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Jednodelni koturasti toCak za vozila, koja se kreu po Sinama.

Prijava od 23 januara 1935.

Pronalazak se odnosi na jednodelni
koturasti tofak za vozila, koja se kreu po
Sinama, sa u radialnom preseku u vidu svo-
da protezu¢im se delom kotura, U deforma-
ciji takvih koturastih tockova, koja se vrSi
Za vreme pogona, nije do sada postojalo
iskustvo, koje bi odgovaralo stvarnom sta-
nju, tako da su ovakvi tockovi izvodeni
dosta nepovoljno i to sa srazmerno debelim
zidom kotura, ¢ija je debljina rasla od na-
platka u pravcu glavéine. Doduse ovakva
izvodenja mogla su jo§ zadovoljavati dosa-
dasnji ZeljezniCki saobracaj, ali pri prelazu
na bizi saobracaj i pri nastojanjima da se
smanje mase, koje ne stoje pod dejstvom
Opruga, naislo se na nepremostive teskoce,
Jer usled povecanja brzine neobifno se po-
veCavaju sile, koje u vidu udara napadaju
verice tockova,

Pronalazak bazira na saznanju, da se
koturasti tockovi sa u radialnom preseku ta-
lasastim koturom, najcesce deformidu na po-
dru¢ju temena svoda kotura, usled sila, koje
dejstvuju n vencu tocka, paralelno sa osom
grupe toCkova. Ako se sada, u smislu pro-
nalaska, debljina zida kotura izabere na tom
podruéju najveCom, pa se od tog podrucja
n pravcu obih strana t.j. u pravcu glavcine
i u pravcu venca tocka, smanju_j_e, t?lda je
zagarantovano najpovoljnije iskoriscenje gta-
devnog materijala. Ovakav oblik toCka ima
s jedne strane visoku elasti¢nost u radialnom
pravcu, koja je od najveceg znalaja, obzi-
rom na sigurnu vezu stezanjem izmedu na-
platka i obru¢a kao i na sigurnu vezu pre-
Sovanjem, izmedu osovine i glavCine, a sa

Vazi od 1 maja 1935,

druge strane ima veliku izdrZljivost protiv
u aksizlnom pravceu na obodu tocka dejstvu-
jucih sila. Ove osobine, da se debljina zida
kotura sama po sebi izvede neznatnom Cine
da se postiZze uSteda na teZini.

Nacrt pokazuje jedan primer izvodenja
pronalaska.

Izmedu naplatka 1 i glaviine 2 nala-
ze€i se koturasti deo 3, koji je u radialnom
preseku talasasto presavijen ima najveéu
debljinu na podru¢ju temena zasvodenja (ta-
lasa), koja odavde, u oba pravca, dakle u
pravcu naplatka i glav€ine, postepeno opada.

Opruzono dejstvo kotura moZe se jo$
povecati razli¢itim drugim merama: jedanput
time; Sto se glavfina i naplatak izvede sa
Sto je moguce tanjim zidovima, a zatim iz-
borom gradevnog materijala sa odgovara-
juéom granicom istezanja. Velika izdrZljivost
kotura moZe se povecati time, Sto se nasta-
vak kotura i glavéine, a eventualno takode
i naplatak, u koncentricnom preseku, presa-
vije talasasto, kao 5to je na slici pokazan
nastavak kotura na glav¢ini.

Pronalazak se moZe primeniti kako na
tofkovima kod kojih se obru¢ tocka, nakon
izrade kotura, u¢vrS8éuje na naplatak steza-
njem (skupljanjem) tako i na tockovima, kod
kojih obru¢ ve€ postoji na naplatku.

Isto tako mogu se zamisliti toc¢kovi sa
Zbicama, kod kojih se Zbice, u radialnom
preseku, proteZu talasasto i koji se tako iz-
vode, da Zbice na podru¢ju temena svoda
imaju najvecu debljinu, koja opada u pravcu
naplatka i glavcine,
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Patentni zahtev: preseku talasasto proteZu¢im se delom ko-
tura, naznalen time, Sto je debljina zida
kotura najve€a na podrudju temena talasa,

Jednodelni koturasti toak za vozila odakle, na obe strane, t. j, u pravcu glav-
koja se krecu po Sinama, sa u radialnom cine i naplatka, opada.
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