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Glavni nedostatci u pogonu lokomo-
tivskih loZisnih kutija i t. sl su nezaptive-
nosti spojnih ¢epova i pojavljivanje pre-
loma ili prskotina na c¢epovima kao i u
limu loZisnih kutija. Ovo je narocito stoga
neprijatno, 3to se time lokomotive neoce-
kivano izbacuju iz pogona. Radi uklanjanja
ovih nedostataka predlagani su razni na-
¢ini, ma da se pri tome stalna i trajna po-
moé ovome nije mogla postiéi.

Spojni ¢ep ima za zadatak, da spoljas-
nji stojeéi kazan spoji sa loZi&nim pro-
storom i da oba zida kod nejednakog
zagrevanja zapli prema spolja na suprot
izmedu njih delujuceg pritiska te¢nosti.
Ka naprezanjima na istezanje dolaze da-
kle i pritisci i savijanja u mestima utezanja
zidova i u ¢epovima, koji poticu odatle,
Sto je loZi8na kutija izlofena visoj tempe-
raturi nego omotac stojeceg kazana, pa
time i jacem istezanju. Usled krutoga spo-
ja limova omota¢a na prstenu dna i na
prstenu otvora za plamen, napreiu se
usled vieg dejstva toplote u vatrenoj zoni
zavojnice u zidu jace na pritisak, dok su
u hladnijim i od prstena dna najvie u-
daljenom delu lozisne kutije postavljeni
spojni ¢epovi, suprotno tome, napregnuti
najvise na savijanje. Stoga su spoljasni
¢epovi na rubovima (krajevima) i krivine
zidova lozisne Rutije, koji su jako napreg-
nuti na savijanje, veoma izloZeni opasno-
sti od preloma i obrazovanja prskotina
dok su u =zoni, vatre smesteni spojni ce-
povi i delovi zidova usled svestrano jakog
pritiska na zidovima rupe u zavojnicama
lako plasticno deformidu te stoga postaju
nezaptiveni.

Glavni razlog opisanih mana valja tra-
fiti u tome, da za ciljeve lozidnih kutija

Vazi od 1 oktobra 1933.

do sada upotrebljavanih materijala sa ras-
tucom temperaturom, za narocitu wvrstu
naprezanja merodavne brojne vrednosti
suvise opadaju, i da se stoga dosadanje
ispitivanje cvrstoée i istezanja kod tempe-
rature prostora ne moze upotrebiti kao
merilo za predvidljivo osiguranje (ojac¢anje)
limova lozisne kutije i spojnih Cepova u
temperaturi koja vlade u pogonu.

Istina, pokusalo se da se u donjem de-~
lu lozidne kutije ugrade spojni &epovi vi-
soke toplotne ¢&vrstode, da bi se izbegla
plasticna deformacija zavojnica spojnih
Cepova i da bi se time ukionili i uzroci
nezaptivenosti. Ali pri tome su se javljale
tim vece ostajuce (stalne) deformacije u za-
vojnicama navrtki zidova loZidne kutije.
Zatim se preslo na to, da se loZidne ku-
iije a eventualno i spojni ¢epovi izraduju
od legure srebra i bakra, ¢ija postojanost
na toploti usled legiranja sa srebrom bez
narocite obrade sa toplotom lei za oko
10%, vise nego Rod obi¢nog bakra lozis-
nih kutija i spojnih ¢epova. Ali se poka-
zalo, da se ovim merama veoma nesavr-
Seno postize uklanjanje nedostataka i da
su one sasvim nedovoljne, kada pritisak
pare, pa time i temperaturu loZiSnog pro-~
stora i dalje povisavamo.

Pronalazak predlaze na osnovu obim-~
nih praktiénih pokuiaja, da se stojeéi
kazan, naroéito za lokomotive na sledeéi
na¢in snabde na vatri postojanim loZis-
nim prostorom i da se time znatno povi-
si trajanje loZisne Rutije 1 spojnih ¢epova
Rao i da se i postojeée mane potpuno
uklone.

Zidovi lozidne Rutije ili spojni &epovi
ili oboje izraduju se ve¢ prema napreza-
nju lokRomotive sasvim ili delimi¢no od
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gradiva, ¢ija se vrednost (Wertziffer), me=
rodavna za pogonska naprezanja, a po-
mocu odgovarajuceg legiranja eventualno
u vezi sa toplotnom obradom znatno po-
vedava, i to najmanje na dvostruku vred-
nost. Kao takve vrednosti dolaze u obzir:
granica elasti¢nosti, tvrdoéa prema Brinellu,
i pre svega ftrajna c¢vrstoca (Dauerstand-
festigkeit) odn. granica Sirenja (Kriechgren-
ze) za one temperature, kojima su spojni
cepovi i loZiSna kutija izloZeni u pogonu.
Ta temperatura iznosi u opste kod da-
nasnjih pogonskih odnosa 270—400° C i
ona je razlicito visoka zavisno od mesta
i od dejstva plamena, oblika loZidne ku-
life, odnosa vode za napajanje, pogonskih
opteredenja i t. d.

Prema tome kao merodavni vrednosni
broj trazi sc za gradiva upotrebljena u snii-
slu pronalaska maksimum od 0.01°%/, stalne
(ostaju¢e) deformacije na temperaturi is-
pitivanja od 350°C za 6-Casovno optere-
éenje sa najmanje 6 kRg/mm? za bakrom,
bogzate legure, a sa najmanje 10 kg/mm®
za celicne lecure, ali hije moguce za sa-
da ili u buducnosti nabrajati tacan sa-
stav odoovarajuéih materijala, koji odgo-
varaju svima fima uwslovima. Kao celiéni
materijali dolaze u obzir za ciljeve loZis-
nih kutija ponajbolje takvi, Roji imaju dva
ili vi%e procenata nikla, takvi sa 0,5—1%
mandana, zatim koji istovremeno sadrze
dodatke od vise sledecih elemenata kao:
Mn, Ni, Cr, Cu, Si, Mo. Od bakrom bo-
gatth materijala odgovara ponajbolje ,Ku-
produr® sa okruglo 98%; Cu, 0,6—1,5%
Ni, 0,7—0,4% Si, dok je ostatak Fe; dalje
takozvane bakrom bogate i od vise ma-
terijala izradene legure sa sadriZinom ba-
kra od najmanje 95%, i dodataka istovre-
meno od vise od sledeéih elemenata: Fe,
Si, Sn, Cr, Be, Al, Ni. Kod bakrom boga-
tih materijala pomoc¢u usijanja i naglog
hladenja sa visoke temperature (oko 750
—950" C) i naknadnim ponovnim =zagre-
vanjem na niu temperaturu (oko 300—3500°
C) njihova se toplotha elasti¢nost odn. gra-
nica sirenja kao i njihova stalna &vrstoca
bitno povisavaju tako, da je otpor prema
plasti¢cnoj deformaciji neobi¢no visok.

Moze se¢ sada postupiti i tako, da se
delovi lozisne kutije i spojni ¢epovi po-
boljsaju pre njihovog ugradivanja u stoje-
¢i kazan sasvim ili delimiéno. Ako se
priblizno slaze kod poboljSavanja upo-
trebljena temperatura ponovnog zagreva-
nja nekRog materijala sa temperaturom de-
lova u pogont, kao n. pr. kod bakrom
bogatih legura sastavljenih od viSe mate-
rijala, to u ciliu lakSe obrade n. pr. savi-
janja limova, iskivanja glava spojnih ce-
pova i t.d. moZe bili korisno, da se po-

novno zagrevanje pa lime i povisenje
toplotne elastiénosti izvrsi tek temperatu-
rom pogona a posle izvrsenog ugradiva-
nja. Tada se poboljsavaju automatski bas
oni delovi zidova ili spojnih &epova, Roji
su najlakse izloZeni nezaplivenostima spoj-
nih éepova, dok medutim mesta na spoj-
nim cepovima i na zidu, koja narocito
moraju biti popustliiva ostaju mekana i
zadrzavaju njihovo narocito visoko iste-
zanje.

Kod takvih lozidnih kutija, koje usled
svoje konstrukcije naginju ka prelomima
i prskotinama na njihovim prevojima (ivi-
cama), celishodno je da se samo za do-
nje delove =zidova leziSne kutije izabere
gradivo visoke vrednosti dok tome na
protiv za delove izloZene ivicnim odn.
prevoijnim prskotinama treba izabrati mek-
Se gradivo. Cak moze biti i za veé ugra-
dene i popravku zahtevajuce loZisne hku-
tije ekonomicnije i potpuno dovolino, da
se¢ samo osteceni delovi zida i eventualno
njima pripadajuci spojni ¢epovi zamene
delovima izradenim od gradiva, koje ima
vidu toplotnu elasticnost, dok se medutim
jos upotrebljivi ili malo napregnuti delovi
mogu ostaviti od dotadanjeg gradiva manje
virednosti.

Patentni =zahtevi:

1. Veza pomocu spojnihi ¢epova, naro-
¢ito za lokomotive, naznacena time, sto
se za izbegavanje prskotina i nezaptive-
nosti, lozidne kutije i eventualno i spojni
¢epovi sastoje sasvim ili delimi¢no od gra-
diva, ¢&ija se granica elasti®nosti odgo-
varajuéim legiranjem, eventualno sa nak-
nadno sledujuéim poboljiavanjem (usijava-
njem i naglim hladenjem za visoke tem-
perature, i ponovnim zagrevanjem na ni-
z0] temperaturi) povisava tako, da posle
SestoCasovnog opteredenja sa najmanje 6
kg / mm*® za bakrom bogate odn. sa naj-
manje 10 kg / mm? za cCeliCne legure na
ispitivackoj temperaturi od 350° C nastaje
stalno ostajuéa deformacija najvise od
0,01%a.

9. LoZi%na kutija za vezu pomoéu spoj-
nih ¢epova po zahtevu 1, naznacena time,
to se delovi zida u najvide zagrejanoj
vatrenoj zouni sastoje od okarakterisanog
gradiva, eventualno od gradiva, visoke
toplotne elasti¢nosti, koje se moZe pobolj-
Sati toplotnom obradom, dok su ostali
delovi zidova tome na suprot izradeni
od obi¢nog gradiva za lozisne kutije, i
o se razni delovi zidova spajaju medu-
sobno zakivanjem, zavarivanjem, lemova-
njem ili t. sl

3. Postupak za izradu lezidnih kutija i



spojnih ¢epova za vezu pomodcu spojnih
éepova po zahtevima 1 i 2, naznacen ti-
me, Sto se delovi hoje treba poboljsati
toplotnom obradom u usijanom i naglo
ohladenom, dakle u mekom stanju ugra-

duju pa se tek za vreme pogona delova-
njem ponovnog zagrevanja temparaturom
vladajuéom u ®oni vatre lokomotive od-
govarajuéi povidava njihova elasti¢nost na
toploti i tvrdocda na toploti.
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