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INDUSTRISKE SVO]JINE

Izdan 1. Marta 1931.

 PATENTNI SPIS BR. 7788

Michalk Otto, fabrikant masina, Freital, Nemacdka.

Prenosni mehanizam.

Prijava od 12. novembra 1929,

Vazi od 1. aprila 1930.

Trazeno pravo prvensiva od 27. novembra 1928. (Nemacka).

Predmel ovog pronalaska jesle prenosni
mehanizam. Pronalazak pripada onoj vrsti
prenosnih mehanizama, kod kojih je za-
hvata¢ vezan sa pogonskim sredstvom pre-
ko krivajnog Cepa ili ekscenira i oko ovog
se slobodno obrée.

Pri obrtanju ekscenira pritiskuje se za-
hvata uz kotrljacu (putanju za kotrljanje)
mehanizma i obrtao bi se slobodno oko
ekscenira. Da bi se lo spredilo, predvidena
je jos jedna putanja za koirljanje, na koju
nailaze koluri (valjci) i tako bivaju spre-
¢eni u slobodnom obrianju. Posto obe
krive imaju razlicilu podelu, poslize se
obrtanje pogonjene putanje za kotrljanje
i fo sa prenosom, koji odgovara razlici
podele obeju krivih, Ostavljanjem jedne od
putanja za kotrljanje da klizi, postize se
postupno bez skokova, regulisanje prenos-
nog odnosa, odn. kretanje unapred ili una-
zad, i lo se menja ne samo broj obrtanja,
nego i obrini momenst pogonjenog orga-
na i to time, §lo se ugao putanje krive vo-
dilje smanjuje usled zahvacenog (zajednié-
kog) krelanja, tj. visina krivih ostaje ista,
ali se uveéava duzina krivih i prema to-
me poslaju krive tako reéi, sa manjim na-
gibom.

Raspored se mozZe izvesti i na obrtan
nacin tako, da se vr$i prenosenje sila u
obrainom pravcu na taj nadin, S$to bi rani-
je pogonjena osovina sada postala pogon-
ska osovina.

Slike pokazuju jedan primer izvodenja

pronalaska i to: sl. 1 pokazuje poduzni
presek kroz mehanizam u sl. 2 popreéni
presek po liniji A—B.

K je pogonska osovina. Sa ovom je po-
mocéu klina 1 vezan pogonski deo a. U
delu a lezi Cep e, ¢ija se osa nalazi ekscen-
iricno prema osi ad k. Na cepu e leie
obrtno koturni venci b sa meduuklju¢enjem
kuglic¢astih lezaja n. Time se mogu kotur-
ni venci b slobodno obrtati oko cepa e.
Koturni venci & su medusobno vezani po-
moc¢u cepova d kojih je u ovom primeru
izvodenja predvideno pet komada. Na ce-
povima d leze koturi (valljci) ¢, koji se
opel naslanjaju o koture (valjke) e!na Ce-
povima e. m je kutija mehanizma. U njoj
je nepomicno utvrdena putanja za kotrlja-
nje f, koja je saslavljena iz samih kruznih
lukova ili njihovih delova. Pored putanje
za kotrljanje f lezi druqa _pulanja za kotr-
ljanje g, koja je pomocu Cepova o vezana
sa pogonjenom osovinom #A. Putanje za
kofrljanje f i g imaju razlicitu podelu u
svojim obimima. Putanja f pokazuje veée
kruzne lukove nego li pulanja g.

Nacin dejstva je sledeéi:

Koturi ¢, koji su pokrelni na eksceniru
e, hvataju neposredno u pogonjeni organ
g. Pri obrtanju ekscenira e blvaju koturni
venci pritisnuti uz pogonjeni organ g i po-
kuSavaju da ga obrnu. Obrianje ipak ne
moZe da se izvr$i, posto zahvatad izmice
usled svoga leZanja na ekscentru. Da bi
se sprecilo izmicanje, predvidena je puta-
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nja za kolrljanje f, koja lako dejstvuje, da
se valjei (koturi) ¢ koirljaju po sirmoj rav-
ni. Pulanja f sluzi dakle kao kriva vodilja.
Ne vrsi se nikakvo uglavljivanje valjka ¢
u krivu f, nego valjak ¢ biva voden duZ
krivine f, i tako se sprecava obrilno kreta-
nje bez preno3enja sile. Relativno kretanje
nasiupa tek tada, ako se ostavi pulanja f
.da se zajedno obrée, pri Cemu se osim
tfoga posiepeno smanjuje nagibni ugao
sirme ravni.

Ovim se postize da pri smanjenom bro-
ju obrtanja pogonjene osovine nastaje od-
govarajuce povecanje obrinog momenta,
sto Cini najbitnije preimucstvo pronalaska,
posto bi ina¢e mehanizam vr3io &isto re-
gulisanje za brzine. Ako valjci ¢ klize duZ
lukova od putanja f i g, potiskuju se ovi
luci u uzajmni poloZaj tako, da se polpu-
,no zaklone. U ovom primeru izvodenja po-
kazan je prenos, kad je putanja f nepo-
miéna, i putanja g biva zajedno potiskiva-
na u napred tako, da =zakloni putanju f,
Prenos iznosi 9/, posto je po obrlanju oso-
vine %k putanja g odgovaraju¢i svojoj po-
deli na Sest delova dalje pomerana za !/;.
Pos3to je osovina h vezana sa putanjom g,
to ova pri Sesl obrtanja osovine k vrsi sa-
mo jedno obrtanje.

Ako se venac sa krivinama f ne bi utvr-
dio u kutiji m nego ostavio da se obrée,
to bi odgovarajuc¢i njegovoj brzini od mira

.{nepomiénosti) do cbrine brzine osovine k
prenesena brzina na osovinu A bila sve
manja, dok se najzad osovina A ne bi za-

cnstavilu i ne bi nastupio prazan hod. Na

ovaj nacin moZe se ostavljanjem putanje f
da klizi, postiéi regulisanje prenosnog od-
nosa bez stupanja od najvece brzine pa
do praznog hoda,

Ako se kao Slo je u uvodu pomenuto
prenosenje sile izvede u obralnom pravcu
time, 3to ranije pogonjena osovina sada
poslaje pogonska osovina o [tada moze
pulanja ¢ biti odgovaraju¢e popuslena
(otkocena) tako da se moze vrsiti reguli-
sanje prenosnog odnosa bez stupnjeva.

Patentni zahtev:

Prenosni inehanizam sa zahvataéem, ko-
ji je sa pogonskim sredslvom vezan po-
mocu krivajnog cepa ili ekscentra, i oko
njega se slobodno obrée naznacen lime,
§to je zahvataC umetnut izmedu dve puta-
nje za kotrljanje (f i g), koje su smestene
jedna pored druge, a sastoje se iz krivih
linija ili kruzZnih lukova ili njihovih delova
sa razlicitom podelom, od kojih je jedna
putanja (g) vezana sa pogonjenim sred-
slvom fako, da se zahvalom zahvalaca u
obe putanje, ove — odgovarajuci jpodeli —
penjanjem i silazenjem zahvataca odnosno
njegovih delova (valjaka) (¢) po klinasto
dejstvujucim povrSinama krecu jedna pre-
ma drugoj, pri ¢emu od veli¢ine razlike
krivinske podele i time penjanja klinasto
dejstvujuéih povrSina obeju putanja (fi g)
zavisi veliCina smanjivanja brzine i oslav-
ljanjem jedne od putanja da klizi postiie
se fino regulisanje bez stupnjeva. prenos-
nog odnosa kao i krelanje unapred i una-
frag.



Ad patent broj 7768.
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