PREDLOG PREDLAGATELJA
fzvréni svet shupséine obdine Ljubljana Vié-Rudnik je
na svofi 3. sefi dne 14/5-1986 obravnaval prediog odioka
o sprejemu lokacijskega naéria za Kardelfevo cesio in
upostevajoé pozitivno mnenje prisoinih predstavnikov
KS Kolezija, Milan Cesnik in Rakova jel$a, doloéil pred-
log odloka in skienil, da ga posredufje zborom skupééine
obéine Ljublfana Vié-Audnik v obravnavo in sprejem.
IZVRSNI SVET

predlog

Na podlagi 2. odstavka 39. ¢lena Zakona o urejanju naselij in
drugih posegov v prostor (Uradni list SRS &t. 18/84) in 79. &lena
statuta obéine Ljubljana-Vic-Rudnik (Uradni list SRS 5. 13/86) je
skupiéina obéine Ljubljana-Vié-Rudnik na sejah zbora zdruze-
nega dela in zbora krajevnih skupnostidne . . . . . . sprejela

ODLOK

o lokacijskem nacrtu za severni
odsek Kardeljeve ceste od kriziS¢a
z ASkercevo cesto do kriziséa s
Cesto v Mestni log

I. SPLOSNE DOLOCBE

1. Elen
S tem odiokom se sprejme lokacijski naért za severni odsek
Kardeljeve ceste, to je odsek od ASkerteve ceste do Ceste v
Mestni log (v dolzini cca 920 m). .
Lokacijski naért je izdelal ZIL — TOZD Urbanizem LUZ pod
Stevilko projekta 33240 v decembru 1985.

Il. OPIS MEJE OBMOCJA

2. Elen

Meja obmocja severnega odseka Kardeljeve ceste poteka po
juinem robu vozidéa Askerteve ceste — vzhodni meji pare. &t. 132
— po vzhodni in juZni meji parc. &. 71/56 — zahodni meji parc. 71/
9, 152 — delno po parceli 5t. 71/8, 71/11, 89, 72/1, 114, 73/9, 73/8 —
zahodni tasadni liniji par. 5t. 180 — po zahodnem in junem delu
parc. 5. 73/B — juZni meji- parc. 5t. 73/10, 161, 73/11, 73/21, 73/7 -
preko parcele 45/1 — k. 0. Krakovsko predmestje ter preko parcel
1703/1 — severnem robu parc. 4 in 187/3 — preko parcele 187/1 in
187/6 — po vzhodni meji parc. &t. 1687/2 — po severni meji parc. &t.
191/2 — po severni in vzhodni meji parc. 4t. 187/4 — preko parc.
186/1, 1692/2, 200/1 — po meji med parcelama 200/1 in 201/27 —
po juzni meji parc. 8t. 201/2 ~ preko_parc. 200/4, 201/17, 201/5,

155/2, 159/2, 202/2, 200/3 — po juini meji parc. 200/3, 19811 —
preko parc, 148/2, 148/3, 14011, 236/1, 142/34, 142/35, 236/1, 14011,
142/12, 142/58 — po vzhodni in juZni meji parc. 4t. 142/14 — preko
parc. 1749, 1696/4, 250/257, 1696/10, 236/12, 1695/1, 236/12, 236/
9, 236/8 — vzhodni in severni parcelni meji 236/2 — preko parcele
488, 230/13 — po junem robu parcele 230/26, 230/12, 201/10 - po
vzhodni fasadni liniji parcele 645 — preko parc. 201/4 — po parc.
meji med parc. 201/8 in 201/9 — preko parc. 5t. 201/7, 201/3, 1692/
2, 20211 — po zahodnem robu parc. 202/2 — preko parc. 1692/3,
1692/7, 223/3, 223/2, 16/1, 1692/4 — po zahodni meji parc. 197/2,
195/3 — preko parc. 195/1, 193, 1703/1 — vse k. 0. Trnovsko
predmestje ter preko parcel 73/3, 73/6 — po juni meji parc. 78/10,
7812, 78/22 — preko parc. 78/22 po vzhodni meji parc. 78/22, 78/
15, 158, 137, 78/20, 138, 78/5 preko parc. 77/2 — ob vzhodnem
robu parc. 78/6 — preko parc. 71/4, 71/3, 85, 71/6 — po juinem
robu vozisdéa Askerteve ceste — k. 0. Krakovsko predmestje.

I1l. FUNKCIJE OBMOCJA S POGOJI ZA IZRABO IN
KVALITETO POSEGOV V PROSTOR.

3. &len

Predvidena semaforizirana kriziS¢a s stranskimi cestami delijo
severni del Kardeljeve ceste v tri odseke in sicer:

- |. odsek Askerteva cesta — FinZgarjeva cesta (v dolZini cca
250 m), kjer je predvidena v 1. fazi rekonstrukcija obstojeCe
dvopasovne ceste v &tiripasovno

— II. odsek FinZgarjeva cesta — Ziherlova oziroma Riharjeva
cesta (v dolZini cca 350 m), kjer je v 1. fazi predvidena novograd-
nja Stiripasovne ceste skupno z novim mostom preko Gradascice
in potekom preteZno na nasipu

— lIl. odsek Ziherlova cesta oziroma Riharjeva cesta — Cesta v
Mestni log (dolZina cca 320 m), kjer je v 1. fazi predvidena
razSiritev obstojete dvopasovne ceste v Stiripasovno.

4, &len

Normalni profili v 1. fazi izgradnje:

— |. odsek:

Rekonstruirano vozisée je Stiripasovno s Sirino voznih pasov
325 m (2% po 2x3,25 m = 13,0 m) z interpolacijo petega &akal-
nega voznega pasu (Sirine 3,0 m) pred semaforiziranima kriZis-
¢ema z Askertevo oziroma FinZgarjevo za zavijanje v levo.
Cestisée je brez srednje in stranskih locilnih zelenic. Vozisce
spremlja obojestransko pes hodnik Sirine 2,0 — 3,0 m. Na odseku
ni posebej urejenih kolesarskih stez.

— Il. odsek

Voziste je Stiripasovno s Sirino voznih pasov 3,25 m (2xpo
2x3,25 m = 13,0 m) s srednjo loéilno zelenico Sirine 4,0 m. Na
radun le-te je pred semaforiziranima kriziS¢ema (s FinZgarjevo
oziroma Riharjevo cesto — Ziherlovo cesto) interpoliran peti
vozni (Gakalni) pas za zavijanje v levo (Sirine 3,0 m). Voziice
spremljata obojestransko dvosmerni kolesarski stezi (Sirine po
2,60 m) in pest¢eva hodnika (vzhodna stran Sirine 3,0 m in na
zahodni strani Sirine 2,0 m) le-te lo€ujeta od vozista obojestran-
ski — vmesni zelenici (8irine —3,0 m — v vecji meri 2,50 m).

Na mostu preko Grada3cice pred kriziscem s Finigarjevo cesto
je naslednji precni profil cestisca:

— vozisce (2x po 2x3,25 m) 13.00 m
~ pasza zavijanje v levo 3.00m

locilni pas 1.20m
- kolesarska steza na zahodni strani 260m
= loéilni pas 1.20m
— obojestranski peicev hodnik

(2x250 m) 500m
Skupno maksimalna Sirina mostu 26,00 m

— |Il. odsek

Vozisde je Stiripasovno s Sirino voznih pasov 3.25 m (2% po
2x3,25 m = 13,00 m} s sredjo loc¢ilno zelenico Sirine 4,00 m. Na
racun le-te je pred kriziscem z Riharjevo — Ziherlovo cesto
oziroma Cesto v Mestni log interpoliran peti vozni pas (Sirine 3,00
m) za zavijanje v levo. Vozisce obojestransko spremljata eno-
smerni kolesarski stezi (Sirine po 2,00 m) in pesceva hodnika



{sirine po 3,00 m), od voziséa ju lotujeta obojestranski locilni
zelenici (na vzhodni strani Sirine 3,00 m, na zahodni strani od
0-25"m). Na odseku, kjer kolesarsko (enosmerno) stezo ne
locuje od vozisca zelenica, se le-ta razsirl {od 2,00) na 2,60 m.

5. Elen

Pogoji ostalih funkcionalnih ureditev na posameznem odseku:

Odsek |: %

- obstojeéa ulica Mirje se po rekonstrukciji {obojestransko)
prikljuéuje na Kardeljevo cesto le kot desni prikljucek

- med FinZgarjevo c. in Askeréevo c. sta predvideni oboje-
stranski postajalis¢i MPP (dolZine 40 m) na zunanjih dveh (rume-
nih) voznih pasovih

— dovozi do ohranjenih objektov v obrobnem prostoru osta-
nejo po rekonstrukciji obstojeéi v prometno tehniénem smislu le
kot desni prikljuéki s tem. da se pred uvozi izvedejo vgreznjeni
robniki

~ ob rekonstrukciji Kardeljeve ceste je potrebno preurediti
(prilagoditi) tudi obstojece kriziste z Askerievo cesto

— rekonstrukcija vozisca se izvede nacelno na obstojeéi nive-
leti

— z ulice Mirje je urediti skozi portal v rimskem zidu kolesarski
dostop na dvorisce objekta Srednje tehniéne Sole;

Odsek II:

Krizise s Finigarjevo cesto je potrebno preurediti in razgiriti
{interpolirati dodatni vozni pas za zavijanje v levo pred kriziséem)
ter ga pripraviti za semaforizacijo.

Zaradi tega je potrebno: delno deviirati (prestaviti) in regulirati
strugo Gradascice ter preurediti (dosuti) breZzino med vodotokom
in cestiscem.

— od krizista Kardeljeve ceste s FinZgarjevo cesto do Rihar-
jeve ceste potrebno urediti dvosmerno kolesarsko stezo (Sirine
2.6 m) z ureditvijo prehoda preko FinZgarjeve ceste v Bogisicevo
ulico.

- obreZje regulirane in deviirane GradaScicine struge je
potrebno urediti v javno parkovno povréino z ureditvijo pes poti,
ki 50 povezane (stopnice + rampe) s pescevimi povrsinami Fin-
garjeve ceste in Kardeljeve ceste (mostom) ter mostovoma na
Riharjevi in Emonski cesti

— preko struge Gradaséice je na trasi Kardeljeve ceste
potrebno zgraditi nov most maksimalne Sirine 26,0 m. Svetla
visina mostu mora omogoditi javni pes promet pod mostom

- trasa Kardeljeve ceste preseka obstojeco Kolezijsko ulico,
Predvideno je. da se Kolezijska ulica na vzhodni strani Kardeljeve
ceste (ob predvideni rekonstrukciji okoliSkega predela) deino
deviira in niveletno korigira (dvigne) ter prikljuéi na Kardeljevo
cesto v obliki desnega prikljuka. V 1. fazi se prikljucek izvede v
definitivni obliki, novi odsek Kolezijske ulice (v nasipu) pa
pocasno deviira v obstojeco traso.

Zahodni odsek presekane Kaiezijske ulice se neposredno ne
prikljucuje na Riharjevo c., pa tudi na Kardeljevo cesto.

— Dovoz do osnovne 3ole Trnovo in sosednje VVU ter do
bodocih objektov (po predvideni rekonstrukciji predela med Solo
in Gradascico) se uredi s Kolezijsko ulico. Pes dostope do ome-

njenih objektov je potrebno urediti tudi s pescéevih povrsin Karde- |

ljeve ceste

— funkcionalna resitev Muzeja ljudske revolucije Slovenije ima
kot javni dovoz do objekta predvideno pred glavnim vhodom
pristajalno — parkirno plostad (za avtobuse in osebna vozila
obiskovalcev), ki se navezujejo v obliki desnega prikljuéka nepo-
sredno na Kardeljevo cesto. Plo&¢ad je locirana na zahodni strani
cestne trase med bododim mostom in Kolezijske ulico. Visinsko
je prilagojena niveleti Kardeljeve ceste.

Glavni pes dostop do Muzeja ljudske revolucije je s peséevih
povriin vzdolZ Kardeljeve ceste

— ohranjeni oziroma zaéasngghranjeni objekti med Kardeljevo
in Riharjevo cesto se prometno navezujejo posredno (po Kolezij-
ski ul.) in neposredno na Riharjevo cesto

— Riharjeva — Ziherlova cesta se na Kardeljevo cesto priklju-
tuje s semaforiziranim krizis¢em
postavitev spomenika oziroma $e nedefiniranega obeleja v zele-
nju. V 1. fazi se uredi kot javna zelenica.

— Trasa Kardeljeve ceste na odseku |l poteka v preteznem delu

na nasipu. Trasa se spusca v nagibu 1,15% z nivelete v krizis¢u s
Finzgarjevo cesto (nadelno 294,45) na niveleto v krizicu z Rihar-
jevo oziroma Ziherlovo cesto (nacelno 291,30). Nasip je potrebno
izvesti obojestransko (na vzhodni strani od mostu do kompleksa
08 Trnovo, na zahodni strani pa od mostu do kriziséa z Riharjeva
cesto) &irdi za pas 10 m od roba peiéevega hodnika in sicer za
zasaditev dvovrstnega drevoreda, nacelno na niveleti Kardeljeve
ceste. -

= na odseku je potrebno urediti dve postajaliséi MPP na
vozis¢u rumenega voznega pasu in sicer:

@ v smeri mesto — za krizis5¢em z Ziherlovo cesto

® v smeri iz mesta v obmodju ploséadi pred Muzejem ljudske
revolucije Slovenije -

Dolzina postajalisca je 40 m; med vozis¢em in kolesarsko stezo
je potrebno urediti cakalni peron globine 2.5 m.

Odsek IIl.

— ustje obstojece Ziherlove in Riharjeve ceste (pred bodocim
kriziséem s Kardeljevo cesto) je potrebno ustrezno deviirati in
razsiriti za interpolacijo tretjega voznega pasu za zavijanje na
levo

— Devinska ulica se neposredno ne prikljuéuje na Kardeljevo
cesto. Po izgradnji Kardeljeve c. se prikljucuje na osnovno cestno
omreije posredno in sicer po Zeleni poti in Kolezijski ulici na
Riharjevo cesto. Povréina sedanjega izteka Devinske ulice na
Riharjevo cesto se preuredi v parkirisée, skupno z novim uvozom
in peséevimi ureditvami za dostop do Geriatriéne klinike. Obrav-
navani prostor je potrebno istoéasno zazeleniti v skladu z zazele-
nitvenim konceptom. Devinsko ul. in odgovarjajoci odsek Kolezij-
ske ul. in Zelene poti je dolzan investitor SIS za ceste Ljubljana Ze
v 1. fazi asfaltirati oz. urediti v skladu z grafiénim prikazem
lokacijskega naérta tudi kot urgentni dovoz do Geriatricne kli-
nike.

- pbstojede parkiriSée pred lokali na zahodni strani cestnega
odseka se prikljuéuje na Kardeljevo cesto kot desni prikljucek: ob
tem je potrebno izvesti tudi predvideni izvoz s parkiris¢a na Cesto
v Mestni log. Juzno polovico parkiriSéa je potrebno prestaviti
proti zahodu za cca 2,0 m, da se pridobi med pes hodnikem in
parkiris¢em ustrezno Sirok pas (8irine 3.0 m) za posaditev drevo-
reda.

— obstojece parkiri§ce pred stanovanjskim blokom na vzhodni
strani odseka se zoZi za pas Sirine enega parkirnega mesta, da se
s tem ustvarijo pogoji za zasaditev vzdolznega drevoreda

— obstojeci bencinski servis se ohrani do uvedbe predvide-
nega tirnicnega vozila v MPP, ko ga bo potrebno odstraniti

— prekinjena Staretova ulica se navezuje posle| na Kardeljevo

«cesto le posredno, to je po dovozu na parkirisa pred stanovan-

skim blokom. Omenjeni dovoz se prikljucuje na Ziherlovo cesto

— dovoz na dvoriiée zahodne polovice objekta Cesta na Loko
3. ki je dostopen danes s (ob rekonstrukciji opuséenega dela)
Cesto na Loko, se uredi s Steretove ulice po odkupljeni parceli
poru$enega stanovanjskega objekta Staretova ulica 31, V 1. fazi,
ko Se ni zgrajen predvideni prikljuéek Ceste v Mestni log do
Opekarske c., se v obravnavano krizid¢e prikljuéi obstojeca Cesta
na Loko,

— prikljuéni odsek obstojece Ceste v Mestni log je pred kriZis-
¢em s Kardeljevo cesto potrebno ustrezno razéiriti za interpola-
cijo tretjega voznega (Cakalnega) pasu za zavijanje v levo, Dovoz
na dvorisée vzhodne polovice objekta (Cesta na Loko 3) pa kot
desni prikljuéek s Ceste na Loko in sicer po rekonstrukciji opus-
cenem odseku te ceste

~ na odseku je predvidena ureditev dveh postajalisc MPP s
¢akalnima peronoma (globine 2.5 m). Postajalisci sta predvideni
na zunanjih dveh {rumenih} voznih pasovih tik za krizis¢ema z
Riharjevo cesto (v smeri jug) in Cesto v Mestni log (v smeri sever),
DolZina postajalisc je 40 m.

6. clen
Zemljigte, ki ga je potrebno pridobiti za izgradnjo Kardeljeve
ceste, lezi na obmoéju k. o. Krakovsko predmestje oziroma
Trnovsko predmestje in sicer na naslednjih parcelah oziroma
delih parcel:
k. 0. Krakovsko predmestje: 70/6, 71/6, 715,132, 85, 71/11, 71/
8. 71/3, 71/4'B9.114. 73/9. 73/8, 78/22, 73/6. 73/22, 73/3. 721
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k. 0. Trnoveko predmestje: 1703/1, 195/2, 178/2, 5/2, 187/6, 187/
1, 187/3, 186/1, 19111, 191/2, 187/4, 1692/2, 192, 195/3, 197/2, 1692/
4, 16/1, 19971, 223/5, 202/2, 20115, 199/2, 20011, 201/27, 201/2,
201418, 201/21, 201/20, 201/1, 201/17, 200/4, 201/5, 201/25, 155/2,
d354, 201/9, 201/7, 201/13, 201/4, 201/3, 159/2, 200/2, 201/18, 148/2,
148/3, 201/12, 236/2, 236/5, 236/7, 236/4, 236/3, 236/1, 140/1, 236/9,
23612, 1695/1, 142/24, 142/33, 142/34, 142/35, 14212, 142/25, 142/
58, 1749, 1696/10, 250/257, 200/3, 223/3, 202/1, 196, 204/3, 236/8,
d193, 1951, 468, 223/2, 1692/3, 204/2, 1696/4, 1692/17, 201/14.

IV. POGOJI ZA URBANISTICNO IN
ARHITEKTONSKO OBLIKOVANJE TER OSTALI
POGOJI UREDITEV
7. Clen

Cesta naj bo po izgradnji urejena kot bulvarska cesta mestnega
srediséa s potekom v intenzivni drevoredni zasaditvi. Temu izho-
dis¢u morajo biti v najvecji mozni meri prilagojeni tudi prometno-
tehniéni elementi ceste.

QOdsek I:

— Razsiritev ceste, to |e obseg njenih elementov ob rekon-
strukciji mora biti v tem prostoru minimalen, tako da se v naj-

manjs moZni meri poseie v cbrobni prostor (Sirina vseh promet- -

nih pasov).

S tega ozira se kolesarski promet & Kardeljeve ceste v smeri
mestnega srediséa (pred tem odsekom) razveja po Kolezijski ulici
na Emonsko in po FinZgarjevi cesti na Bogisicevo ulico. Cestne
zelenice niso predvidene.

— Vse, zaradi cestne razsiritve prizadete kvalitetnej5e ograje je
potrebno v isti obliki prestaviti' oz. obnoviti, namesto ostalih,
man| kvalitetnih, pa postaviti ustrezne nove.

— Obstojeca drevesa; ki se ob rekonstrukciji pojavijo pa utrje-
nih pescevih povrsinah in za katera je podana zahteva po ohrani-
tvi, se doloci ob detajinih izvedbenih projektih. V kolikor se bo ob
tem pokazalo, da predvidena Sirina plocénikov ne zadoséa min.
pogoju, da je dopustni razmak med deblom in ograjo 1,60 m oz.
da ni zadosten za speljavo predvidenih komunalnih napeljav, bo v
tem primeru nujno z deviacijo ograj posedi globl]a v vrtove
individualnih stanovanjskih objektov.

— Ob izdelavi izvedbenih projektov za komunalne napel|a\re e
potrebno preveriti, ¢e zoZitev pes hodnika pred objuktom Karde-
ljeva c. 37 s predvidenih 2,5 m na 2,0 m zadoséa za namestitev le-
teh. V kolikor se izkate, da Sirina 2,0 m zadoita, je moZno
odrmakniti rob plotnika za 1 m od fasade obravnavanega objekta
ter v tem pasu postaviti ustrezno oorajo.

— Hkrati z 1zgradnjo Kardeljeve ceste — 1. faza je potrebno v
okviru OS5 Trnovo izvesti naslednja dela:

@ urediti dovoz (zagasni — gl. €l. 15, 2, alinea) do vhodov v OS
Trnovo in sosednji VVZ

@ prestaviti v istl izvedbi obe Sportni igridéi (ki jin cestna
ureditey rusi) na dogovaorjeno lokacijo

@ med pescevim hodnikom vzdolz Kardeljeve ceste in zuna-
njim prostorom OS Trnovo je potrebino postaviti protihrupno
ograjo min. visine 2,20 m (rezultat Studije o zaséiti pred preko-
mernim hrupom), ki 8¢iti zunanje okolje OS. Ograjo je potrebno
nadvisati z ziéno ograjo do visine 4 m proti izletavanju Zog na
cesto. Ograjo je potrebno tudi ustrezno zazeleniti. Tip proti-
hrupne ograje je treba izbrati oz. sprojektirati tako, da ne bo
cnemogocena izvedba nadomestnih igrid¢ na doloceni lokaciji
niti predvidena drevoredna (dvo-oz. enovrstnega po grafiGnem
prikazu) zasaditev na zunanjih povréinah OS Trnove vzdolz
cestista. V ograji je potrebno izvesti ustrezno dimenzioniran
prehod do glavnega vhoda v 05 Trnovo s pescevih povriin
Kardeljeve ceste.

@ nadomestna igrisca ter zaséito zunanjih povriin OS napram

gradbiicu je potrebno izvesti ob pricetku gradbenih del,

' Ostalo obstojete drevie je potrebno v maks. moini meri
ohraniti, drevesa pa, ki jih bo zaradi razsiritve ceste nujno pose-
kati (predvsem v jugovzhodnem obrobju), pa nadomestiti z novim
(za prestavljenimi ograjami), da se ponovno vzpostavi obstojeca
zelena zavesa cesinega obrobja.

Odmik voziséa od rimskega zidu po rekonstrukciji ne sme
biti manjsi od ohstojeéega (2,0 mj, Tej zahtevi se mora prilagoditi
tudi velikost zavijalnega radija v ulico Mirje
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— parcelo porusenega objekta Kardelieva cesta 23 je preure-
diti v javno zelenico s tem, da se ohrani obstojece ograje in v
ureditev vkljuéi obstojeéa zidana vrtna lopa i

- Vogalni del obstojeée ograje objekta Kardeljeva cesta 38 je
potrebno delno prestaviti globlje proti objektu v korist ploénika v
krizid¢u, pri tem pa ohraniti obstojeéo smreko
Odsek Il

— 0Od novega mostu proti jugu je potrebno Kardeljevo cesto
urediti kot bulvar v zelenju. Srednjo zelenico (Sirine 4,0 m) je
potrebno zasaditi z drevoredom dreves z manjso oblikovano
krognjo. Nasip je potrebno obojestransko od cestnega obrobja
razsiriti za 10 m (na cestni niveleti) ter ta pasova zasaditi z
obojestranskim dvovrstnim drevoredom (kjer zazidalna situacija
1o le dopuica), sicer pa vsaj z enovrstnim (pred objektom OS5
Trnova). Srednja zelenica sluzi tudi namestitvi svetil javne raz-
svetljave.

— NMNovi most preko Gradas&ice mora biti oblikovan skladno z
oblike Muzeja ljudske revolucije, kar pomeni kot sestavni obli-
kovni element muzejevega okolja.

— Potrebna korekcija Grada3€igine struge (zaradi ureditve kri-
#i3¢a s Finzgarjevo cesto in gradnjo mostu) se mora izvesti v
smislu Pleénikove ureditvene koncepcije, to je v obliki dveh
povezanih zaporednih lokov.

~ ObreZje je potrebno urediti v javno parkovno povriino po
posebnem ureditvenem projektu kot sprehajalisée s pe$ komuni-
kacijami pod novim mostom na obeh straneh struge. Poseben
poudarek pri zazelenitvi je posvetiti nadomestitvi odstranjenih
bukev na obrezju v osi bodoce ceste.

Odsek Il "

— Oblikovni koncept ureditve cestnega odseka |ll je identicen
konceptu odseka Il v prejénjem odstavku.

Z dolodeno korekcijo obst. ureditev v cestnem obrobju je
potrebno zagotoviti prosti pas zadostne Sirine za zasaditev
poenotenega enovrstnega drevoreda. (Korekcije obstojecih par-

kirisc). 8. dlen

Zaradi izgradnje programa Kardeljeve ceste je potrebno poru-
iti naslednje obstojece objekte:

a) Odsek I

— Vogalni objekt ASkereva cesta — Kardeljeva cesta — Karde-
ljeva cesta 23

— Zahodni (obcestni) trakt objekta Kardeljeva cesta 33 tler
zakljutek ohranjenega dela ustrezno zakljuciti oziroma adaptirati
(po posebnem projektu).

— Paviljonski (prodajni) objekt pred srednjo tehniéno Solo

b) Odsek II:

— Kolezijska ulica 6 z gospodarskim traktom

— Kolezijska ulica B z gospodarskim traktom

~ Kolezijska ulica 12 skupno z gospodarsko lopo

Kolezijska ulica 9

~ Lesen objekt odkupne postaje »Dinos« ob Kolezijski ulici

— Kolezijsko ulico 20 je smatrati kot Ze porusen objekt

— Kolezijska ulica 7 (Sele v 2. fazi — ob rekonstrukciji okoli-
Skega predela) — v 1. fazi se zacasno ohrani

c) Odsek (Il

— Staretova ulica 31

V. POGOJI GLEDE KOMUNALNEGA
UREJANJA OBMOCJA

9. ¢tlen

Pogoj za izgradnjo komunalnega omrezja podaljska Kardeljeve
ceste je ta, da poteka vsa komunala izven voziSCa zaradi kasnejse
uvedbe predvidenih tirnih naprav VZTV. Prav tako mora biti
komunala izven zelenih povriin tam, kjer je predvidena drevo-
redna zasaditev.

lz tega obmocgja je izvzeta meteorna kanalizacija. ki poteka v
zahodni polovici vozidéa. .

VI. OSTALI POGOJI ZA IZVEDBO POSEGOV V
PROSTOR K
. clen

Praoti prekomernemu hrupu je treba zascititi:
— zunanje naravno okolje OS Trnovo s protihrupno ograjo
vigine 220 m



- wzhodni trakt Geriatricne klinike z zunanjim-naravnim oko-
ljem s protihrupno ograjo visine 2,70 m vzdolz cestiéa, medtem
ko so za zas€ito zgornjih etaz potrebni pasivni zascitni ukrepi.

11. &len
S cesto prizadeto asfaltirano igris&e 08 Trnovo je ob izgradnii
ceste potrebno nadomestiti v prostih povrsinah Solskega kom-
pleksa.
[
12. élen
Z zacasnega dovoza s Kolezijske ulice je ob izgradnji ceste
potrebno izvesti dovozno pot do glavnega vhoda v Solo in sicer
med zahodnim traktom Sole in Kardeljevo cesto. Niveletno razliko
je na tem odseku premostiti z ustrezno visokim opornim zidom
neposredno ob plo¢niku. Na zidu je potrebno izvesti zas€iino
ograjo. Vzdolz opornega zidu je na Solski strani potrebno zasaditi
enovrstni drevored.
13. élen
Pri izvedbi regulacije in korekciji trase Gradascicine struge je
potrebno upostevati pogoje vodnogospodarske skupnosti.

VIl. ETAPE IZVAJANJA Z ZACASNIMI
UREDITVAMI

14, Elen

lzgradnja Kardeljeve ceste bo potekala v treh fazah:

- 1. faza — izgradnja Stiripasovne ceste z vsemi predvidenimi
elementi cestne ureditve. Cesta se realizira pred predvidenimi
rekonstrukcijami v obcestnem prostoru z izjemo MLRS. Zato so
nekateri ureditveni posegi 1. faze zaasnega znacaja, pri éemer je
elemente, ki se izgrade, v tej fazi potrebno v najvedji moZni meri
izvesti v dokonénem smislu. Ureditev 1. faze je zasnovana na
izhodistu, da se cesta in Muzej ljudske revolucije Slovenije
socasno gradita. j

— 2. faza — Zacasne ureditve se postopno izvedejo v dokoné-
nem smislu, to je v okviru predvidenih (sukcesivno realiziranih)
rekonstrukcij obcestnega prostora.

— 3. faza — na vzhodni polovici voziséa se nameste tirne
naprave VZTV (ob uvedbi le-tega v MPP), zahodna polovica pa
ustrezno preuredi v dvopasovnico znotraj zunanjega roba
cestiséa izvedenega v 1. fazi. Kolesarske in pesSceve ureditve
ostanejo nespremenjene.

15. élen

Zatasne izvedbe v 1. fazi:

— Do predvidene celovite prenove predela med obrezjem Gra-
daséice in kompleksom OS Trnovo (na vzhodni strani Kardeljeve
ceste) se zaasno ohrani objekt Kolezijska ulica 7. Ker parcela
sega v obmocje brezine cestnega nasipa, je potrebno vzdol#
vzhodne parcelne meje (291/14) zgraditi ustrezno visok zacasni
oporni zid z namestitvijo zaséitne ograje.

— V prvi fazi je potrebna s Kolezijske ulice zgraditi zacasni
dovoz do 05 Trnovo in sosednje VVU, ki je istodasno tudi dovoz
do zalasno ohranjenega objekta Kolezijska ulica 7. Princip pro-
metne dostopnosti je identiten perspektivnemu konceptu, s tem
pa je trasa dovozne poti, zgrajene v 1. fazi, zatasnega znacaja.
Definitivno traso se dolo¢i z naértom za prenovo predela.

— Ustje desnega prikljutka Kolezijske ulice se izvede na per-
spektivnem mestu in konéni obliki, medtem ko je prikijutni odsek
na obstojeéo Kolezijsko ulico zaCasnega znaCaja. Novozgrajen
zacasni prikljuéni odsek poteka po nasipu (s cca 3% vzdolZnim
sklonom) in sega do objekta Kolezijska ulica 4.

— lzvedba nasipne cestne brezine na vzhodni strani (med OS5
Trnovo in obreijem GradaScice) je do celovite prenove tega
predela zadasnega znacaja. Obrobje gradbenega posega (peto
nasipa) je potrebno v 1. fazi zazeleniti in ustrezno spojiti z
obstojetimi zelenimi povrsinami pod nasipom (z vriovi).

— Do postavitve predvidenega obelezja (spomenika) in odgo-
varjajoce ureditve neposrednega okolja v konici ob kriziséu z
Riharjevo cesto je polrebno zadasno ohraniti obstojeéo drevesno
grupo, s katero se pred krizis¢em zakljuéi drevoredni niz.

— Ureditev prostora okrag vstopa v Geriatriéno kliniko je z
izjemo ureditve parkiriS$éa na izteku Devinske ulice zatasnega

znataja (do perspektivne rekonstrukcije klinike po ze izdelanem
projektu).

— Krizis&e s Cesto v Mestni log se izvede v dokonénem smislu,
medtem ko se vzhodni krak (predvideni podaljsek do Opekarske
ceste) zacasno deviira v obstojeco Ceste na Loko.

16. élen .

V sluéaju nesotasnosti gradnje Kardeljeve ceste in Muzeja
ljudske revolucije bi bilo potrebno zahodne cesino obrobje med
novim mostom in kriziséem z Riharjevo cesto urediti v zagasn
obliki.

V tem primeru je potrebno:

— V ogbmoéju predvidene prometne plostadi pred Muzejem
ljudske revolucije izvesti nasipno brezino v zacasni obliki in sicer
od roba pedéevega hodnika do rascenega terena. Zazelenitve
odseka v tej fazi so zacasnega znacaja.

- Uvozno in izvozno ustje na plostad se izvede le do roba
pescevega hodnika.

— |z uvoznega ustja na bodoéo ploséad se v nasipni brezini v
obliki rampe uredi zatasna dovozna pot (kot desni prikljucek na
Kardeljevo cesto), — dostop do zacasno chranjenih objektov {do
priéetka gradnje Muzeja), Kolezijska ulica 10a in 14

— 10 m pas na nasipu oziroma cestni niveleti vzdolz cestista,
namenjen zasaditvi dvovrsinega drevoreda (med bodoco pro-
metno plo$éadjo pred Muzejem in krizistem z Riharjevo cesto)
prehaja zaéasno v nasipni breZini do rascenega terena, Ob uredi-
tvi zunanjega prostora Muzeja se ta pas spoji v enovit niveletno
usklajen parkovni prostor med Kardeljevo in Riharjevo cesto

17. &len
V obmoéju med O Trnovo in Gradaséico (na vzhodném
obrobju Kardeljeve ceste) se zemljiséa odkupljenin porusenih
objektov ter peta cestnega nasipa zafasno zazelene oziroma
spoje z obstoje&imi zelenimi povriinami (vriovi}.

Vill. KONCNE DOLOCBE

18. tlen

Zazidalni naért iz 1. ¢lena tega odloka je delovnim ljudem in
obéanom, organizacijam zdruZenega dela ter samoupravnim
organizacijam in skupnostim stalno na vpogled pri komiteju za
urejanje prostora in varstvo okolja Ljubljana Vié-Rudnik. ZIL-
~TOZD Urbanizem LUZ, pri Mestni geodetski upravi Ljubljane,
pri Krajevni skupnosti Trnovo, Krajevni skupnosti Kolezija, Kra-
jevni skupnosti Milan Cesnik in pri Urbanistiéni inspekciji Mestne
uprave za inspekcijske sluzbe mesta Ljubljana.

19. élen
MNadzorstvo nad izvajanjem tega odloka opravlja Urbanisticna

inSpekcija Mestne uprave za in3pekcijske sluzbe mesta Ljubljane.

20. &len
Ta odlok zaéne veljati osmi dan po objavi v Uradnem listu SRS
Stevilka:
Datum:
PREDSEDNIK SKUPSCINE OBCINE
LJUBLJANA VIC-RUDNIK
Peater Vrhunc
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