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Ovaj se pronalazak odnosi na spravu za
preno$enje kruzeéem kretanja na udarno
kretanje i razlikuje se od vec¢ dosta pozna-
tih takvih sprava time, da se postizava kre-
lanje unazad udarnoga tela udarom o nako-
vanj, na koji ima da se prenese udarna
snaga, a ne na primer zajednic¢kim delova-
njem sa kruzno pogonjenim delom, kao Sto
je dosada bilo uobigajeno.

Prema pronalasku izvodi se fo u snagom
teranom kruzeéem delu pomicéno lezeéim
udarnim telom sa kosom udarnom povrsi-
nom. Ta povr$ina u jednom grani¢nom po-
lozaju udarnoga fela zajedno deluje sa u-
darnom povrSinom smeslenom na nakova-
nju, kao i jednim sabirnikom snage, koji
deluje zajedno sa udarnim telom. Tome
sabirniku snage privodi se cela ili deo
zahlevane snage za udarno kretanje kod
kruZzeceg udarnog dela pri udaru o kosu
udarnu povrSinu nakovnja proizvedenog na-
zadnog krelanja.

Da bi se pri tom dobio bezudarni hod
pogonske osovine, moraju bifi pri tom is-
punjeni izvesni uslovi, te ¢e u daljem izla-
ganju i u vezi sa sl 1, bili u kratko izlo-
zeno, koji su to uslovi.

Predpostavljeno je, da se aksijalno na-
leganje udarnoga tela u snagom teranom
kruzeéem delu sastoji od: vrinjasiog Zljeba
smeslenog u tom delu i u pomenuli zljeb
prodire &ep ili klin namesten na udarnom

delu.

Dalje se predpostavlja, da je penjanje
7ljeba u kruzeéem snagom teranom delu
(pogonske osovine)

H=2Ilr.1gc

gde je r poluprecnik pogonske osovine, a
« ugao penjanja. Dalje se uzima, da je pe-
njanje kose udarne povrsine nakovnja
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gde ;7 znaci ugao penjanja i R sredsji po-
lupre¢nik. Kad se udar vrsi bez Irenja i
kada je promenljiva snaga izmedu udarnog
tega i nakovnja = p, i kada deluje na
srednji poluprec¢nik R, tada je udar snage
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Ako se tajudarac razlozi u aksijalnu kom-
ponentu k, i tongencijalnu komponentu
ki tada je

ka=—k.cosf
i moment od kt je
kt.R=k.sing.R.

Ako m obelezava masu udarnog fega, a
I njegov momenat lenjivosti u odnosu na
obrtnu osovinu vi, a v, translatornu brzinu
odn. posle udara i w, i w2 odgovarajuce
apsoluine ugaone brzine udarnoga tela, ta-
da biva, ako je v, negalivno a v, pozi-
tivno
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I m(v. —v,)=ka=Kk.cosp
"I (wo—w, =kt.R=k.sin®.R.
Ako je w" ugaona brzina pogonske oso-
vine, tada je uslov bezudarnog hoda u
mufu
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Ako sc naproliv udar vr3i uz ftrenje, ta-
da se moze ulvrditi srednje trenje uglom
irenja 0. Ako izvr8imo isto izvodenje kao i
gore, tada dobijamo
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Odavde izlazi, da kada je dal oblik u-
darnoga tega, t. j. m i I, da se onda za
izvesnu vrednost penjanja udarne povrSine
nakovnja jednoobrazno odreduje penjanje
H Zljeba u pogonskoj osovini i to nezavis-
no od udarne brzine v,, L j. nezavisno od
efekta udara udarnoga tela i nezavisno od
odnosa izmedu v, i v, L j. nezavisno od
popustljivosti podloge.

Kad je dakle penjanje h i H dobro od-
redeno, onda ide udarno lelo pod svima okol-
nostima bezudarno u svom vodeéem Zljebu
nezavisno od udarnog elekla, broja obrlaja
motora i popusiljivosti podloge, koja se
popustljivost menja kada se n. pr. zakiva,
tege ili budi u kamenu itd.

Iz prednjih formula dobija se, da jacina
i napon opruge ili L. sl. ¢ime je udarni teg
spojen sa pogonskom osovinom nema ni-
kakvog uficaja na bezudarni hod. Za izve-
san broj obrfaja pogonske osovine vrsi se
promena napona opruge umesto samo pro-
mene broja udara udarnoga tela, posto ja-
¢a opruga povisava broj udara.

Spravom izvedenom prema pronalasku
moze se fakode promenili broj udara jed-
nostavnom promenom opruge, a celishod-
nim prilagodavanjem broja obrlaja moze se
prilagoditi zahtevanim uslovima broj udara
i time i udarni efekat za svaku naroéilu
svrhu.

Iz obrasca H_h=4.n-,]

dobija se, da kada je momenst lenjivosti
udarnoga tela uéinjen da bude vrlo veliki,
onda ugao penjanja Zijeba biva u pogon-
skoj osovini 909, t. j.
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U tom slucaju je kretanje udarnoga tela
u aodnosu na pogonsku ovovinu cisto aksi-
jalno, za vreme kad je medutim « manje
od 90° aksijalno je kretanje udarnoga tela
spojno sa periferiskim kretanjem, kao Sto
je to gore izloZeno.

Dalje nije potrebna nikakva periferiska
vodica pomocu zijeba, ¢epa ili klina, nego
se daje to vodenje proizvesti i na mnoge
druge nacine. Tako n. pr. udarni leg moze
biti izveden kao navriak a osovina kao od-
govarajuci Cep sa zavojnicom i obratno.
Dalje se moZe zamislili, da se ckretanje
motora ne prenosi prinudno na udarni teg,
kao slo je ranije napomenulo, nego popu-
stljivo federirajuéom spravom, kad se ona
tako spoji sa udarnim tegom i pogonskom
osovinom, da opruga kod vracanja u nazad
udarnoga tega nagomilava snagu ne samo
aksijalnim skupljanjem ili izvlatenjem nego
i okretanjem.

Kao nagomilaci franslalorne snage udar-
noga tega mogu se upolrebili za vreme
kretanja u nazad razume se mnoga druga
poslrojena u mesto opruge. Na primer udar-
ni teg pokretinog dela da obrazuje zaptivac
vazduha. Zalim se moZe nagomilavanje
snage poslici uz iskoriS¢enje centrifugalne
sile, pri ¢emu udarni leg pri krelanju nje-
govom u nalrag uti¢e n. pr. polugom ili
f. sl. na cenirifugalni regulator koji uzima
u¢esca u okretanju pogonske oscvine lako,
da njegov teg ili tegovi bivaju prema cen-
iru podredeni opet uficaju cenirifugalne si-
le. U smislu pronalaska primenljivi nago-
milaC snage mozZe se doslici i time, da
se da jednom felu poviSena polencijalna
snaga n. pr. lime, $to se udarni teg kod
njegovog nazadnog kretanja primorava ce-
lishodnim preno3enjem na to, da dize ce-
lishodno prilagodeni leg, c¢iji viSak poten-
cijalne snage biva predan tada opel na u-
darni leg pri njegovom kretanju u napred.
Moze se u istom cilju upotrebili n. pr. ne-
simetri¢no optereéeno telo, koje kod kre-
tanja udarnoga tega u nazad biva primora-
no celishodnim prenoSenjem na okrefanje
ili kretanje od stabilnoga uravnolezenoga
polozaja uz prijem potencijalne snage, koja
se onda opet predaje udarnom tegu pri
njegovom kretanju u napred n. pr. posto
se nesimelritno oplereceno telo obrne ili
se dalje krene preko svoga labilnoga rav-
noteznoga polozaja. Ako se ne upotrebi



zaptivanje vazduha za nagomilavanje snage
to moze bili zaptivanje vazduha vrlo koris-
no u mnogo slutajeva pomocu udarnoga
tela za vreme krelanja u nazad n. pr. za
hladenje delova sprave izloZenih zagreva-
nju ili za cCiscenje duvanjem rupa koje se
buSe, kad se sprava n. pr. upofrebi kao
masina za buSenje stene u rudarsivu. Ako
se upoirebi lakvo kombinovano aksijalno
i periferisko vodenje udarnoga lela, da
ono dobije manji broj obrtaja za vreme
kretanja u nazad i da za vreme kre-
tanja u© protivnom pravcu dobija veéi
broj obrlaja nego pogonska osovina, tada
se postize pored bezudarnog hoda i to
preimué¢stvo, da nagomila¢ snage ne ireba
da preuzima svu snagu polrebnu za udarac,
jer se ista kod takvog posirojenja dobija
najvecim delom od snage, koja potice od
udarnoga tela smanjenjem ugaone brzine,
kome je izloZzeno udarno telo kad prelazi
od udarnoga krelanja na kretanje u nazad.
Kod celishodnog odmeravanja moze da iz-
nese ovaj poslednje pomenuti deo snage
oko 75%, od cele snage upotrebljene za
udar.

Dalja obelezja nronalaska blize su istak-
nuta u slede¢em i u vezi sa opisom izlo-
zenih oblika izvodenja preslavljenih u na-
crfima na slikama od 2—8.

Na sl. 2. je 1 pogonska osovina, koja je
snabdevena vodeéim Zljebom 2, kod oblika
izvodenja pokazanog primera radi na sl. 1.
Na pogonskoj osovini 1 pomiéno naleie
udarno telo 3. Time udarno telo biva pri-
morano pri svome aksijalnom kretanju duz
pogonske osovine na to, da ide po vode-
¢em Zljebu 2 pomocu Cepa 4, koji u isti
Zljeb hvata. Na slobodnom kraju je pogon-
ska osovina snabdevena ili spojena vede-
¢im ¢epom 7 sa nakovanjem 6, koji celis-
hodno pomi¢no lezi u delu rama 5, ali je
klinom 12 spre¢en u obrianju.

Na jedna drugoj okrenutim povriinama
snabdevena su udarna tela i nakovanj 6 u
smislu pronalaska sa jednom ili sa vise
nagnutih udarnih povrsina 8, odn. 9 kod
primera radi preslavljenog oblika izvode-
nja na sl. 1. U cilju nagomilavanja snage
udarno je telo 3 spojeno pomoéu vlaéne
opruge 10 sa pogonskom osovinom, koja
je jednim krajem pritvrdena u Cepu 4, a
sa drugim krajem u ¢epu 11 umelnutom u
pogonskoj osovini.

Kod oblika izvodenja preslavljenog na
sl. 3, pogonska je osovina obeleZena sa 1,
a sa 2 vodedi zljebovi u njoj, 3 je udarno
lelo pomicéno nalezuée u unutradnjosti Sup-
ljega kraja pogonske osovine, koje pomo-
cu cepova 4 zahvala u vodece zljebove 2.
6 je nakovanj, koji pomiéno lezi u delu
rama 5, ali je u okretanju spre¢en klinom

12 i snabdeven je kosim udarnim povrsi-
nama 9, koje zajedno deluju sa odgovara-
ju¢im udarnim povrdinama 8 na udarnom
telu. 10 je nagomila¢ snage izveden kao
pritisna opruga, koja se odupire jednim
krajem na pogonsku osovinu a sa drugim
o udarno telo.

Na sl. 4. preslavljeni oblik izvodenja raz-
likuje se od pokazanog oblika izvodenja na
sl. 3 time, 3to se nagomilavanje snage vr-
§i za vreme povratnog kretanja cevi udar-
nog tela 3 pomocu zaptivanja vaznuha u
prostoru 14, koji se nalazi u Supljem kraju
pogonske osovine 1 iza udarnoga lela.

Na sl. 5. prestavljeni oblik izvodenja
razlikuje se od oblika izvodenja na sl. 2
time, 3to se Zljebovi 2 sastoje od zavojnih
Zljebova, pri ¢emu je kraj pogonske osovi-
ne 1 snabdeven zavojnicama celishodnoga
penjanja.

Na sl. 6. prestavlien je oblik izvodenja,
gde je udarno felo 3 vodenc na pogon-
skoj osovini 1 pomodu ¢epa 4, koji hvala u
zljebu 2.

Oblik izvodenja prema sl. 7. predpostav-
lia nagomilavanje snage kako oprugom 10,
tako i zaptivenim vazduhom u prostoru 14.

Oblik izvodenja po sl. 8, razlikuje se naj-
zad od primera izvodenja na sl 3, lime,
da je nakovanj 6 snabdeven vodeéim ¢epom
15, na kome pomi¢no naleze udarno tlelo
u cilju ceniriranja.

Treba ista¢i, da se pod izrazom ,kosa
udarna povrdina“ imaju da razumu sve tak-
ve povrsine, pomocu kojih moze da dobije
kruze¢e udarno telo kretanje u nazad. Pre-
ma lome, mogu biti krive kose udarne po-
vr§ine na udarnom telu i na nakovnju, a u-
darno telo moze se sastojali i iz viSe lopfi
ili L. sl. ako se lo zeli.

Patenini zahtevi:

1. Sprava za prenoS$enje kruznoga kreta-
nja na udarno kretanje, naznaCena time,
8to ima aksijalno pomic¢no lezece udarno
telo u snagom teranom kruze¢em delu koje
je snabdeveno kosom udarnom povrSinomn,
koja u jednom grani¢nom polozaju udar-
noga lela udara o kosu udarnu povrdinu
nalazeéu se na nakovnju, koji lezi tako, da
je aksijalno pomerljiv, kao i nagomilacem
snage, koji deluje zajadno sa udarnim telom
kome se sasvim ili delimi¢no potrebna sna-
ga za udarno kretanje privodi udarnm o
kosu udarnu povrSinu proizvedenim krela-
njem u nazad udarnog tela.

2. Sprava po 1, zahlevu, naznacena time,
da udarno telo prinudno lezi na ili u sna-
gom ternom kruzeéem delu tako, da mu se
predaje kod njegovog aksijalnog pomera-
nje i priferisko okretanje u odnosu na taj
snagom lerani kruzeéi deo.



3. Sprava po 2, zahlevu, naznacCena lime,
da tako naleze udarno telo na snagom te-
ranom kruzeé¢em delu, da se ona kod po-
meranja u odnosu na taj deo kreée duz
zavojne putanje u odnosu na laj deo.

4. Sprava po zahlevima od 1—3, nazna-
¢ena time, da su zavojne vodice udarnog
tela na snagom teranom kruzeéem delu i pe-
njanja na nakovnju nalazece se kose udarne
povridine tako podeSeno, da ne uzimajudi

»
»

u obzir trenja H.h = gde je H penja-

m
nje u zavojnim vodicama udarnoga lela, h
penjanje kose udarne povriine nakovanja,
[ momenat lenjivosti udarnog tela i m ma-
sa udarnog tela,

5. Sprava po 1, zahtevu, naznacena time,
da se nagomila¢ snage sastoji od zavojne
opruge.

6. Sprava po 1, zahtevu, naznacena time,

da se nagomila¢ snage sasloji od zapliva-
¢a vazduha u kome udarno telo obrazuje
zaptivacki klip.

7. Sprava po 1, zahlevu, naznacena lime,
da se sastoji nagomila¢ snage sprave od
sprave koja se osniva na dejstvu cenfrifu-
galne sile.

8. Sprava po 1, zahtevu, naznadena time,
da se nagomila¢ snage sasloji od sprave,
koja se osniva na nagomilavanju potencijal-
ne snage.

9. Sprava po 1, zahlevu, naznatena time,
da je udarno telo postavljeno kao klip u
zaptivackom cilindru za zaplivanje vazduha
radi hladenja, izduvavanja ili t. sl. druge
kakve svrhe.

10. Sprava po 1, zahtevu, nagomilacem
snage, izvedenim kao opruga, naznalen ti-
me, da su opruge namestene tako, da se
mogu lako da izmene.
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