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Predmet ovog pronalaska jeste ure-
daj pogona gusenicastih lanaca kod vozi-
la sa gazi¥nim gusenicastim lancima, koji
omogucéuje veoma brzo upravljanje vozi-
la, naro¢ito kod vozenja po Krivinama.
Poznato je da se pravac voZenja kod ovih
vozila menja na taj nacin, $to oba gaziSna
guseniCasta lanca ostaju pogonjena, pri
Cemu se unutras$nji gusenicasti lanac kre-
¢e manjom brzinom no spoljni, tako, da
se vozilo kreéeu lukui takode i zavreme
voZzenja po krivini (luku) razvija punu
snagu vucenja. Konstrukcije pogona, koje
sluZe ovome cilju bile su ipak veoma kom-
plikovane i pokazivale su u pogonu mno-
ge nedostatke, usled Cega su gubile u
svojoj pouzdanosti.

Tome nasuprot se uredaj pogona po
pronalasku odlikuje znatnom jednostav-
noscéu 1 marodito moguénoséu, da se moze
upotrebiti kako za pogon zadnje tako i za
pogon prednje osovine, a da pri tome ne
bude potrebna ni najmanja promena ne-
kih sastavnih delova. Uredaj po pronalas-
ku pretpostavlja upotrebu jedne po sebi
poznate kutije sa planetnim totkovima za
pogon svakog pogonskog tocka, kod ko-
ieg je kod direktnog zahvata potrebno,
da se zaustavi spoljni zupfani venac. Ako
treba da se na jednom od gusenitastih
lanaca postigne manja odnosno veca brzi-
na, no na drugom gusenitastom lancu, to
se Iskljutuje kocenje spoljnjeg zuptanog
venca i ukljutuje se paralelni (sporedni)
zahvat koji deluje na ovaj zupéani venac
sa glavne osovine jednovremeno sa direk-
tnim zahvatom, no ipak sa drugom brzi-

nom i u takvom smeru, da se rezultujuce
obrtanje satelita kutije’ sa prenosnim me-
hanizmom vrsi u istom smeru, sa manjom,
u datom slucaju sa veéom brzinom, no pri
samo direktnom zahvatu, tako, da se vo-
zilo kreée u luku (po Kkrivini). Pri tome se
vrii prekljulivanje na manju odnosno ve-
¢u brzinu kutije sa prenosnim mehaniz-
mom za svaki gusenifasti lanac pomocu
po jedne jedine poluge.

Uredaj po pronalasku pogona vozila
sa gusenicastim lancima je pokazan na pri-
lozenom nacrtu na jednom primeru izvo-
denja,

Na motor | vozila je iza kutije 2 sa
prencsnim mehanizmom pomocu Kardan-
ske osovine (4) prikljuena kutija 3 sa po-
gonskim mehanizmom. U unutrasSnjosti
kutije 3 za pogonski mehanizam su pos-
tavljeni konusni zuplanici 5, 6, pomocu
kojih se obrtni momenat prenosi na 0so-
vinu 7, koja na svojim spolinim Krajevima
ima po sebi poznatu kutiju sa planetnim
mehanizmom 8, 9 za pogon pogonskih
totkova 20 kod uredaja gusenitastih lana-
ca. Spoljni stepenasto izvedeni venci 9, u
¢ije unutradnje ozupfenje zahvataju sate-
liti 8 mehanizma planetnih totkova, su
takode i spolja snabdeveni ozuptenjem, u
koje zahvata dvostupanjski prenos ¢eo-
nih to¢kova 10, 11, &iji se krajnji tockovi
nalaze na osovini 12 kotionog dobo3a vi-
litne kot¢nice, Ove su kotnice 13 za vreme
voZenja u pravoj liniji za oba gusenilasta
lanca blokirane dejstvom opruge 14, usled
tega se spoljni zuplani venac 9 odrZava
nepomi¢nim a sateliti prenose valjanjem
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duz ovoga ozuplenog venca obrtni mome-
nat na pogonske tofkove uredaja guseni-
Castog lanca.

U istoj osi sa osovinama 12 su pos-
tavlijene pogonske osovine 15 spojnika 16
na trenje, n. pr. spojnika sa lamelama, pri
cemu se jedan deo spojnika nalazi u ve-
zi sa osovinom 15 a drugi sag kocionim do-
bosima 13 i time i sa osovinom 12. Oso-
vine 15 se pogone glavnim pogonskim me-
Lanizmom t. j. kardanskom osovinom 4
pomodcu odgovarajuceg prenosa 17 zupca-
nim tockovima.

Na ovaj se nacin ustvari izvode dva si-
stema za pogon pogenskih tockova, i to
jedan direktno sa kardanske osovine 4 pre-
ko prenosa na osovinu 7, a drugi od kar-
danske osovine 4 preko odgovarajuceg
prenosa 17, spojnika 16 i daljeg prenosa
10, 11 na spoljni zupcani venac 9 mehani-
zma planetnih tockova.

Dobes 13 na poznat nadin kao vili¢na
Kkoénica 13 izvedencg uredaja za podeda-
vanje spoljnjeg ozuplenog venca 9 prenos-
ne kutije sa planetnim tockovima obrazu-
je jedan jedini dep 23 sa poloZenim de-
lom spojnika 16 sporednog zahvata.

Prekljucivanje pogona od jednog sis-
tema na drugi se vrsi pomocu obrtno po-
stavljenih ruénih poluga 18, koje pomocu
poluga 21 na zatezanje deluju na dvokra-
ke poluge 22 sa ispadom. Ove obrtno po-
stavljene poluge 22 sa ispadom deluju
jednim krajem, koji je izveden kao krak
sa ispadom, na krak, odnosno oprugu 14
vilitne ko¢nice 13 a sa drugim krakom
se pomcéu poluge 19 ma zatezanje uprav-
lja spojnik 16 sa lamelama. Obrtnim po-
meranjem poluge 22 se prvo popusta op-
ruga 14 i time se ko¢nica 13 nopusta, tako
da se iskljuCuje zaustavljenost spoljnjeg
zuptanog venca 9, posle fega izvodi zah-
vat drugi krak poluge 22 sa ispadom C&iji
se kraj krede u poduZnom izrezu pecluZnog
sistema 19 i ukljucuje se spojnik 16 sa la-
melama, Time se osovina 15 vezije sa 0s0-
vinom 12 i spoljni zupani venac 9 se po-
goni vecom ili manjem brzinom uvek pre-
ma izboru © rencsa, tako, da se vozilo kre-
¢e duz tla.

Uredaj pogona po pronalasku se daje
korisno wpotrebiti narotito tamo, gde je
potrebno da se postignu brze promene
praveoa voZenja bez moguénosti obrtanja
vozila potpunim koCenjem jednocg guseni-
tastog lanca. U ovom sluaju se prednja i
zadnja osovina izvode na isti madin, kao

$to je opisano, tako, da se vozilo uvek po-
goni zadnjim pogonom.

Prenosi 17, 11, 10 mogu biti proizvolj-
no izabrani i ne izlazeci iz okvira ovog
pronalaska, mogu  biti upotrebljeni
prencsi za sporiji ili brzi hod, pri Ce-
mu se cdgovarajuci gusenidasti lanac Kre-
¢e brze ili sporije no drugi, tako, da se u
sluCaju postize promena pravca voZenja u
krivini. Svakako sa tom razlikom, $to se u
svakom od ovih slu¢ajeva luk izvodi na
drugu stranu. Veli¢inom prenosa se isto
tako postize velitina poluprec¢nika Krivine
odgovarajuceg luka.

Patentni zahtevi:

1.) Uredaj pogona gaziSnih gusenicas-
tih lanaca kod wvozila gusenicastim
lancima, sa kutijom za prenosni meha-
nizam planetnih tofkova za svaki pogon-
ski tocak, naznacen time, $to je pored di-
rektnog zahvata, keji se izvodi glavnom
osovinom (4) preko osovine (7) na satelite
(8) kutije prenosnog mehanizma, izveden
jog jedan sporedni zahvat od glavne osovi-
ne (4) na spoljni zupcani venac (9) koji se
kod direktnog zahvata meZe na poznat na-
¢in zaustaviti (ukogiti), pri Cemu se jedno-
vremenim ukljuCenjem oba zhvata postize
veca, odnosno manja brzina obrtanja po-
gonskeg tocka gusenitastog lanca, no kod
direktnog zahvata.

2.) Uredaj pogona po zahtevu 1, na-
znaten cbrtno postavljenom, za svaki po-
gonski tofak po jednom postavljenom ruc-
nom upravljaju¢om polugom (18), Kkoja
pomocu poluga (21) deluje na poluge (22)
sa ispadom, ¢iji jedan po nacinu ispada ili
t. sl izvedeni krak uprvlja uredajem za po-
desavanje spolijnjeg zuptanog venca (9)
kutije sa mehanizmom platnenih tockova a
drugi sa odgovarajuc¢im praznim hodom
ukljutuje spojnik (i6) sperednog zahvata.

3.) Uredaj pogona po zahtevu 1 i 2,
naznacen time, sto dobos (13") na poznat
nac¢in kao viliCna koénica (13) izvedenog
uredaja za podeSavanje spolinjeg ozupie-
nog venca (9) prenosne kutije sa planet-
nim totkovima obrazuje jedan jedini deo
(23) sa pogonjenim delem spojnika (16)
sporecncg zahvata.

4. Uredaj pogona po zahtevu 1 do 3,
naznacen time, Sto je postavlien na pred-
njoj ili na zadnjoj osovini vozila sa guse-
nicastim lancima.
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