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Predmet pronalaska je vazdu$ni torpe-
do, pomocu koga je moguce mete dostig-
nuti sa tako velikog wudaljenja letilice, da
se letilica nalazi potpuno izvan podrudja
delovanja kontraavijonskih baterija, usled
Cega bombardovanje letilicama uz upotre-
bu pronadenog torpeda biva mnogo po-
uzdanije a odbrana od letilica teZza odn.
iluzorna,

Odstojanja od 20 do 30 i viSe km za
pronadeni torpedo nikako nisu teska da
se postignu i sa pouzdanoscu se moze pret-
postavljati, da ce se ta odstojanja jo$ mno-
go povecati daljim razvojem ovoga pro-
nalaska. Pri tome je putanja torpeda usled
pronadene konstrukcije potpuno pravilna
tako, da tacnost gadanja ostaje uvek u
granicama gadanja uvobicajenog bombar-
dovanja =a avijonskim bombama.

U principu torpedo prema pronalasku
izveden je kao Klizajuée zrno, koje znat-
1o produZava svoj domet pomoéu iskoris-
Cavanja svoje potetne energije i energije
dobijene za vreme padanja. Jo§ veéa uda-
lienja dometa mogu se postignuti pomocu
dopunskih izvora snage, koji su karakte-
ristitni za ovaj torpedo. .

Na koji se natin postize poviSeni do-
met i koje moguénosti pruza pronalazak
najbolie “objasnjavaju sledeéa izlaganja:
AKo sebi predstavimo sa letilice 1 bafenu
bombu 3, koja se letilica kreée odn. leti
brzinom v na visini 2, koja ¢e u daljem bi-
ti obelezavana sa h, to bi ta bomba opisa-
la putanju 4 u bezvazdu$nom prostoru, ko-

gde je t trajanje padanja bombe i t=?

ja se samo malo razlikuje od stvarne pu-
tanje 5, koja je srazmerno odredena sa ve-
likom tatnoS¢u pomocu velicine ugla 6 pa-
danja, koji je dalje oznacen i onaj ugao
pretstavlja, koji zaklapa vertikala 7 sa me-
stom 8, u kome se nalazi bomba. Posto taj
ugao nije velik i pri tome kod dobrih
bombi prose¢no je ispod 3% to se na osno-
vu ovih izlaganja isti moZe zanemariti i
ceo princip se moze objasniti pod pretpo-
stavkom da se kretanje vrii u bezvazdus-
nom prostoru. Dakle domet 9, koji je dat
pomocu vertikalnog odstojanja letilice do
mesta udara bombe, ravan je x = v . t,

2h,

pri cemu je h visina letilice a a je ubrza-
nje zemlje. Kada se uporede ove dve osno-
vne jednacine:

xzv.lida]jet=%§ '

vidi se, da se domet bombe bitno moze
povecati pomocu veli¢ine brzine v. Ali br-
zina v je data brzinom letilice u trenutku
bacanja bombe i prema tome ta brzina,
koja znaci horizontalnu projekciju brzi-
ne bombe u njenoj putanji, dakle

dv = dc . cos «a,

(Pri &¢emu na sl. 1: dv znaci 10; dc zna-
Ci 11 i @ znati 13) moZe da se poveta tek
za vreme letenja bombe na dva nacina: prvo
pomocu povecanja brzine c, i drugo po-
mocu povecanja ugla «. PoSto je brzina ¢

Din 90.—



data slobodnim padanjem, to se dobit na
v moze postignuti jedino pomodu sma-
njenja ugla a.

Dalje povecanje X postiZe se pomocu
poveéanja vremena letenja bombe. Iz je-

2 TER 3
dnacine za t — ?\'1d1 se, da je t upravno

proporcionalno kvadratnom korenu iz vi-
sine, sa koje se bombarduje iz letilice, i
dalje da je t indirektno proporcijonalno
kvadratnom korenu zemljinog ubrzanja,
koje deluje na bombu. Ubrzanje zemlje
je istina nepromenljivo, ali na bom-
bu delujuée ubrzanje moZe se umanjiti
kontra silom, kao Sto je to odgovaraju-
¢i upravljen vazduSni otpor. Dakle u prin-
cipu pomocu rasporedivanja nosece povr-
Sine 14, koja treba da bude postavljena na
mestu teziSta na bombi i pod odgqvaraju-
¢im nagibom 15, postiZu se dve Cinjenice,
koje povecavaju domet i to povecanje ho-
rizontalne projekcije brzine ¢ bombe na
njenom putu i dalje povecanje vremena pa-
danja bombe, koje se vidi iz Seme na sl. 2.
Razumljivo je, da je za ove efekte potreb-
na energija, koja se u smislu ovoga pro-
nalaska dobija na ratun pocetne energije i
dalje za vreme letenja bombe na ratun u-
darne energije bombe. Da bi se videlo, da
li su ove energije tako bitne, da se pomo-
¢u njih dobija oCevidan rezultat, najbolje
¢e biti da se posmatraju dva slede¢a prak-
ti¢na primera:

1. Predpostavimo da je letilica, koja le-
ti brzinom od 300 km na sat na visini od
5000 m horizontalno bacila bombu od 100
kg tezine. Kao 3to se vidi poletna brzina
je bombe v = 83.3 m/sec, §to odgovara
energiji od E = 5 v¢ = E = . 6938.9
= 34.694.5 mkg. Celokupan dobitak na
energiji za vreme padanja bombe bice

E = 100 . 5000 = 500.000 mkg.

Kojim stvarnim efektima odgovaraju
ove energije, koje ¢e se iskoristiti za pove-
¢anje dometa bombe, videée se najbolje
pomocu raspodele te energije na vreme
kretanja bombe. Kao 3to se vidi, vreme
padanja iz visine od 5000 m iznosi t = 32
sec, Dakle koristan efekat po sekundi bom-
be raspodeljen po celoj putanji iznosice:

a) iz obrasca za poletnu brzinu bice

100 (833)"

E, = 20 kag/sec. — 1084 mkg/sec
a u Konjskim snagama izrazeno bice
E, = 104 14 .45 HP
- 75 :

b) iz obrasca dobit na brzini pomocu
padanja bice

~500.000

E,= 30 mkg/sec — 15 . 625 mkg/sec
a u konjskim snagama izrazeno biée
B,— 2292 p 9083 Hp

dakle izgleda tako, kao da je bomba snab-
devena motorom efekta

Ee = E1 + E: = 222.75 HP. Pod ova-
kvim okolnostima pada na 1 kg bombe
2,23 HP 3to je sigurno mnogo vise nego
dovoljno, da se pri ispravnom iskori§¢ava-
nju znatno poveéa domet bombe, ¢ak i ka-
da se uzme u obzir kada bi n. pr. vreme
trajanja letenja bombe bilo petostruko, u
kome bi se slucaju taj efekat smanjio na
celokupni koristan efekat od 44.5 HP ili
0.45 HP po 1 kg bombe odn. torpeda.

II. Na visini bombardovanja od 2000 m
ovi efekti znatno su manji, ali ipak su in-
teresantni i pokazuju, koliko je vazno, da
se ovakva bombardovanja na daljinu vrie
iz §to je moguce vece visine. Pri vremenu
padanja od 20 sec bi¢e u tome slucaju ra-
nije pomenuti efekti

E1 = 23.1 HP
E: — 133.3 HP
Ee = 156.4 HP.

Cak i ovi efekti pri relativno tako maloj
visini su samo zato vredni paznje, Sto oni
dokazuju veoma dobro mogucénost iskoris-
¢enja za bitno poviSenje dometa predmeta
bacenih iz letilice, ma da se ti efekti s ob-
zirom na otpor vazduha neznatno sman-
njuju. Prividno jednostavno i razumljivo
postavljanje nosacke povrsine prema sl. 2
zahtevalo bi tako komplikovan raspored
upravljatkih organa — visinsko krmilo,
boéno krmilo, balansno krmilo, da bi
stvarno bilo potrebno, da se bomba snabde
celokupnom komplikovanom aparaturom
jednog pilotskog robota sa pripadajuc¢im
mu Ziroskopima, servo motorima i t. d.,
Sto borbena sprava kao avijonska bomba
odn. napregnuti i rastereceni projektil ne
bi mogao da podnese. Stoga je bilo potre-
bno razmisljati o takvom sistemu raspo-
reda nosackih povrSina, stabilizacionih kri-
lait. d. koji bi omoguéio dugacku pravil-
nu putanju letenja bombe bez upotrebe
komplikovanih skupih uredaja napred po-
menutih sprava. :

Ovaj raspored nosecih povrsina i izvo-
denje jednostavnog potiskivanog projek-
tila u vis obrazuje glavnu bitnost prona-
laska.

Principijelno su u smislu pronalaska
noseée povrsine bombe i njihovo priklju-
¢ivanje na bombu kao i odgovarajuéi sta-
bilizator rasporedeni tako, da je njihovo



delovanje ograniteno na odredene vred-
nosti, koje ne mogu da prouzrokuju nika-
Kkve smetnje ili nepravilnosti kod letenja
bombe,

Ovde se narotito radi o veli¢ini nosece
sile, koja s jedne strane usled veli¢ine no-
sece povrsine, dalje usled automatski regu-
lisSuéeg se nagiba nosece sile, eventualno u-
sled automatski menjajuéeg se poloZaja
taCke delovanja te sile, nikada ne moze da
prekoradi pod datim okolnostima vredno-
sti, koje bi i kod ma kako malih brzina
mogle da izazovu nepravilnosti u visinskom
upravijanju odn. u pravcu bombe i eventu-
alno u projekeiji putanje letenja bombe na
vertikalnoj ravni. Prikljuc¢ivanje krila na
bombu izvodi se tada zglavkasto ili pomo-
¢u kompenzacionog sistema tako, da to
prikljué¢ivanje ne prouzrokuje niti bocni,
niti poprecni obrtni moment, koji bi mo-
gao da se prenese na projektil. Sliéni se
uredaji tada upotrebljavaju i za stabiliza-
tor bombe, koji stvarno obrazuje visinsko
krmilo i krmilo pravca. Pomoc¢u bezuslov-
no simetri¢nog 1 zrakastog rasporeda ce-
lokupnog sistema nose¢ih povrsina uklo-
njena je moguénost Stetnog delovanja na
letenje bombe, pri ¢emu i te povrsine koje
¢emo u daljem nazivati kratko krilima,
mogu slobodno da nalezu na odgovaraju-
¢im obrtnim osovinama.

Nekoliko primera raznoga pritvrdiva-
nja i naleganja krila pokazuju bitnost pro-
nalaska i pokazuju iz blize primere razno-
ga reSenja rasporeda, koji vode istome ci-
1ju,

Kao Sto se vidi, radi se o tome, da se
ukloni stetno delovanje usled momenata
krila 20 na bombu, odn. na torpedo oko
tri osovine i to: 1.) horizontalne osovine 17
koja na pravac letenja 18 tela torpeda 19
stoji vertikalno, prema sl. 3 i 4, 2.) verti-
kalne osovine 21, koja stoji vertikalno na
pravac letenja 18 bombe ili torpeda 19,
prema sl, 5 i 6, 3.) poduZne osovine 23, ko-
ja je paralelna sa pravcem letenja 18 tor-
peda 19, prema sl. 7 i 8.

Kao 3to se iz sl. 3 i 4 vidi principielno
se u smislu pronalaska pomoéu obrtnog
rasporeda sistema krila 20 oko poprecne
osovine 17 Stetni uticaj momenta Krila 20
oko te osovine ogranitava na torpedo, da-
lie se ograni¢ava prekoracenje sile 25, ko-
la torpedo tera na gore, koja se ogranica-
va silom opruge 26, koja krilati sistem sti-
s‘ka I skuplja pomoéu momenta prema stre-
li 27, koji je dat silom opruge 26 i kraka
28, na koji ona deluje. Radi odrZavanja is-
pravne putanje torpeda sila opruge 26 bi-
ra se tako, da ona odreduje sile 25, koje
deluju na gore da budu manje no §to je
teZina torpeda. Na taj natin ¢e se polazni

ugao 29 nosece povriine automatski udi-
niti promenljivim odgovarajuéi brzini tor-
peda i to od maksimalne veli¢ine toga po-
laznog ugla 29, koji odgovara maksimal-
noj brzini torpeda, do minimalne vredno-
sti, koja odgovara minimalnoj brzini tor-
peda, kao sto se to vidi iz slika 9 i 10, na
kojima sistem krila 20 u poduZnom pravcu
pokazuje paralelan polozaj torpeda sa
osovinom letenja, kao Sto je to naznaceno
na sl. 9. Iz sl. 10 vidi se, da u tom polozaju
krilo 20 ima u popretnoj projekciji naj-
manju povrsinu i prema tome i najmanji
ofpor.

Pomocu rasporedivanja obrtnih veSalj-
ki povrSina prema vertikalnoj osovini na
sl. 5 i 6 uklanja se jedan od momenata, ko-
ji bi torpedo u praveu njegovog letenja
zahvatio u vertikalnoj projekciji. Obrtno
vesanje krila 20 prema poduZnoj osovini
23, kao §to se to vidi sasl. 7 i 8, osigura*
va automatsku poprecnu stabilnost bombe.
Dakle trebao bi da bude idealan nosedi si-
stem povrsina odgovaraju¢i kombinaciji
napred navedenih vrsta. Nekoliko primera
takvog kombinovanog veSanja krila 20 po-
Kazano je na sl, 11 do 18.

Kao Sto se iz primera prema slikama 11
i 12 vidi sistem krila 20 moze slobodno o-
besen da se klati oko horizontalne osovine
23, koja je zglavkasto prikljucena na ho-
rizontalnu poprecnu osovinu 17, pri ¢emu
taj sistem biva pritisnut pomacu poluznog
mehanizma i opruge 26 u pravcu strele 27
oko osovine 17, koja stoji u ¢vrstoj vezi sa
vertikalno obréu¢om se i na torpedu slo-
bodno nalezu¢om osovinom 21. Pomo¢u o-
voga rasporeda uklanjaju se svi Stetni mo-
menti obrtanja, koje bi mogli da razviju
na torpedo sistemi na gore terajucih krila
20, dok tome na suprot opruga ogranitava
konstantu ili skroz prolazecu ili prenoSenu
na gore terajucu silu 25. NeSto izmenjeni
mehanicki raspored pokazan je na primeru
prema sl. 13 i 14, gde je ceo rasteredujuéi
sistem krila 20 rasporeden da moze slobo-
dno da se klati oko horizontalne osovine
23, koja osovina slobodno obrtljivo nale-
Zze oko vertikalne osovine 21, koja je na
telu torpeda oko horizontalne poprecne
osovine 17 obrtljivo zglavkasto prikljuce-
na, pri ¢emu se pomocu opruge 26 ili si-
stema opruga 26 vertikalna vodica 21 pri-
tiskuje tako, da ona sistemu krila 20, koji
rasterecuje torpedo, daje odgovarajuci mo-
ment u pravcu strele 27.

Raspored horizontalne osovine 23 na
telu torpeda 19 pokazan je ma u primeru
prema sl. 15 i 16, gde je ceo sistem sa pri-
padaju¢om mu spravom, koja rastereéuju-
¢im krilima 20 sistema daje momenat od-
govarajudi streli 27, obeSen obrtljivo oko



te osovine 23. Kutija 30, koja obrtno na-
leZe na osovini 23, nosi vertikalni cep 21,
oko koga obrtno naleze nosal poprelne
horizontalne osovine 17 sa odgovaraju-
¢om pogonskom spravom i oprugom 26,
koja na gore teraju¢em krilu 20 daje od-
govaraju¢i moment oko osovine 17.

Kod rasporeda prema primeru po sl
17 1 18 ceo sistem sa pripadajuéim mu
zglavkovima naleZe obrtljivo oko popret-
ne horizontalne osovine 17, oko koje se
horizontalna poduZna osovina 23 obrce,
¢ija kutija 30 nosi vertikalni cep 21, oko
koga su na gore teraju¢a Kkrila 20 obrtlji-
vo obesene. Tada se horizontalnoj poduz-
noj osovini 23 daje u pravcu strele 27 od-
govarajuéi moment pomocu opruge 26.

Ceo sistem moZe i u izvesnoj meri da
bude uprosten ili pomocu izostavljanja o-
brtljivosti prema jednom sistemu osovina
ili kosim rasporedom u razmatranje dola-
zele, osovine, kao 8to se to vidi iz primera
na slikama 19—24.

Tako se u primeru prema slikama 19 i
20 odustaje od obrtljivog rasporeda siste-
ma rasterecujucih krila 20 prema ranije
pomenutoj vertikalnoj osovini 21. Kao sto
se iz slika vidi, telo torpeda 19 nosi oko
osovine 23 obrtljivo rasporedenu kutiju 31
sa odgovarajuéom oprugom 26, koja daje
krilu 20 odgovarajudi pritiskujuéi moment
prema poprecnoj horizontalnoj osovini.

U primeru na sl. 21 i 22 oduuta;e se od
obrtljivosti sistema oko ranije pomenute
horizontalne osovine 23, za to se pak zadr-
zava obrtanje oko vertikalne osovine 21,
koja je obrazovana pomocu kutije koja
nosi oprugu 26, koja daje sistemu krila 20
odgovarajuc¢i obrtni moment prema streli
27 oko poprecne horizontalne osovine 17.

Kombinovan raspored pretstavljen je
na sl. 23 i 24, koji je slialn prednjem ras-
poredu, ali sa tom razlikom, Sto obrtna
osovina 21 koso naleze u vertikalnoj ravni
tako, da ona u izvesnoj meri zamenjuje o-
brtljivost oko ranije spomenute vertikale
21 i horizontalne osovine 23. I ovde opru-
ga 26 daje krilima 20 odgovarajudi obrtni
moment oko horizontalne popretne osovi-
ne 17. Kod.izvodenja prema primerima na
slikama 25 do 36 noseéa krila 20 deli se
u dve simetri¢ne polovine 20, kao 3to je to
pokazano na odgnvarawc:m thkama Ovim
rasporedom je omoguceno da se pritisci
pojedinih polovina te povrSine ogranice ili
izravnaju tako, da se ovde odustaje od po-
precne izravnavalatke sprave, koja je u ra-
nijim primerima bila data obrtljivim raspo-
redom sistema nosecih povréina oko ho-
rizontalne poduZne oSovine 23. Sem toga
ovaj raspored deljenja nosefe povrSine u
dve noseée povr¥ine omoguéava izostav-

ljanje okretljivosti sistema oko vertikalne
osovine 21 s obzirom na to, da se Stetna
boéna dejstva uklanjaju pomocu uzajamne
popustljivosti jedne povrSine prema dru-
goj uz sadejstvo uredaja, koji ¢e biti u
daljem opisani,

Oba krila 20 na sl. 25, 26, 27 prikazuju
torpedo u letenju pri maksimalnoj brzini
i poloZaj povrSina u letenju kod minimalne
brzine istoga torpeda na sl. 28, 29 1 30.
Kao 3to se vidi oba krila 20 nalezu obrt-
ljivo oko horizontalnih popre¢nih osovina
17. Odgovarajuc¢e osovine, koje stoje u
vezi sa krilima 20 prelaze u poluge 28, na
koje deluju istegnute opruge 26, koje
automatski i nezavisno daju obrtni mo-
ment obema povriinama, koji ove povrsi-
ne pritiskuje u pravcu strela 27 u zahvat.
Na taj nacin se odgovarajuéi nagibi 29 1ih
povriina automatski reguliSu, kao Sto se
to vidi iz slike 28, koja pokazuje maksi-
malni nagib pri minimalnoj brzini. Pomo-
¢u ovog uredaja odn. rasporeda ograni-
¢ava se na gore terajuca sila torpeda, koja
je odredena tako, da bude manja od te-
Zine torpeda, Sto je razumljivo tako, da
kod pada dobijamo karakteristiku izduZe-
ne parabole. Na taj nacin, $to obe od po-
lovina 20 dakle i levo i desno krilo nalezu
nezavisno obrtljivo i §to bivaju samostalno

pritisnute u zahvat, to svaka od pojedinih

polovina ima moguénost da se obrée | da
izravna svoj zahvatni ugao, kako je on dat
polozajem ravnoteze tako, da na taj natin
biva izravnata popretna stabilnost.

Na slikama 25 do 27 pretstavlijene su
nosece povrsine u polozaju, u kome ugao
29 ima najmanju vrednost, dok je torpedo
na slikama 28, 29 i 30 pretstavljen sa mak-
simalnim zahvatnim uglom 29 krila. Obe
opruge 26 mogu biti izravnate jednom je-
dinom oprugom i oba krila 20 mogu uza-
jamno biti izravnata pomocu proizvoljne
diferencijalne sprave n. pr. pomocu raspo-
reda pokazanog na sl. 31 i 32, gde su na
krajevima osovina 17 pritvrdeni na®ubljeni
segmenti 33, u koje hvata KruZe¢i izravna-
valatki tocak 34 na obrtljivoj osovini 35,
na koju tada deluje opruga 26, koja na
taj nacin svoju snagu simetri¢no deli na
oba krila 20. Na taj nacin tim rasporedom
biée uzajamno ta¢no izravnate obe sile, ko-
je deluju na krila 20 tako, kako je to ra-
nije bio sluaj pomo¢u horizontalnog na-
leganja oko poduZne osovine 23.

Iz slike 26 vidi se, da se kod maksimalne
brzine nosece povr§ine u pravcu osovine
18 odn. 19 projektuju svojim najmanjim
profilima.

U primeru prema slikama 33 do 38 po-
kazan je raspored, kod koga su krila 20
rasporedene da mogu da se obréu i oscilu-



ju oko vertikalnih osovina 21, oko Kkojih
one prema pravcu letenja odgovarajuci
strelama 37 mogu da okrecu pomoéu opru-
ga 38, kao §to je to pokazano na sl. 35. Po-
loZzaj krila 20 odgovara najviSe napregnu-
tim oprugama 38 kod maksimalne brzine
torpeda; kao Sto se vidi u tome sluéaju
zauzimaju krila 20 poloZaje pretstavljene
na sl. 34 1 35, u kojima se, kako se to vidi
sa sl. 34, povrSine projektuju njihovim
najmanjim profilom u pravecu letenja tor-
peda. Pomocu delovanja opruga 38 usled
obrtanja krila 20 prema pravcu letenja
torpeda povecéava se zahvatni ugao tih kri-
la, koji dostiZe njegov maksimum, kao 5to
se to vidi na sl. 36 pri minimalnoj brzini
torpeda. Ovaj raspored ima preimudstvo,
da se oba momenta pojedinih krila medu-
sobno uzajamno izravnavaju, pri ¢emu se
u tome cilju veoma povolino moze da is-
koristi diferencijalni izravna¢ prema sl. 31
i 32, koji mora da se prilagodi tim osovi-
nama, Dalje preimudstvo lezi u tome, $to
se napadna tacka na gore delujuce sile o-
beju povriina istovremeno pomera u na-
zad pomoc¢u smanjenja napadnog ugla o-
beju povriina.

Kada se osovinama 21, koje su takode
rasporedene u vertikalnim ravnima, koje
su paralelne sa osovinom torpeda, da u
gornjem delu nagib u praveu u nazad, do-
bija se s jedne strane strmije povecéanje
zahvatnog ugla kod zamahivanja krila u
napred, dalje narolito veci nagib krila u
poprefnoj projekeiji, kao ¥to se to vidi
iz <. 40 i 43 primera na sl. 39 do 44, gde
sl, 39, 40§ 41 pokazuju torpedo pri maksi-
malnoj brzini dok sl. 42, 43, 44 pokazuju
torpedo pri minimalnoj brzini, [ ovde se
deluje na krila 20 pomocu opruge 26 ta-
ke, da ona teze da se otvore pomocu je-
dnoga zamaha oko osovine 21 prema prav-
cu torpeda, ¢ime se istovremeno povecava
njihov zahvatni ugao i napadna tacka aero-
dinamickog pritiska se pomera u pravcu u
napred, I ovde je veliCinom sile opruga 26
ogranitena velitina na gore delujuce sile,
koja dehije na torpedo.

[ u tome siuéaju je moguce da se po-
mocéu diferencijalne sprave ravnomerno
podeli sila, koja deluje na krila i time da
s¢ postizne njthova uravnoteZena raspo-
dela.

Primer koso rasporedenih veSalatkih
osovina krila pokazan je na primeru pre-
ma sl. 45, 46, 47, gde su osovine obrtanja
21 velanja krila 20 koso rasporedene sa
nagibom u praveu u napred, ¢ime se, kao
Sto se vidi iz sl. 47, dobija pri maksimal-
nim brzinama kako pomeranje teZiSta u
nazad, tako i povecanje preklapanja krila.

Dalje moguée je obesiti krila na o0so-

staju, kao $to se to vidi sa sl. 48, 49 i 50,
¢ime se pomocu sklapanja krila prema
pravcu letenja torpeda ne pomera - samo
napadna tafka sila u napred, nego se po-
vecava i zahvatni ugao noseéih povrsina u
horizontalnoj projekciji.

Razume se po sebi, da je moguce u oba
ova primera, da se pusti da deluje na sva-
Ko od krila 20 narocita opruga 26, ili da se
uz upotrebu diferencijalnog mehanizma
zajedni¢ka sila opruge podeli na obe po-
lovine,

Kombinovano izvedena velanja krila 20
obrtljiva oko viSe osovina, pretstavljena
su na primerima na sl. 51 do 56, gde se n.
pr. prema sl. 51, 52 i 53 oba krila mogu da
obréu oko vertikalnih osovina 21, pri Ce-
mu se tada celokupna jedinica moze da
klati cko horizontalne osovine 23, 1 ovde
se pomocu delovanja opruge 26 oba krila
20 u pravcu prema Krilu torpeda Kreéu,
pri ¢emu se istovremeno minimalni  za-
hvatni ugao krila 20 menja od minimuma
do maksimuma.

U primeru prema slikama 54, 55, 56
svako je krilo 20 rasporedeno da moZe da
se ob.¢e oko sopstvene osovine 21 pri Ce-
mu ¢ o sistem mozZe da se obrée oko hori-
zontz ae izravnavalacke osovine 23, po-
Sto je tako obeSen.

Zajednitke osovine 21 i 23 iskljutuju
stetne momente u poprecnoj ravni i u ho-
rizontalnoj ravni.

U opSte primeri prema slikama 57° do
66 zanimljivi su gde su principijelno siste-
mi krila 20 u€vriceni na telu torpeda, pri
cemu je viSestruk zrakasti raspored (ih
krila zanimljiv, kao $to se to vidi iz po-
pre¢nog preseka prema sl. 58, usled Cega
jedno od popre¢nih izravnavanja otpada,
jer telo 19 ima moguénost da izvodi slo-
bodno obrtno kretanje oko svoje horizon-
talne osovine 18, Ceo izravnavalatki si-
stem se tada snabdeva zadnjom upravlja-
¢kom povriinom 40, koja pomoéu jedne
ograniCene sile naginje ceo torpedo i ta-
ko reguliSe silu koja deluje na gore, koja
deluje na krila 20 pa time i na torpedo.

U tome cilju, kao $to se vidi iz slika 57,
58, rasporedena izravnavalatka sprava,
koja moze slobodno da se obrée oko 0so-
vine 23, na kojoj je obefen teg 41, koji ceo
sistem drZi u vertikalnom poloZaju. Visin-
sko krmilo moZe da se obrée oko osovine
17 na kojoj naleze i pritiskuje pomocu de-
lovanja opruge 26 ogranifenom silom odn.
ogranitenim momentom u pravcu strele
42. Elasti¢no pritisnuta visinska krma 40
prouzrokuje ograni¢eni moment celoga
torpeda u pravcu strele 43, koji moment
izaziva Zeljenu ogranicenu silu, koja tera

vine, koje se u pravcu letenja torpeda sa-torpedo na gore. -



Raspored po slikama 59 i 60 odstupa od
prethodnoga samo time, Sto ceo zadnji
stabilizator, koji je kod prethodnog pri-
mera na torpedu bio &vrsto rasporeden,
ovde naleZze obrtljivo oko osovine 23 i o-
pet se automatski drzi u vertikalnom polo-
zaju pomocu tega 41. I ovde je visinsko
krmilo 40, koje moZze da se obrce oko oso-
vine 17, prikljuteno na obrtljivom sistemu
stabilizatora 44, pri ¢emu i ovde opruga 26
deluje u pravcu strele 42 na ovo krmilo,
dime se i ovde na ceo torpedo vrsi obrtni
moment, koji krila 20 torpeda stavlja u
zahvatni polozaj, koje torpedo teraju na
core %eljenom ograni¢enom silom, koja je
odredena oprugom 26.

Raspored prema primerima na sl. 61 do
62 blizak je izvodenju prema primeru na
sl. 57 i razlikuje se od njega samo time,
Sto je ceo uredaj visinskog krmila 40 sa
pripadajué¢im mu opruznim uredajem, koji
predaje tom krmilu momenat u pravcu
strele 42, obeSen na srazmerno dugatkom
profilisanom kraku 45 slobodno obrtljivo
oko Cepa, ili oko osovine 23. Pritiskujuéi
uredaj 26 sa odgovaraju¢om kutijom 46
i eventualno sa tegom 41 obrazuje klatno,
koje krak 45 stalno drzi u vertikalnom po-
lozaju bez obzira na to, da li stvarni tor-
pedo 19 izvodi ili ne izvodi kakva bilo o-
brtanja usled delovanja pritiska na Krila
20 ili njegove stabilizatorske povrSine 44.

Kod rasporeda prema sl. 62 visinsko je
krmilo slobodno obrtljivo obeSeno sa od-
govarajuéom pritiskujuéom spravom 26 i
kutijom 46 ne samo oko horizontalne po-
duZne osovine 23, nego i oko slobodne
vertikalne osovine 21, koja uklanja sve
Stetne butne momente krmila, koje bi mo-
gla da prouzrokuju bo¢na odstupanja tor-
peda.

Kod rasporeda prema primerima slika
63 i 64 prikljutuje se na torpedo 19, koji
je snabdeven noseéim povrSinama 20, na
njegovom zadnjem delu univerzalnom ve-
Saljkom torpeda 40, koji stoji u vezi sa
stabilizatorom 47. Ovaj raspored ni u kom
slutaju ne iskljutuje &vrsto izvodenje
stvarnog stabilizatora 44. Zglavkasta ve-
Jaljka 48 ne dozvoljava samo obrtanje Kr-
mila 40 oko poduZne osovine sa obzirom
na torpedo 19, nego i kretanje istoga u
svima pravcima. Raspodela masa stabiliza-
tora 47, koji stoji u vezi sa krmom 40, ta-
kva je, da se pomoéu uplivisanja narotito-
ga tega 41 pre svega krma 40 drZi u hori-
zontalnom poloZaju, dalje pomoéu momen-
ta tega 41, Cije se teZidte 49 prema veSaljci
48 u napred pomera za meru 50, daje se
krmilu 40 odgovarajuéi pritiskuju¢i mo-
ment u pravcu strele 42, koji stvarni zad-
nji deo torpeda pritiskuje na dole i tako

dovodi do zahvata krila 20, koji je dat po-
mocu ogranicene vrednosti momenta teZi-
ne tega 41, koji moment s jedne strane je
dat teZinom tega 41 i dalje pomocu boc-
noga pomeranja 50. ?

Na sli¢nom je principu izvedena sprava
prema primeru na sl. 65, iz koje se vidi,
da je torpedo 19 opet snabdeven siste-
mom radijalnih na gore terajucih krila 20,
dalje sa Cvrstim stabilizacionim povrSinama
44, koje na njihovom zadnjem delu nose
pomodcu univerzalnog zglavka 48 visinsko
krmilo 40, koje moze da se obrce i da se
klati i koje u pravcu strele 42 moZe da se
pritisne u zahvat pomocu delovanja mo-

menta, koji je odreden teZinom tega 41

i premestanjem teziSta 49 toga tega za od-
stojanje 50 u odnosu na veSanje krmila.

Sli¢an raspored, koji se delom oslanja
na primer prema sl. 63, pokazan je na sl
66, gde je zadnji stabilizator rasporeden
slobodno obrtljivo oko horizontalne podu-
zne osovine 23 i na svom donjem delu no-
si veSaljku krmila 40, koje je obrtljivo ras-
poredeno oko poprecne osovine 17. 1 ov-
de se krmilo 40 pritiskuje slicno, kako je
to ranije bile navedeno, u pravcu strele
42 pomo¢u momenta tega 41, lije je teZi-
Ste 49 pomereno u napred za odstojanje
50. 1 ovaj raspored sasvim slicno kao %o
je to ranije bilo navedeno ima pomocu o-
grani¢ene sile da dovede do zahvata no-
seCe povrSine 20 i na taj nafin da potera
na gore zeljenom silom torpedo.

Krila 20 mogu biti sasvim dobro zame-
nuta nosec¢im propelerom 51, koji se ras-
poreduje na torpedu u blizini njegovog te-
ZiSta, kako je to bilo navedeno u ranijim
primerima. | ovde se sila vucenja toga
propelera 51 obrtljivog oko osovine 52
ogranitava pomocu ranije opisanih raspo-
reda. Za odgovarajuée vesanje propelera
51 mogu sasvim dobro da se prilagode svi
raniji rasporedi i sprave za nosece povr-
Sine 20.

U primeru prema sl. 67 i u osnovi pre-
ma sl. 68 pokazan je samo jedan od naj-
jednostavnijih ranije navedenih rasporeda
pomoéu zglavkaste velaljke odn. zglavka-
stog vefanja propelera prema poprecnoj
horizontalnoj osovini 17 noseceg kraka 53,
koji se povlati u poloZaj pretstavljen na
sl. 67 pomoéu opruge 26. Pomocu ovoga
rasporeda zahvatni ugao 29 biva promen-
ljiv slicno napred navedenim primerima,
tako da se kod veéih brzina smanjuje i 0-
bratno. Ovim rasporedom ogranitava se
na gore terajuéa sila propelera 51 sli¢no

kao kod prednjih slutajeva, tako da ista

ne moZe da nastupi iznad Zeljenih granica.
U primeru na sl. 69 i 70 pretstavljen je
ragpored naleganja obrtne osovine 52 no-



seceg propelera 51 na torpedu 19. Ograni-
Cena vrednost veli¢ine na gore terajuce si-
le noseéeg propelera dat je tada pomocu
opruznog naleganja krimila 40, koje je ras-
poredeno oko horizontalne popretne 0so-
vine i pritiskuje se u zahvat u pravcu stre-
le 42 pomocCu delovanja opruge 26. Pomo-
¢u upliva te krme odn. toga krmila podu-
Zna osovina 18 torpeda 19 okrece se, Cime
se u zahvat pritiskuje propeler 51 pomocu
poveéanja ugla 29.

Razume se, da je mogucée u svima slu-
fajevima od 1 do 17 da se torpedo snabde
sa odgovarajuéim pomocénim odn. pogon-
skim motorom 54, koji je snabdeven odgo-
varajué¢im propelerom 55, kao $to je to je-
dnostavnosti radi nacrtano na sl. 69 i 70.

Odgovarajuce visinsko upravljanje, ko-
je propeleru 51 daje odgovarajucu veli¢inu
zahvatnog ugla 29, da ne bi na gore te-
rajuca sila torpeda prekoratila ogranifenu
vrednost, moze se takode pomocu raspo-
reda narolitoga, takode visinskog krmila
sa propelerom dati, koje je na zadnjem de-
lu torpeda rasporedeno ili obeSeno i koje
krmilo svojim delovanjem daje torpedu o-
granieni moment, koji odreduje zahvatni
ugao 29 prednje propelerske nosece povr-
Sine 51. Kao §to se iz primera na sl. 71 vi-
di, nagib toga propelerskog krmila 58 je

izvrnut, pri temu se pomocu delovanja o-.

pruge 26 automatski ogranicava torpedo
19 podesavajuéi moment time, $to je ugao
57 nagiba propelera 58 za visinsko upra-
vljanje promenljiv.

Razumljivo je, da se takvo visinsko u-
. pravljanje u obliku propelera, kao 3to je
to na sl. 71 opisano, moZe upotrebiti i za
torpeda sa noseéim na gore teraju¢im po-
vriinama prema napred opisanim prime-
rima.

Dalje pronalazak se odnosi na raspo-
red odgovarajucéih krila 20, kako su one
pretstavljene na slikama 72 do 75.

U primeru prema sl. 72 i odgovaraju-
¢oj joj osnovi na sl. 73 pretstavljen je tor-
pedo 19, koji je snabdeven elasti¢nim kri-
lom 20, koja je povrSina izradena od tan-
ke opruzne materije, koja prelazi u opruz-
ni nosa¢ 59, koji je na mestu 60 pri¢vriéen
na telo torpeda tako, da se opruznim giba-
njem mnaroditog nosata 59 menja zahvatni
ugao 29 i time se ogranifava noseca sila
krila 20,

Drugi primer takvog rasporeda poka-
zan Je na slikama 74 i 75, gde je torpedo
19 snabdeven sa dva para takvih opruZno
gibaju¢ih se krila 20, koje nisu popustlji-
ve samo u poduZnom pravcu, nego i u po-
pretnom pravcu i koje se pomocu sop-
stvenih izvijanja i usled izvijanja nosata
61, 62 tako popustljive ufine, da one ne

menjaju automatski samo njihov nagib, ne-
2o i njihovu noseéu mo¢, koja usled tak-
vog rasporeda ne prekoracuje Zeljenu vre-
dnost.

Takva elasticna izvodenja razume se
mogu se upotrebiti i za opruZne visinske
krme 40 sa Cvrstim prednjim krilom 20,
kao Sto se to vidi iz primera pretstavlje-
nog na sl. 76, 77, ili noseca povrsina moze
da bude i elasti¢na.

U primeru na sl. 78 i 79 noseca povrsi-
na obrazuje se pomoéu cilindri€nog ili to-
me sli¢nog omotaga 63, koji je oko tela
torpeda na mestu teZiSta raspodeljen, pri
Cemu je omotac spojen sa torpedom ili
Cvrsto ili pomocu opruznih elemenata 64,
koji su pritvrdeni na telu,

Slican raspored omotaca pretstavijen je
na slikama 80 i 81, gde je taj omotac spo-
jen sa telom torpeda na mesta teZiSta. Sta-
bilizator odn. upravlja¢ 65 namesten je po-
mocu opruznog centralnog elementa 66 na
zadnjem delu torpeda.

Patentni zahtevi:

1. VazduSni torpedo sa nosec¢im Krilima
i stabilizacionim povr§inama, koji se izba-
cuje sa velikih visina pri ¢emu se energija
kretanja projektila i energija kretanja po-
stignuta usled slobodnog padanja pomocu
dejstva nose¢ih povrSina upotrebljavaju za
produzenje daljine dometa, naznacen time,
§to se pomocu automatski — prema brzini
letenja projektila (19) odn. prema otporu
vazduha, koji deluje na projektil — izvr-
Sene promene nagibnog odn. polaznog ug-
la (29) krila (20, 51, 63), stabilizacionih
povriina (44, 47), krme (40, 58, 63) i sl i
pomoc¢u promene poloZaja tatke delovanja
sila, koje deluju na ove povrSine, delovanje
pomenutih  povrSina na projektil uz sa-
dejstvo narocitih izvora snage (26, 38)
rasporedenih na projektilu ogranitava na
odredene vrednosti, koje ne upliviu na Ze-
ljenu putanju leta.

2. Vazdu$ni torpedo po zahtevu 1, na-
znacen time, Sto je sistem ili §to su sistemi
na gore teraju¢ih povrsina (51) ili uprav-
ljatkih povrSina (68) rasporedeni obrtlji-
vo oko njihove ose simetrije (S1. 67 do 71)

3. Vazdudni torpedo po zahtevima 1 i
2, naznacen time, $to je raspored veSaljki
krila (20, 51, 63) ili sistema, koji tera na
gore torpedo (19), izveden kombinovan
oko jedne poprecne osovine (17), jedne
vertikalne osovine (21) i jedne poduZne
osovine ili osovine (23).

4. Vazdu$ni torpedo, po zahtevima 1
do 3, naznaen time, $to su krila (20) ili
sistem nosecih povrsina ili torpedo (19) na
gore terajuce sprave, kao n. pr. auto-Ziro-



propeler (51) ili t. sl. obeseni na torpedu
na mestima ispred napadne tacke na gore
delujudih sila i to zglavkasto oko jedne ili
viSe poprecnih osovina (17) i celom se si-
stemu daje pomocu odgovarajuce sile kao
n. pr. pomocu opruge ili opruga zahvatni
moment, koji svojom veli¢inom odreduje
silu, koja torpedo tera na gore (n. pr. SL
3, 4, 9, 10).

5. Vazdusni torpedo, po zahtevima 1 do
4, naznaten time; $to su na gore terajuce
sile n. pr. opruga (26, 38) i t. sl. odmerene
tako, da je torpedo (19) na gore terajuca
sila manja od teZine torpeda.

6. Vazdusni torpedo po zahtevima 1 do
3 i b, naznacen, Sto je ceo sistem, koji tera
torpedo (19) na gore, slobodno obrtljivo
obefen oko vertikalne osovine (21), kroz
koju prolazi osovina (18) letenja torpeda
i nalazi se u mestima ispred napadne tatke
sila na krilima (2) ili na spravama za te-
ranje na gore (Sl. 5, 6).

7. Vazdu$ni torpedo po zahtevima 1 do
3 i 5, naznacen time, §to je ceo sistem za
teranje na gore obeSen da moze slobodno
da se klati oko osovine, koja je paralelna
sa osovinom (48) torpeda i nalazi se iznad
te osovine i iznad teziSta torpeda (sl. 7, 8).

8. Vazdus$ni torpedo po zahtevima 1 do
3 i 5, naznaten time, Sto je sistem Kkrila
(20) odn. sprava koja tera torpedo (19) na
core obelen tako, da moZe slobodno da se
klati oko horizontalne osovine (17), pri
Cemu se taj sistem pritiskuje oko jedne o-
sovine pomocu poluznog mehanizma ili o-
pruge (26), koja osovina stoji u Cvrstoj
vezi sa vertikalnom obrtljivom i na torpe-
du slobodno naleZzucem vratilu (21) (SL
11, 113). :

9, Vazdusni torpedo po zahtevima 1 do
3 i 5, naznalen time, £to je sistem, koji te-
ra torpedo (19) na gore, rasporeden tako
oko horizontalne osovine (23), da moZe
oko nje da se klati i ona naleZe na jednoj
vertikalnoj osovini (21), koja moZe oko
nje da se klati, pri ¢emu je ova na telu
torpeda (19) zglavkasto priklju¢ena tako,
da moZe da se klati oko horizontalne po-
precne osovine (18) i Sto se oprugom (26)
ili sistemom opruga vertikalni Cep zateze
tako, da on daje sistemu krila (20), koje
teraju torpedo na gore, odgovarajuci mo-
ment (S 13, 14).

10. Vazdufni torpedo po zahtevima 1
do 5, naznalen time, $to je ceo sistem sa
odgovaraju¢im uredajem, koji sistemu na
gore terajué¢ih krila (20) daje potreban
moment, obeSen tako, da moZe da se kla-
ti oko horizontalne osovine (23), koja je
rasporedena na gornjem delu torpeda (SL
15, 16).

11. Vazdu$ni torpedo, po zahtevima 1

do 5 i 10, naznacen time, $to na horizon-
talnoj osovini (23) obrtljivo nalezuéa ku-
tija (30) nosi vertikalni ¢ep (21) oko koga
nosa€ poprecne horizontalne osovine (17)
sa odgovaraju¢om pritiskujuéom spravom
i oprugom (26) moZe da se Kklati i na nje-
mu naleZe i koja sistemu na gore deluju-
¢ih sila daje odgovarajuéi moment oko
odgovarajuée horizontalne osovine (Sl
15, 16).

12. Vazdudni torpedo, po zahtevima 1
do 5, naznacen time, $to je ceo sistem sa
odgovaraju¢im zglavcima obrtljivo obeSen
oko horizontalne popretne osovine, oko
koje se klatj horizontalna poduZna osovi-
na (17) tija kutija (30) nosi vertikalni cep
(21), oko koga se klati i na njemu naleze
uredaj krila (20) koji tera torpedo na go-
re, pri ¢emu biva dat odgovarajuéi mo-
ment horizontalnoj poduznoj osovini (Sl
17, 18).

13, Vazdusni torpedo p0 zahtevima 1
do 5, naznacen time, Sto telo torpeda (19)
nosi oko horizontalne osovine (17) obrt-
ljivo rasporedenu kutiju (31) sa odgovara-
ju¢om oprugom (26), koja daje pritisku-
ju¢i moment sistemu krila (20) oko hori-
zontalne poprecne osovine (17) (S1. 19, 20)

14. Vazdusni torpedo po zahtevima 1
do 27, naznacen time, $to sistem na gore
terajucih krila (20) moze da se obrée oko
vertikalne osovine (21), koja je obrazova-
na od kutije, koja nosi oprugu (26), koja
opruga (26) sistemu krila (20) daje odgo-
varaju¢i obrtni moment oko horizontalne
popretne osovine (17) (Sl. 21, 22).

15. Vazdusni torpedo po zahtevima 1
do 5, naznacen time, Sto vertikalna obrtna
osovina (21) koso naleze u vertikalnoj ra-
vni, pri ¢emu veoma pogodno u toj ili
oko te osovine naleZuca opruga (26) daje
krilima (20) odgovarajuéi obrtni moment
oko horizontalne poprecne osovine (17)
(sl 23.°24)!

16. VazduSni torpedo po zahtevima 1
do 5, naznaden time, $to obe polovine krila
(20) obrtljivo nalezu oko horizontalnih o-
sovina (17) i snabdevene su vukuéim o-
prugama (26) koje krila privlace u zahvat
(Sl 25, 26).

17. Vazdusni torpedo po zahtevima 1 do
5, naznaten time, $to svaka od polovina
krila (20) naleZe tako, da samostalno mo-
Ze da se klati, da bi mogla da izravna svoj
zahvatni ugao (n. pr. Sl. 25—29).

18. Vazdu3ni torpedo po zahtevima 1 do
5, 16 i 17, naznaen time, Sto su obe po-
lovine nosecih krila (20) medusobno spo-
jene pomoéu diferencijalne sprave (33, 34,
35) (Sl 31, 32).

19. Vazdusni torpedo po zahtevima 1

do 5, 16 i 18, naznalen time, $to su obe



polovine noseéih krila (20) na torpedu (19)
oko popreéne horizontalne osovine obeSe-
ne da mogu da se klate i nalaze se ispred
napadne tacke sila, koje teraju torpedo na
gore i deluju na nose¢e povrSine (20).

20. VazduSni torpedo po zahtevima 1
do 5, 16—19, naznacen time, $to obe polo-
vine krila (20) u njihovom zadnjem polo-
Zaju u koji su one povulene pomocu delo-
vanja odgovarajucih sila, kao 3to su to o-
pruge (26) i t. sl. pokazuju najmanji za-
hvatni ugao (29) i najmanji popretni pro-
fil.

21. Vazdudni torpedo po zahtevima 1
do 5, 16-—20, naznacen time, $to polovine
krila (20) nalezu tako, da mogu da se kla-
te radi povecéanja zahvatnog ugla (29) no-
sec¢ih povrSina pri njihovom izmahivanju u
pravcu letenja torpeda (19).

22. Vazdusni torpedo po zahtevima 1
do 5, 16 do 21, naznacen time, §to se sva-
ka od polovina krila (20) u pravcu prema
letenju torpeda (19) vuce ili pritiskuje po-
mocéu odgovarajuce samostalne opruge (26
odn. 38).

23, Vazdusni torpedo po zahtevima 1
do 5, 16 do 21, naznalen time, 5to su obe
polovine krila (20) uzajamno spojene po-
mocu diferencijalne izravnavalatke sprave
(33, 34, 35) i §to je na ove delujuéa siia
raspodeljena na obe polovine.

24, Vazdu$ni torpedo po zahtevima 1
do 5, 16—23, naznacen time, $to su obe
polovine krila (20) obrtljive oko osovina
(21) i mogu oko njih da se klate, pri ce-
mu te osovine prema osovini torpeda (19)
zaklapaju prav ili oStar ugao (SI. 33—44).

25. Vazdudni torpedo po zahtevima 1
do 5, 16 do 24, naznalen time, $to se obe
polovine noseéih krila (20) pritiskuju po-
mocéu samostalnih opruga ili oprugom (26
odn. 38) uz posredovanje diferencijalnog
uredaja (33, 34, 35).

26. VazdusSni torpedo po zahtevima 1
do 5, 16 do 25, naznacen time, $to obe po-
lovine nosec¢ih krila (20) obrtljivo naleZu
oko kosih osovina (21), koje leZe u verti-
kalnim ravnima, koje su paralelne sa oso-
vinom torpeda (19) (SI. 45—47).

27. Vazdudni torpedo po zahtevima 1
do 5, naznalen time, §to obe polovine no-
seéih krila (20) naleZu oko koso leZelih
osovina (21) u horizontalnoj ravni i mogu
da se klate oko istih osovina, koje su pa-
ralelne sa osovinom torpeda (19) (Sl 48,
50).

28. Vazdu$ni torpedo po zahtevima 1
do 5, naznacen time, $to oba krila (20) na-
lezu tako da mogu oko vertikalne osovine
(21) da se klate, dok ceo sistem nosatkih
O0sovina naleZe tako, da moZe da se klati

oko horizontalne poduZne osovine
(S1. 51 do 53).

29. Vazdus$ni torpedo po zahtevima 1
do 5, naznalen time, 8to je svako krilo
(20) samostalno obrtljivo rasporedeno oko
vertikalne osovine (21) i Sto sva krila kao
celina mogu da se obréu oko zajednickog
vratila (takode 21), pri Cemu ceo sistem
naleze tako oko horizontalne poduZne oso-
vine (23) da moZe da se klati oko nje (SL
54—56),

30. Vazdusni torpedo sa nosefim povr-
Sinama koje su nepomicno rasporedene na
telu torpeda po zahtevima 1 do 5, nazna-
¢en time, $to je noseéi sistem obrazovan
od vise nosec¢ih povrsina (20) koje su u vi-
du zrakova rasporedene na telu torpeda
(19) tako, da telo torpeda (19) moze slo-
bodno da se obrée oko svoje horizontalne
poduzne osovine (18) (Sl. 57—66).

31. VazduSni torpedo po zahtevima 1
do 5 i 30, naznacen time, Sto je zadnja iz-
ravnavajuca sprava rasporedena slobodno
obrtljivo oko horizontalne osovine (23) o
kojoj je obeSen teg (41), koji automatski
drzi ceo sistem u vertikalnom poloZaju
(SL. 57).

32. Vazdus$ni torpedo po zahtevima 1
do 5, 30 i 31, naznacen time, Sto visin-
sko krmilo (40) obrtljivo naleze oko po-
prec¢ne osovine (17) i pomocu delovanja
opruge (26) pomocu ograniCene sile odn.
momenta biva pritiskivano u zahvat (8L
57).

33. Vazdusni torpedo po zahtevima 1
do 5, 30 i 31, naznalen time, $to ceo zad-
nji stabilizator (44) torpeda (19) naleze o-
brtljivo oko horizontalne osovine (23) i
automatski se drzi tegom (41) u vertikal-
nom polozaju (SI. 59, 60).

34. Vazdusni torpedo po zahtevima 1
do 5,30 do 32, naznacen time, $to je visin-
sko krmilo (40), koje je obeSeno oko po-
precne osovine (17) da moZe da se Kklati,
prikljuceno na izravnati sistem stabilizato-
ra (44) pri ¢emu narocita opruga (26) pri-
tiskuje torpedo u zahvat.

35. Vazdus$ni torpedo po zahtevima 1
do 5, 30 do 32, naznaten time, Sto je tor-
pedo (19) snabdeven Cvrstim stabilizato-
rom (44), pri ¢emu je na produZenoj oso-
vini (23) torpeda na jednom nosecem kra-
ku (45) obefeno visinsko krmilo (40), koje
na tom kraku moZze da se obrée oko po-
precne osovine (Sl 61).

36. Vazdulni torpedo po zahtevima 1
do 5, 30 do 35, naznacen time, 5to krak,
koji nosi teg, obrazuje klatno, koje drZi u
vertikalnom poloZzaju krak, koji nosi vi-
sinsko krmilo (40), pri ¢emu taj krak ili
niegov teg istovremeno obrazuje kutiju

(23)



(46) za oprugu (26), koja pritiskuje u za-
hvat visinsko krmilo (Sl 62).

37, Vazdu$ni torpedo po zahtevima 1
do 5, 30 do 36, naznacen time, 5to se na
zadnji deo torpeda (19) prilagodava uni-
verzalno vesalacko krmilo (40), koje even-
tualno stoji u vezi sa stabilizatorom (47).

38. Vazdusni torpedo po zahtevima 1
do 5, 30 do 37, naznacen time, Sto na svom
zadnjem kraju pomocu univerzalnog zglav-
ka (48) nosi klatece se i obrtljivo raspore-
deno visinsko krmilo (40), koje se poti-
skuje u pravcu jedne strele pomocu delo-
vanja momenta, koji je odreden teZom fte-
ga (41) i pomocu premestanja teziSta (48)
toga tega (mera 50) prema vesaljci krmila
(48) (S 63).

39. Vazdudni torpedo po zahtevima 1
do 5, 30 do 38, naznacen time, Sto je za-
dnji stabilizator (44) torpeda (19) raspo-
reden slobodno obrtljivo oko horizontalne
poduzne osovine (23) i na svom donjem
kraju nosi veSaljku krmila (40), koje je
obrtljivo rasporedeno oko poprefne 0so-
vine (17), pri Cemu se krmilo pritiskuje
momentom tega (41), koji je pomeren u
pravcu u napred u odnosu na osovinu ve-
Sanja krmila (mera 50) (SL. 66).

40. Vazdu$ni torpedo po zahtevima 1
do 5, naznaden time, §to su nosece povrsi-
ne obrazovane od jednog ili od viSe podi-
7uéih propelera (51), koji su na torpedu
(19) rasporedeni pomo¢u odgovarajucih
veSaljki na mestu blizu teZiSta, pri Cemu je
i ovde na gore potiskujuc¢a sila tih sprava
ogranitena pomoéu rasporeda sistema sila
ili t. sl. koje ih stavljaju u zahvat.. (SL
67—71).

41. Vazdudni torpedo po zahtevima 1
do 5 i 40, naznaen time, §to je podiZudi
propeler (51) rasporeden na kraku (53),
koji je na telu torpeda smesten slobodno
obrtljivo oko horizontalne osovine (17),
pri ¢emu se taj krak drZi u osnovnom po-
lozaju pomoéu opruge (26) (Sl. 67, 68).

42, Vazdudni torpedo po zahtevima 1
do 5 i 40, naznalen time, $to je torpedo
(19) snabdeven na gore terajuéim propele-
rom (51), koji se obrée oko &vrste osovi-
ne, pri ¢emu je ceo torpedo pa time i o-
sovina toga propelera nagnuta pomocu de-
lovanja oko poprefne osovine (17) nale-
Zuceg visinskog krmila (40), koje moZe da
se klati i koje se pritiskuje u zahvat po-
moc¢u ograni¢ene sile ¢ime se povecava
zahvatni ugao propelera.

43. Vazduini torpedo po zahtevima 1
do 5, 40 do 42, naznacen time, $to je ivi-
sinsko krmilo takode snabdeveno sa po-
diZuéim propelerom (58), koji naleZe na
osovini, koju opruzno nosi jedan krak, ko-
ji se nalazi tako, odn. koji naleze tako oko
poprecne osovine, da moze da se klati.

44, VazduS$ni torpedo po zahtevima 1
do 5, naznafen time, $to su odgovarajuce
torpedo (19) na gore terajuca Krila sama
po sebi kao krila (20) elasti¢na, ili su ela-
sti¢na na svom prikljucku (59, 61, 62) na
torpedo (Sl. 72 do 75).

45. VazduSni torpedo po zahtevima 1
do 5 i 44, naznaden time, $to je snabde-
ven elastiénim krilom (20), koje je izra-
deno od tankog opruZnog materijala, koji
prelazi u elastiéni nosac (59) pritvrden na
telu torpeda (19) tako, da se opruznim no-
salem ucinio zahvatni ugao promenljivim
pa se time ograni¢ava i noseca sila povr-
Sine (Sl. 72, 73).

46. Vazdusni torpedo po zahtevima 1
do 5 i 44, naznalen time, Sto je snabdeven
sa dve opruzne noseée povrine, koje su
ucinjene popustljivim ne samo u poduz-
nom pravcu nego i u poprefnom pravcu,
pri cemu su one ufinjene toliko popustlji-
vim pomocu sopstvenog izvijanja i izvija-
nja nosaca (61, 62), da one menjaju auto-
matski ne samo svoj nagib, nego i svoju
mo¢ nosenja, koja usled ovoga rasporeda
ne prelazi Zeljenu ogranifenu vrednost.

47. Vazdusni torpedo po zahtevima 1
do 5, 44 do 46, naznaen time, Sto elastic-
no izvodenje moZe da se upotebi i za ela-
sti¢na visinska krmila (40) sa Cvrstim pre-
dnjim krilom (20) ili sa elasti¢nom nose-
¢om povrSinom,

48. Vazdusni torpedo po zahtevima 1
do 5, naznaden time, Sto je noseca povrSi-
na izradena kao cilindriéni ili t. sl. omotaé
(63), koji je rasporeden odn. raspodeljen
oko tela torpeda na mestu gde se nalazi
teZiSte i sa telom torpeda ili je Cvrsto spo-
jena ili je spojena pomocu opruZnil ele-
menata (64) (SI. 78 do 81).

49. Vazdudni torpedo po zahtevima 1
do 5 i 48, naznacen time, $to su krila izra-
dena kao cilindriéni ili t. sl. omota& (63),
koji je &vrsto priklju€en na torpedo ispred
teziSta torpeda, pri ¢emu je stabilizator
odn. krmilo (65) prikljueno na zadnjem
delu torpeda pomoéu centralnog elasté-
nog elementa (66).
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