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Poboljsanja kod krmanjenja
Prijava od 9 jula 1930.

Trazeno pravo prvenstva

Ovaj se pronalazak odnosi na krmanje-
nje mehani¢ki pokrelanih vozila i naroci-
to se odnosi na krmanjenje vozila sa bes-
krajnom frakom mada se isti moZe upo-
trebiti i za vozila snabdevena tokovima.

Po pronalasku predvidena su oruda po-
moéu kojih se krmani vozilo sa dva ili vi-
Se totkova ili jedinice sa beskrajnom tra-
kom (hodnom povrdinom). Ovi toékovi ili
jedinice nalaze se na svakoj strani vozila.
Krmanjenje se vr8i upotrebom koé&nica na
prednjim toCkovima ili jedinici sa beskraj-
nom frakom. Mesto da se upolrebi, dakle
uobiajeni oblik krmila pomoéu koga se
osovina jednog para tockova obrée za je-
dan ugao u odnosu na druge osovine toé-
kova. Ovde se vozilo obrée na jednu ili
drugu siranu primenom kodione sile na
prednji totak, koji se nalazi na onoj sira-
ni na kojoj se Zeli obrnuti vozilo. Dobra
slrana ovoga je u tome Sto je ruéni na-
por potreban za krmanjenje vozila, znalno
smanjen. Ko€nice se mogu zalegnuli po-
moéu kakvog hidraulickog ili drudog po-
desnog srestva na pr. pomocu elaslicnih
kablova i to bilo snagom ili rukom. Obi-
can krmilski toéak moZe sluZili za slavlja-
nje u dejstvo ili regulisanje slavljanja u
dejstvo koénica ili ako se Zeli, mogu se
upotrebili zasebne kotione poluge.

Na priloZenim nacrlima.

Sl 1 je izgled sa strane mehanicki po-
kretanog vozila, koje ima ove jedinice sa
beskrajnim trakama, na svakoj strani, kao
i h;draullcka krmilska oruda po prona-
asku.

mehaniéki pokretanih vozila.
Vazi od 1 februara 1931.
od 25 jula 1929 (Engleska).

SI. 2 je izgled odozdo; i

SI. 3 je prednji izgled.

Sl 4 je izgled, u uvecanoj razmeri locka
za krmanjenje i srestva pomocu kojih se
ko¢iona sila nanosi na jednu ili drugu pred-
nju jedinicu sa beskrajnom trakom,

Sl. 5 je zadnji izgled, u uveéanoj raz-
meri, tocka za krmanjenje i drugih delova
za slavljanje u rad kocénica,

Sl 6 je Zemalitki izgled jednog dela
mehanicki pokretanog vozila sa krmom po
pronalasku, koja se stavija u rad pomoéu
elasti¢nih uzadi (kablova).

Sl. 7 je Semali¢ki horizontalni izgled za
sl 6.

Sl. 8 je ematitki prednji izgled vozila,

SL. 9 je izgled kao i u sl. 6 vozila, samo
3to se ovde kocnice stavljaju u rad motor-
nom snagom.

A je Zasija vozila, G je molor, koji ima
radiator g, a B!, B?, C'. C* su jedinice.
B' i B* su na prednjem delu Sasije. Svaka
jedinica B! B? ima par noseéih va-
ljaka b (totkova) koji leze na lezistima b},
koja su noSena do spoinjeg para grupe li-
snatih opruga E, koje su poslavljene u
sredini, tako da se mogu obrtati ili pome-
rali oko ose prednje osovine D! QOsovina
D! postavljena je tako, da se moZe okre-
tali oko wuvzduZne, horizonlalne ose u or-
ganu a, koji se sam okreée oko verlikalne
ose u ukrsnom ¢&lanu a' Zasije A (3to je
pokazano u sl. 3, gde je hladnjak vozila
izostavljen radi preglednosti). Zadnje jedi-
nice beskrajne trake imaju veljke C, koji
su isli kao i oni kod prednjih jedinica. U
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ovom slu¢aju pak osovina D* nije obrino
postavljena, veé se drii samo u horizon-
talnom poloZaju, Svaka zadnja jedinica,
kad prede dva valjka ide preko zupcastog
tocka F, koji je poslavljen na kraju pc-
preénog horizontalnog kretnog vratila f,
koje pogon dobija od molora G vozila
preko kakve podesne fransmisije H.

Svaki valjak b prednje jedinice ima kon-
centri¢ni ko&ioni dobo$, pokazan kod b%u
sl. 1, U svakom kocionom doboSu raspore-
den je par kolionih papuca, koje su ulvr-
dene na jednom kraju za nekretne zglobo-
ve. Slobodni krajevi paputa udeSeni su da
se zalezu zasebno, da bi papuCe aospele
u dodir sa doboSem. Kocione papuce za
doboSe prednje jedinice sa orudima za
stavljanje u pogon pokazane su u sl, 4. Sa
b* obelezene su kcéione papuce, ciji slo-
bodni krajevi udaraju o klipnjace b;, koje
sirée sa cilindara b% oba koéiona cilindra
b® vezena su za cev P, koja vodi glavnom
cilindru Q. Oba koéiona cilindra druge
prednje jedinice vezani su na isti nacin za
drugi glavni cilindar R. Delovi p', p? cevi
P su elasliéne tako, da je onemoguéeno
lomljenje cevi, ako bi se prednje jedinice
pomerale relativno prema S$asiji, $lo nastu-
pa ako postoje neravnine na povrSini po
kojoj se krece vozilo. Svaki cilindar Q i
R ima klip cije kretanje naslaje usled o-
brianja vratila, koje sir¢i sa strane glavnog
cilindra. Kretanje se sa klipova glavnih ci-
lindera prenosi na klipove kacionih cilin-
dara pomoéu ulja, koje se nalazi u pro-
storu izmedu njih. Gore pomenula vra-
tila imaju krake q', r), koji na svojim
krajevima nose valjke ¢, r®. Raspored je
takav, da oba glavna cilindra Q i R, kraci
q', r* i valjci @% 1* sloje ispod totka S
za krmanjenje tako, da se oba valjka q2, r*
hvalaju sa neravnim ftelima q*® i r® koja se
nalaze na vralilu S' tocka S (sl. 4 i 5).
Neravna tela su takva da, kad se tocak za
krmanjenje nalazi u neutralnom poloZaju,
oba valjka q* i r* stoje u podignutom po-
lozaju, Kad se to¢ak S okrene na desno
ili na levo, jedan ili drugi od valjaka g ili
r* se spusta, usled Cega se odgovarajuce
vralilo obrce i klip kre¢e u glavnom cilin-
dru da bi predao pritisak kocCionim cilin-
drima jedne ili druge prednje jedinice, u-
sled Cega sad kocione papule dolaze u
dodir sa kocionim doboSima, te se time
proizvodi kocCiona sila, usled ¢ega se or-

gan a sa jedinicama okreée na onu stranu,

na kojoj je jedinica kotena. Kodtione pa-
puce normalno se drZze u poloZaju neko-
Cenja-pomocu opruga b koji teze da pri-
vuku slobodne krajeve parova papuca.
Kod rasporeda pokazanog u slici 6, 7
i 8, locak S ima keo i raspored vec opi-

san, neravna ltela q® r?3 koja saraduju sa
valijcima q2 ¢ koji se nalaze na krajevi-
ma poluga q' r'. Poluge ¢!, r' se pruzaju
iza njihovih tacaka oslonca i njihovi krajevi
— ne gde su valjci — vezani su za krajeve
elssli¢nih kablova t i u. Drugi kraj svakog
kabla t i u je na zglob vezan za centar v
za &iji je sveki kraj vezano uze (1%, t* i
u', u?). Sva vZad ide preko kalema w. Ovi
kalemi i za svsku jedinicu nalaze se na
zajednickom vretenu na prednjoj osovini
D'. Kablovi t1, t% u?, u?* vezani su svojim
drugim krajevima za poluge Xx, koje strce
sa dobo3a b? na valjcima b. Clan v dejst-
vuje kao kompenzaciona naprava i Cini da
se naprezanje predato kablu t ili u, prema
slucaju, podjednako prenese na kablove
i, 12 ili u', u’ i na kocnice i dva dobosa
posmatrane jedinice. Poluge x su udeSene
da obréu neravna tela x', koja su raspo-
redena izmedu krajeva parova koCionih
papuca b® Obrtanje tih neravnih tela cini
da papuce b?® budu pritisnute uz dobose
b?% ili da se odvoje od doboSa pomocu
opruga bS. Delovi elasti¢nih kablova t i u
jizmedu 3asija A vozila, i prednje osovine
D! prolaze kroz elastine cevi t* i u?;kra-
jevi istih su utvrdeni kod mesla y' i y* za
3asiju odn. prednju osovinu. Kod raspore-
da pokazanog u sl. 9 kocnice se motornom
snagom zatezu, ali manipuliSe se rukom
pomocu tocka za krmanjenje, kao Slo je
opisano gore. Kod tog rasporeda izmedu
gore opisanog mehanizma vezanog saloc-
kom za krmanjenje imehanizma, koji stvar-
no krece kocnice, postavlien je servo-mo-
tor Z, koji pri obrtanju toctka za krmanje
nje na desno ili na levo, slavlja u rad iz-
vor energije, koji stavlja u rad, kocnice
odgovarajuce jedinice.

Mesto da se jedinice stave na prednju
osovinu kao S5lo je opisano, one se mogu
slavili na vralila i povezati pomocu poz-
natle Ackerman-ove krmilske 3ipke,

Patentni zahtevi:

" 1. Mehanicki pokretano vozilo sa dva ili
vise tockova ili jedinica sa beskrajnom
trakom na svakoj strani vozila, naznaceno
time, 8to se krmanjenje vozilom vr8i koce-
njem jednog ili drugog prednjeg tocka ili
beskrajne jedinice.

2. Mehanicki pokretano vozilo po zahle-
vu 1, naznaceno time, 3o se obian tocak
za "upravljanje (upravlja) upolrebljava za
kocenje. - .

3. Mehanicki pokretano vozilo po zahte-
vu 1 ili 2 naznaceno lime, $lo se prednji
tockovi ili beskrajne jedinice postavljaju
na krmilskom zglobu oko koga se obrcu



.u odgovarajuéem pravcu, kad se jedan ili
drugi izloze dejstvu kocenja.

4. Mchani¢ki pokretano vozilo po zahtevu
1—3 naznaceno time, $to se kociona sila
dobija hidraulidki.

5. Mehanicki pokretano vozilo po za-
htevu 1, 2 ili 3, naznaceno time, $to se
kociona sila dobija mehanicki.

6. Mehani¢ki pokretano vozilo po za-
htevu 4 ili 5, naznaéeno lime, 3to se koc-
nice na desnoj ili levoj slrani pred njih
to¢kova ili beskrajnih jedinica stavljaju u
rad pomoéu neravnih tela na tocku za kr-
manjenje.

7. Mehaniéki pokretano vozilo po zahle-
‘wu 6, naznaceno lime, 3to se upoirebljavaju

hidraulicka sretsiva za sfavljanje u rad
koc€nica.

8. Mehanicki pokretano vozilo po zahte-
vu 6, naznaceno lime, 3lo se elasti¢ni kab-
lovi (uzad) upolrebljavaju za pogon koc-
nica.

9. Mehanicki pokretano vozilo po zahte-
vu 1-—8 naznaceno time, S5to se kocenje
vr8i motornom snagom.

10. Mehani¢ki pokretano vozilo po za-
htevu 7, naznaceno time, $to neravna lela
pokreéu klipove u glavnim cilindrima, koji
su hidraulicki spojeni sa kocionim cilin-
drima, koji klipovi teraju koCione papuce
u dodir sa koc¢ionim doboSima na tocko-
vima ili na valjcima beskrajnih jedinica.
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