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Kolsko postolje, narocito izvodjenje osovina i pogonski uredjaj za motorna vozila

Prijava od 15 avgusta 1926.

Kod motornih vozila, naroc¢ito takvih
sa na srednjem nosacu zgloblieno postay-
ljenim nosacima tofkova, n. pr. poluoso-
vina prouzrokuje leziSno postavljanie mo-
tora velike teSkoce, s jedne strane usled
toga, Sto motor sa ukljué¢nim mehanizmom
mora biti postavljen na lezista ili pre pred-
nje ili zadnje osovine, usled fega se dobi-
ja i suviSe velika duzina kola, s druge
strane usled tcga, Sto se usled direkinog
priklju¢ivanja motora i uklju¢nog mehani-
zma na srednji nosac ili na osovinsku kuti-
ju sve vibracije motora prenose na nepri-
jatan nacin na celokupna kola. Pomenuta
i suvise velika duzina kola se daje svakako
do izvesne mere smanjiti upotrebom mo-
tora sa uzajamno naspramno u jednoj rav-
ni nalazeéim se cilindrima. Istina se mogu
i motor i ukljuéni mehanizam postaviti iz-
medu obe osovine, ali se tada gubi na ko-
risnom kolskom prostoru, sam motor pos-
taje teSko pristupacan, prenoSenje vibraci-
ja se takode daje veoma teSko spreliti 1
najzad se kod pogona sa vise osovina veza
izmedu uklju¢nog mehanizma i pogonske
osovine koja prolazi kroz nosa¢ kolskog
postolja meze samo sa velikim teSkoé¢ama
sprovesti.

U cilju otklanjanja navedenih nezgoda
i da bi se jednovremeno postiglo neéuijno
vozilo, po pronalasku je ispred prednje ili
iza zadnje osovine vozila telo kolskog po-
stolja odnosno osovinska kutija produze-
na u konsolu, na kojoj su prvenstveno po-
mocu prigusujucih gumenih tela ili t. sl. po-
stavljeni motor i uklju¢ni mehanizam, i to
tako, da najmanja mera ove jedinice leZi
u praveu duzine kola.

Vazi od 1 januara 1937.

Pogon poduzne pogonske osovine kol-
skeg postolja ili osovinskog mehanizma
se vrii pomocu osovine koja produZuje po-
duznu osovinu i sa ovom je vezana po-
desno pomocu kakvog elasti¢nog spojnika.
Fomodéna oscvina je sastavni deo ukljué-
nog mehanizma i pogoni se pomocu sred-
nieg mehanizima koji je izveden odgovara-
juci polozaju motorove osovine i sanduka
ukliu¢nog mehanizma u odnosu na poloZai
glavne poduzne i pomocéne osovine. Po-
nmocna osovina moZe jednovremeno biti u-
potrebljena za pegon pomocnih organa
jedinice kao ventilatora, duvaljke kod vaz-
duhom hladenog motora, diname i t. d.

Prilozeni nacrt pokazuje u izgledu sa
strane, pola sSematicki, jedan primer izvo-
denja pronalaska, delimi¢no u preseku.

Na krajevima cevastog srednjeg no-
sata 1 se prikljuCene osovinske kutije 2 i
3 za zglobno naslanjanje poluosovina 4 i
5 1 za pogon osovina 4a i 5a. Sa kulijama
2 1 3 su vezane opruge 6 1 7 Koje sluze za
cslanjanje tockova 4b, 5b. Kutija 2, koja
s¢ moze nalaziti na prednjem kraju vozila,
snabdevena je honsolom 8 ili t sl, ra ko-
10§ su posredovanje priguia it ¢umenib
tela 9 i 10 ili t. sl. nalazi uklju¢ni mehani-
zam 11. Sa mehanizmom 11 je ¢évrsto vezan
motor 12. Motor je izveden kao motor sa
¢etiri cilindra i sa uzajamno naspramno na-
lazecim se horizontalnim parovima cilindra
i oscvine motora i uklju¢nog mehanizma
st u cilju postizanja $to je moguce manje
duzine vozila nagnute koso na viSe u prav-
cu prema osovinskoj kutiji. PoloZzaj moto-
ra i oslonih tacaka 9 i 10 se poedesno tako
bira, da se teziSte motorne pogonske jedi-
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nice nalazi iznad oslone povriine.

U kutiji 11 za pogonski mehanizam se
nalazi postavljena pomocéna osovina 12
koja je pogeonjena poemocu  mehani-
zma konusnih zupéanika 14, 15. Pomo-
¢na osovin 12 se pruza u isto] ravni
sa glavnom osovinom 13a koja je po-
stavljena u kolskom pestoliu odnesno
osovinskej Kkutiji 2 1 veza obe o-
sovine se izvodi uz upotrebu kakvog pode-
snog n. pr. elasticnog spojnika 13b n. pr.
tipa Hardy ili t. sl.

Slobedni kraj pomoéne osovine 13
moZze biti upotrebljen za pogon razlicitih
pomoénih uredaja. Kod primera izvodenja
nosi kraj osovine 13 jedan kajisni tocak
16 za pogon duvaljke 17, kojom se vazduh
za hladenje kroz kanale 18 izvedene iz lima
ili t. sl. dovodi cilindrima motora 12.

Navedeni pogonski uredaj se moze u-
potrebiti za veoma razlic¢ita izvodenja vozi-
la, Tako moze uredaj biti na primer upo-
trebljen samo za pogon njemu neposredno
susedne osovine koja ga nosi. Motor pak
moze biti postavljen i na srednjem delu ka-
kove nepogonjene osovine, na primer pred-
nje osovine, i pogoniti kakovu udaljenu o-
sovinu, na primer zadnju osovinu. Dalje je
na primer moguce, da se pokazano izyvode-
nje upotrebi kao na cetiri tocka pogonska
jedinica cdncsno kao jedinca sa obrtnim
posteljem.

Umesto oscilacionih poluosovina koje
su pretpostavljene kod primera izvodenja
mogu tockovi biti oslonjeni i na drugi na-
¢in nezavisno jedan od drugoga, na primer
pomocu zglobnih Cetvorouglova ili t. sl
Dalje je naravno moguce da se na osovin-
sku kutiju prikljuc¢e krute osovine.

Patentni zahtevi:

1.) Uredaj kolskog postolja, narocito
osovine i pogonski uredaj za motorna vo-
zila, prvenstveno za takve nosace tockova
koji su zglobljeno naslonjeni na jedan
srednji nosac¢, n. pr. za poluosovine, na-
znacen time, Sto ispred prednje ili iza zad-
nje osovine vozila telo kolskog postolja
odnesno osovinska Kkutija ima nastavak u
vidu konsole, na kojem su prvenstveno po-
modu prigusujucih gumenih tela ili t. sl. po-
stavljeni motor i ukljutni mehanizam.

2.) Uredaj po zahtevu 1, naznacen ti-

me, sto su motor i ukljuc¢ni mehanizam po-
stavljeni na kensoli tako, prvenstveno sto-
jeci, da se najmanja mera pogonske jedi-
nice nalazi u pravcu duzine kola.

3.) Uredaj po zahtevu 2, naznaten ti-
me, Sto je osa krivajne osovine i pogon-
skog mehanizma nagnuta koso na vise u
odnosu na pravac susedne osovine.

4.) Uredaj po zahtevu 1, 2 ili 3, nazna-
cen time, $to je u kutiji ukljuénog meha-
nizma postavljena pomoéna osovina, koja
se nalazi u produzenju poduzne osovine o-
sovinske kutije, odnosno kolskog postolja
i sa ovom poduznom osovinom, prvenstve-
1o je vezana pomocu kakvog elasticnog
spojnika, dok se uklju¢ni mehanizam i po-
1ioéna osovina nalaze uzajamno u zahvatu
pomocu kakvog mehanizma koji odgovara
ugaonom poelozaju oba dela, na primer po-
mocu mehanizma konusnih  to¢kova zup-
canika.

5.) Uredaj po zahtevu 4, naznacen ti-
me, S$to se slobodni kraj pomocéne osovine
upotrebljuje za pogon pomocénih uredaja
vozila kao na primer kakvog ventilatora,
ili duvaljke kod motora hladenih vazdu-
hom, diname, ili t. sl.

6.) Uredaj po zahtevu 1, naznafen ti-
me, Sto ima jedno donje, od sredine po-
precne sredine vozila udaljeno postavljeno
leziSte, i jedno gornje, blize sredini vozi-
la postavlieno leziste za jedinicu motoro-
vog pogenskog mehanizma.

7.) Uredaj po zahtevu 1 do 6, a prven-
stveno po zahteyu 6, naznalen time, Sto
se teziSte pogonske jedinice nalazi u ver-
tikalnom praveu u oblasti povrsine koja je
odredena leziSnim tackama.

8.) Uredaj po zahtevu 1 do 7, nazna-
Cen time, Sto je kutija mehanizma postay-
liena na telu kolskog postolja odnosno na
kutiji osovinskog mehanizma i1 sa svoje
strane nosi motor tako, da se moze skidati.

9.) Uredaj po zahtevu 1 do 8, naznacen
time, $to je jedna leZiSna tacka za pogon-
sku jedinicu uglavnom postavljena iznad
susedne osovinske kutije.

10.) Uredaj po zahtevu 1 do Y, nazna-
¢en time, $to su svi pomo¢ni organi moto-
ra kao karburator, svedice ili t. sl u ~dno-
su na poprec¢nu sredinu vozila postavljeni
na spolinoj strani motora, gde su lako pri-
stupni.
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