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Osterr. Saurer-Werke Aktiengesellschait, Wien, Austrija.

Vozilo koje se moze preudeSavati za voZenje na tcékovima ili na gusenicastim lancima.

Prijava od 24 novembra 1937.

Vazi od 1 aprila 1938.

Naznaceno pravo prvenstva od 25 novembra 1936 (Austrija)

Ovaj se¢ pronalazak odnosi na vozilo
koje se moze po izboru preudeSavati za
voZzenje na tockovima ili na gusenicastim
lancima, i kod kojeg su tockovi postavljeni
hoéno od gusenitastih lanaca.

Kod takvih vozila tockovi, narocito
tackovi za upravijanje (prednji to¢kovi)
Koji imaju vedi medusobnj razmak, odre-
duju najvecu sirinu vozila. Ako se, kao §to
se to do sada radilo, tockovi, u cilju prela-
za na pogon gusenicastim lancima, pomere
vertikalno prema gore, to ostaje najveca
Sirina vozila nepromenjena. Ali se sad kod
takvih vozila cesto defava, da se kreéu po
veoma uzanim putevima sa bocénim nagi-
bima (useceni putevi), iz tega se javlja po-
treba, da se maksimalna Sirina vozila kod
vozenja pomocu guseniCastih lanaca to je
mogude vise smanjiti.

U ovome se cilju po ovom pronalasku
kod prekljucivanja na vozenje pomodu gu-
senidastih lanaca tofkovi vozila pomeraju
ne samo vertikalno prema gore, nego i bo-
¢no, t.j. u horiznontalnom pravcu priblizu-
juéi se gusenitastom lancu, C¢ime se po-
stize smanjenje maksimalne Sirine vozila.

Pronalazak se dalje odnosi na podesne
uredaje za dizanje i spustanje i za botno
pomeranje tofkova.

Na priloZenom nacrtu je pokazan je-
dan primer izvodenja jednog motornog
vozila po pronalasku. SI. 1 pokazuje vozi-
lo u izgledu odozgo, odnosno u preseku po
liniji I iz sl. 8. 81. 2 i 3 pokazuju presek
po liniji Il iz sl. 1 u poloZzaju za voze-
nje pomocu guseniCastih lanaca (sl. 2) i u
poloZaju za voZenje pomoéu todkova (sl

3). Na sl 41 5 su pokazani preseci po liniji
IV—I1V iz sl. 1 u poloZaju za voZenje pomo-
¢u tockova (sl 4) i u poloZzaju za voZenje
pomocu gusenicastih lanaca (sl 5). SL 6 i
7 pokazuju presek po liniji VI-—VI iz sl. |
u polozajima za vozZenje pomocu tockova
(sl. 7) i vozenje pomocu gusenitastih lana-
ca (sl 6). SI. 8 pokazuje kolsko postolje
u izgledu sa strane. Sl 9 pokazuje u hori-
zontalnom preseku jedan detalj vozila, pri
Cemu su predstavljeni delovi radi pregled-
nosti razmaknuti,

Sa 1 su obelezena oba poduZzna nosa-
¢a kolskog postolja sa 2, 3 prednji totkovi,
sa 4, 5 zadnji totkovi i sa 6 je obelezena
zadnja osovina. Sa 10 su obeleZeni u sebe
zatvoreni gusenicasti lanci, koji se krecéu
preko pogonskih toctkova 11, vodilinih to-
¢kova 12 i gazidnih toc¢kova 13—I18. Oso-
vina 11" pogonskih tockova 11 se nalazi
pomocu prenosnog mehanizma 19 1 osovi-
ne 20 u vezi sa motorom 22, Prenosni me-
hanzam 19 ima potrebne spojnike odno-
sno kocnice za upravljanje vozila pri vo-
zenju pomocéu guseniastih  lanaca. Kao
Sto se narodito vidi iz sl. 1, medusobnj raz-
mak tockova 2, 3, 4, 5 vozila je vedi no
isti razmak gusenicastih lanaca 10, t.j. prvi
se nalaze izvan gusenifastih lanaca 10.

Vozilo je snabdeveno mehanizmima %,
y za dizanje. Mehanizmi X za dizanje sluZe
za dizanje i spustanje prednjih totkova 2,
3, mehanizmi y sluZe za dizanje i spuStanje
zadnjih tockova 4, 5. Stavljanje u dejstvo
mehanizama X, ¥ za dizanje se vr3i obrtnim
pomeranjem jednostavnih torzionih Stapo-
va, a to su 8tapovi, odnosno osovine, koji
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suonasuprot visestrukim torzionim Stapovi-
ma, take zvanim  svezanjskim (skupnim)
oprugama, naprezani na Cisto uvrtanje
(torzijuj. Torzioni Stapovi s se pruzaju u
poduZnom pravcu vozila, pestavlijeni su o-
briio u lezistima 25—29 i obrazuju jedno-
vremeno elastiéna sredstva za elastitno o-
slanjanje tockova vozila.

Mehanizmi x za dizanje prednjih toc¢-
kova 2, 3 (sl 2, 3) su tako izvedeni, da se
pri preudesavanju na \.mieuit pomocu gu-
senicastih lanaca, tockovi 2, 3 ne samo po-
dizu, nego se i botno pribliZuju gusenica-
stim lancima 10, t.j. meduscbni razmak iz-
medu para tockova 2, 3 se smanjuje, Svaki
mehanizam za dizanje se sastoji iz po jed-
nog poluZznog mehanizma sloZenog iz u-
pravijac¢a. Upravlja¢i obrazuju pri tome
jedan pokretni poligon, podesno jedan po-
kretni Cetvorougao, Kod ovog primera iz-
vodenja mehanizam x za dizanje se sastoji
iz jednog kraka 35, koji je utvrden na tor-
zionom stapu s 1 svojim  slobodnim  klat-
ljivim krajem 36 deluje na deo 37 leZista
tocka. Na delu 37 je na po sebi poznat na-
Cin penioca Cepa za upravljanje postavljen
oscvinski Cep prednjeg totka 2, odnosno
3 .Osim kraka 35 za dizanje su jo§ predvi-
dena vodilina sredstva, kod ovog primera
izvedenja u vidu upravijaca 39. Kao Sto se
vidi iz uporedenja sl. 2 i 3, prednji mehani-
zan za dizanje obezbeduje upravljano kre-
tanje dizanja i spuStanja prednjih tockova.
Tockovi 2, 3 se pri dizanju i spuStanju po-
meraju paralelno. Osim toga se totkovi 2,
3 pri dizanju jednovremeno bolno pnhh-
Zuju gusenicastim lancima 10, medu-
sobni razmak prednjeg para tolkova se
smanjuje (sl 2).

Mehanizmi y za dizanje zadnjih toc-
kova su ovde tako izvedeni, da se zadnja
0sovina 6 podize i spusta kao celina sa toc-
kovima 4, 5, SI. 6 i 7 pokazuju mehanizme
y za dizanje, u detalju; onj se sastoje iz
krakova 45 koji su utvrdeni na torzionim
Stapovima s, i Ciji su slobodni klatljivi kra-
jevi 46 pomocu upravljaca 47 vezani sa le-
zi¥nim okeima 48 zadnje osovine 6. Sa 49
su obeleZzeni odbojnici iz elastiCnog mate-
rijala, n. pr. iz gume, da bi se bocna rela-
tivna kretanja zadnje osovine u odnosu
prema kolskor: postolju ogranicila za vre-
me voZzenja na tockovima. Kao §to pokazu-
je sl. 8, poduzni nosaci 1 kolskog postolja
imaju u oblasti zadnie osovine krivinu 50
prema gore, da bi se obezbedilo mesto za
podizanje zadnje osovine.

Za obrtno pemeranje torzionih Sta-
pova s je predviden pogonski mehanizam t,
koji se po pronalasku sastoji iz zuptanog
prenosnika sa krivajom; isti je tako izve-
den, da se osovina Krivaje pruza paralelno

sa poduzinom osom vozila. Stavljanje u
dejstvo zupfancg mehanizma sa krivajom
vrsi se motorom vozila.

Krivajni Kkraci 56 i 6] su uz medu-
ukljucenje po jedne ¢aure 75 vezani sa tor-
zionim Stapovima X. Caure 75 za podesa-
vanje su postavljene slobodno obrtno y le-
Zistima 26, 27 | imaju u unutraSnjosti sred-
stva 77 za utvrdivanje, n. pr. unutrasnje o-
zuptenje, unutrasnju izbrazdanost ili t. sl.,
u koje zahvataju zadebljani sa suprotnim
zupcima, suprotnim  brazdama ili t. sl
snabdeveni delovi 78 torzionih Stopova s.

Ovo se motorno vozilo moZze veoma
brzo, i na potpuno siguran za rad nacin,
od vozenja pomodu tockova preudesiti na
vozenje pomocu gusenicastih lanaca i obrt-
no., Ako se ima podeSeno voZenje na toc-
kovima i ako treba da se izvede preudeSa-
vanje na vozenje pomocéu gu‘ceniéa%tih la-
naca, to se sa pored motora 22 i glavnog
mehanizma 22" nalazecCeg se vodinog me-
sta ukljucuje pogonski mehanizam t. Kri-
vajni ¢epovi 55, 56 se krecu od pokazanog
polozaja na Sl 11 4 u polezaj prema sl
5. Ovo se kretanje pomocu upravljaca 58,
60 prenosi na krivajne krake 59, 61. Preko
Caura 75 za podeSavanje se vrsi podesava-
nje torzionih Stapova s tako, da se prednji
tockovi 2, 3 i zadnja osovina 6 sa zadnjim
tockovima 4, 5 jednovremeno podizu. Vo-
zilo se sa gusenicastim lancima 10 stavlja
na zemlju. Pri podizanju u vis prednjih
toctkova ovi se jednovremeno bocno pri-
bliZzuju gusenic¢astim lancima 10 i time se
smanjuje maksimalna Sirina  vozila (vidi
sl. 2).

PreudeSavanje od vozenja pomocu gu-
senicastih lanaca na voZenje pomocu tocd-
ikova se isto tako brzo izvodi. U ovom je
cilju samo potrebno, da se opet sa vodinog
mesta krivajni tocak sa krivajama 55, 56
motorno pogom dok se ne dostigne polo-
zaj kojt je pokazan na sl 4. U ovom po-
loZzaju zauzimaju tockovi vozila polozaj za
vozenje koji je pokazan na sl. 3 i 7. Pred-
nji se tockovi nalaze toliko boino udalje-
no od guseniCastog lanca 10, da se ne sme-
ta klatljivo pomeranje prednjih totkova u
cilju upravljanja vozila pomocu gusenica-
stih lanaca.

Napred opisani i na nacrtu predstav-
lieno vozilo naravno predstavlja samo je-
dan od mnogih moguéih primera izvode-
nja pronalaska. Vozilo i njegovi detalji
mogu u okviru ovog pronalaska biti me-
njani.

Patentni zahtevi:

1.) Vozilo koje se moze preudeSavati
na vozenje pomocéu tockova ili pomocu



vusenicastih lanaca, naznacen time, 3to se
pri preudesavanju na vozenje pomocu gu-
~enicastih lanaca tockovi vozila ne samo
podizu, nego se i jednovremeno bocno
priblizuju gusenicastim lancima, tako, da
<¢ maksimalna Sirina vozila smanjuje.

2.) Vozilo po zahtevu 1, naznaeno ti-
me, $to se tockovi nalaze na poluznom me-
hanizmu koji je slozen iz upravljaca, po-
mocu Cijeg se obrtnog pomeranja oni po-
dizu 1 jednovremeno boc¢no priblizuju gu-
senicastim lancima.

3.) Vozilo po zahtevu 2, naznaceno ti-
me, Sto se iz upravljaca  sloZzeni poluZni
mehanizam sastoji iz jednog pokretnog
poligena podesno iz pokretnog cetvorou-
waonika,

4.) Vozilo po jednom od zahteva 1 do
3, naznaceno time, $to se stavljanje u dej-
stvo poluznih mehanizama, na kojima se
nalaze toc¢kovi, vrsi obrtnim pomeranjem
Stapova (s8), Koji su napregnuti na cisto u-
vrtanje (torziju).

3.) Vozilo po zahtevu 4, naznaceno ti-
me, Sto se obrtno pomeranje torzionih Sta-
pova (s) vrii pomocu krivajnog mehaniz-
ma (1), ¢ija je osa postavljena paralelno
sa poduZnom osom vozila.

6.) Vozilo po zahtevu 5, naznaceno ti-
me, Sto se stavljanje u dejstvo krivajnog
miehanizma (t) vrsi motorom (22) vozila,

7.) Vozilo po jednom od zahteva 1 do
5, naznafeno time, $to se¢ poluzni mehani-
zam za tockove sastoji iz jednog Kkraka
(35) koji je utvrden na torzionom Stapu
(s) 1 sa svojim slobodnim klatljivim Krajem
(36) je zglobno postavljen na delovima (37)
leziSta za tockove j §to sy osim kraka (35)
za podizanje predvidena jos vodiljna
sredstva podesno u vidu kakvog upravljaca
(39), koja prouzrokuju paralelno pomera-
nje tockova,

8.) Vozilo po jednom od zahteva 1 do
7. naznaceno (ime, sto se samo tockovi (2,
3) za upravljanje koji imaju veci meduso-
Bl razmak, pri svome podizanju priblizuju
bhocno gusenicasiim lancima.

9.) Vozilo po jednom o¢ zahteva 1 do
8, naznaceno time, Sto se cbrtnim pomera-
injem torzionih stapova (5) kruto izvedena
zadnja osovina (6) podize ili spuSta kao
jedna celina, dok se jednovriemeno vrieno
podizanje ispuStanje prednjih tockova (2,
3) vr&i u vezi sa smanjenjem odnosno po-
vecanjem njihove bocne ndaljenosti od gu-
senicastog lanca.

10.) Vozilo po zahtevu 9, naznaceno ti-
me, sto se mehanizmi (v) za dizanje zadnje
osovine (6) sastoje iz krakova (45) utvr-
denili na torzionim stapovima (s), ¢iji su
slobodni  Kkrajevi (46) pomodéu upravljaca
(47) vezani =a zadnjom osovinom (6).
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