
Sistem obvoznih cest
GLEDE GRADNJE SODOBNIH CEST SMO V NEVEBJETNEM ZAOSTANKU - PRVA OBVOZNA
CESTA MED NADGORICO, VIŽMARJI IN DOLGIM MOSTOM SE NAM OBETA ŠELE CEZ 5 LET
- ZARADI ZASTARELEGA PROMETNEGA VOZLISCfl PLflCDJEMO LJUBLJANCANI DAVEK;
ONEŠNAŽENJE OZRACJA IN HBUP

Promet je v današnjem času nedvomno zelo učinkovito sredstvo za usmerjanje prostorskega in
gospodarskega razvoja. Nadaljnji razvoj Ljubljane je v veliki meri odvisen prav od razvoja prometa.
Težišče prometnega razvoja bo v prihodnjem obdobju bržkone v cestnem prometu in razvoju cestnega
omrežja in regije, cestnih napiav, povezovanja cestnega prometa z železniškim in zračnim prometom.

Ker je po letu 1970 zaradi iz-
gradnje odsekov avtocestnega
sistema v smereh cestnega križa
Slovenije postalo zelo aktualno
tudi vprašanje poteka avtocest-
nega sistema na območju Ljub-
ljane, je ta okoliščina nareko-
vala naročilo in izdelavo pro-
metne študije in projektne do-
kumentacije za območje Ljub-
ljane za avto ceste, krajevne
ceste in mestne ceste. Po tem
projektu prevzame obvozna ce-
sta v razvoju Ljubljane in pro-
meta vlogo prometnega medija
- enakomernega posrednika in
razdeljevalca med mestnim cest-
nim sistemom, krajevnim in da-
ljinskim cestnim sistemom. Vse
mestne primarne ceste so ne-
posredno povezane z obvozno
cesto. Avtoceste in tako ime-
novane regionalne ceste so po-
vezane z obvozno cesto. Pri-
ključki avtoceste na obvozno
cesto se ogibajo središčnih, že
danes kritičnih in aktualnih
mest povezovanja z mestnimi
vpadnicami. Izbrana so vmesna,
nevtralna mesta priključkov.
Predvideni so štirje avtocestni
priključki na obvozno cesto
(južni, zahodni, sevemi in
vzhodni).

Z vsakega priključnega mesta
imajo vsaj dve ali več vstopnih
možnosti v mestne predele in
mestno središče. Na avtocestnih
priključkih so predvidene cest-
ninske postaje.

Kot že rečeno, je obvoznica
prvorazredna mestna, krajevna
in daljinska povezovalna in raz-
delilna komunikacija. Le-ta je
ludi priključna cesta avto-
cestnega sistema na glavne
mestne ceste in obratno.

S tem projektom vzdržujemo
ravnotežje enakomerne obre-
menitve obvoznice in mestnih
cest tudi po izgradnji avto ce-
ste. Obvozna cesta doživi celo
znatno razbremenitev.

Obvozna cesta je funkcijsko,
prostorsko zelo opredeljena,
omejcna cestna komunkacija.
Kot taka mora dobiti v razvojn
mesta in regije v razvoju ccst-
nega prometa pomočnika, toje
neprekinjeno zvezo avto cest na
območju Ljubljane.

ETAPNOST GRADNJE
V razdobju od leta 1975 do

leta 1978 bi bilo v skladu z de-
klariranimi kritcriji in v skladu s
promefnimi potrebami po-
trebno zgraditi del mestne ni-

vojske obvoznice med Nad-
gorico in Dolgim mostom z
obojestranskim priključkom na
predvidoma že zgrajenem od-
seku hitrih cest Vrhnika-
Ljubljana in Celje-Ljubljana. S
priključitvijo te faze bo vzpo-
stavljen kompleten obvozni
obroč okrog mesta, delno v de-
finitivnih trasah (zahod), delno
z uporabo začasnih povezav
(vzhod).

V obdobju od leta 1980 do
1990 bi bilo treba v skladu s

prometnimi potrebami dogra-
diti še vzhodni del tranzit-
nega obroča s predorom pod Go-
lovcem ter južno obvoznico v
trasi južnega dela vzhodnega
sistema hitrih cest. S tem bi bil
do leta 1980 v celoti zgrajen
obvoz, ki bi bil istočasno na-
menjen za čisti tranzit in no-
tranji promet. Etapna gradnja
pa ne more biti točneje defi-
nirana, kef tudi drugi planski
podatki za to obdobje še niso
natančno definirani.


