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virno znanstveno delo

Zi i ’evanje feeder p:evozov v jadranskem mor;u

1 UVOD
reteim de {67%) konte;ner;ev vkrcamh ail x7¥<rca-

pristani§e v Sredczeml]u‘ Tu se kontejnerji ‘pre-
6 s feeder ladij na velike ladje, ‘tako imenovane

morskega prevoza je modno razdirjen na Daljnem
‘zhodu, Baltiku, v Karibskem morju, Perzijskem- zalivu
S?édozemiiu V ta namen fe razdeljene na vzhodno,
ahodrnio in srednje Sredozemlje, kjer je vkijuteno tudi
aci;ansko morje.

TEHN%CNE TEHNOLO§KE N ORGAN!ZACI}SKE
: ZNAC!LNOST! FEEDER PREVOZOV

: Na podrodju transporta konte;ne:jev S0 se v ltem
esetletju uveljavili prevozi z zelo velikimi kontej-
weeskimi ladjami, z nosilnostjo 3.000-6.000 TEU, da bi

teraturo, ki je navedena v tej studiji.

.
=

1 FEEDER PR'EVO'Z} Y SREDOZEMUU

mpevek obravnava feeder prevoze 1% Saedozem!;u ki je v {a namen razdef;eno na sredn;e, vkl;uéno zZ jad:amr -
kim morjem, na vzhodno in na zahodno Sredozemije. Ceprav imajo, kot je razvidno iz podatkov v prispevky, vse - -
ije svoje pasebnosti, imajo tudi precej skupnify pevin (zbirna pristanisca, prevoznike itd }, zato je smiselno, da jih
obravnavamo kot celoto. Zaradi njihovega medsebojnega vphvmja 50 dogajanja v omenjemh reg:jah pomembna za

severnojadranskih pristani3cih, prevazajo do zbir-

maticne ladje (angl. mother ship), in obratno. Tak nacin
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g I;ucne besede’ pomorska kontemerskl prevozu feeder prevozi, sredozemska pnstamséa, severno;admnska
R prlstanl§éa, zblma pnqtams(.a, prometno gosporlarstvo e

h;Ie szkmlécene 7ai\on:tostt ekonoml&ega obsega (mzu

stroski na enoto prevoznega utinka, nizje vozaine, vedji
zasluzki itd)). Tehni¢ne znacilnosti sodobnih plovil tako
~dolo¢ajo novo tehnologijo, kar pa- zahteva tudi nove .

- pogoje dela, nove organizacijske regitve itd. Velike ladje -
so namred donosne, ¢e se za kratek ¢as zadriujejo v

~ posameznem pristanii¢u (ladjarji? teh ladij upra\fi;ajo';'f
tudi z luskimi terminali in celo s cestnimi. in zelez-

niskimi prevozi), ¢e je stevilo pristankov na enem kroz- -

- nem potovanju majhno (optimalne dve pristaniiti), ¢e e

so koncentrirani kontejnerski tokovi uravnoteZeni in -
konstantni itd. Zaradi omenjenih pogojev delovanja so -
se ti prevozi uveljavili predvsem na morskih poteh z
velikimi kontejerskimi tokovi: Severna Evropa - Severna
Amerika, Severna Evropa - Azija, Azija - Severna Ame-
rika in na poteh okoli sveta v smeri vzhod - 2ahod ali pa
zahod - vzhod. ,
Ustrezne pogoje delovanja med drugim zagotavjajo
feeder? ladje, ki prevazajo kontejnerje med zhirnimi pri-

fsfaicu, ki ga zanima dogajan;e na tem podroc;u v dmv;h regn;ah sveta, svetujemo naj si p!ebere ZOth Pr;;on, 1996 m ohseZno-‘_ B

“Med dvajsetimi najvedjimi svetovnirii iad;arsk!mt dmibami, i s0 b;Eo ustanovl;ene v zadnph Eetsh je kaz pe& Iad;arjev z Daljnega o

“Vzhoda: Evergreen/Uniglory Marine Corp., Cosco, Hanjin Shipping Co., Yangming, Hyundai Merchant Marine. - R
Feeder ladje priviacijo kontejnerje v smeri potovanja maticne ladlje. C‘o pa ladje prevazajo kontejnerje v smen:iastnega potovan;a o
| mﬂ;el in jih nato prekreajo na drugo ladjo, govorimo o medlinijskem povezovanju (angl. mterimmg) o : .




. stavlja vedno globalnega optimuma maticne fadje in ob-"
~ratno. Celotni sistern pomorskil kontejnerskih prevozov..
pa je podrejen doseganju giobalneg*u optsmuma za--‘v
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| stanigei, v katerih pristajaje velike ladje, in feeder pri-
stariisci, kjer velike ladje ne pristajajo.® Za ladjarja je -
feeder ladja zanimiva iz najmanj dveh razlogov: po-.
" maga mu pri polnjenju ogromnega ladijskega prostora in

a i razvazanju praznih kontejnerjev. je kamencek brez
: : . zujejo gospodarsko visoko razvite regije sveta, zato py
* vilomia opravijajo tudi funkcijo prekrcanja kontejnerjev

katerega bi se skala maiala.
. Z organizacijskega vidika je: delovan;e feede. Iad;e”

" podrejeno mati¢ni ladji.” Za feeder ladjo veljajo le neka-
- teri principi racinainosti, ker je vecina principov podre-

- jenih mati¢ni ladji (urniki, najvetje Stevilo prepeljanih -
tivio pogosto menjujejo premcalna prlctamsca 7 cla i
" dosegali boljse pogoje poslovanja. - :

kontejnerjev itd.). Lokalni optimum feeder ladje ne pred--

- ladjarja.

Za ladjaria je ugodno da ima konteme!;e v gfo-ﬁ'f.r
“balnem pristanidcu in ne v zbimem. Kontejner v glo- -
" balnem pristanid¢u je za ladjarja obviadljiv s plani-
~ranjem, tisti v zbirnem pa je slucajen (s’eiativﬁo nena- . -

povedan), Zato napotijo kontejnerje iz zbirnih pristanis¢
v globalna, ¢e je le mogoce in Ceturli so zato kopenski

prevozi drazji. Feeder pristaniicem zaradi tega dolgo-

ro¢no uhajajo - kontejnerji. - Sistem -maticnih in feeder

boljte povezave s: svetovnimi pristanisci, vendar pa je ?mlaméée S N 000 Prekr(.ano Endek< % promet
“zelo verjetno, da bo ladjar kontejrierje preusmeril v zanj . Co ] 1eur | 000 TEU | 94/93 {prekrea
Lstreznejsa pristaniica. Aigecéras 0 1 1004 901 124
: . Feeder ladja mora uposgevatl umlke pn;tani\ov ma-vg PortSaid/ . b L] e
' v'ttcne ladje ‘in je zato mocno odvisna od ucinkovitosti . fDamieta™ -1 0] 691 [ = 602 122
‘pristanis¢, v katerih pristaja. Tako se feeder prevozniki - Mam"'f’f"“ 383 343 133
povezujejo s pristanigkimi.upravami in operaterji mati¢- - [[Alexandria®?® § 32 | 258 L
nih ladij, da bolje na¢rtujejo.in koordinirajo svoje delo- Glola Taurs 1 b6 g o '
. - | Valencia 141 467 &4 120
vanje. Feeder prevozna storitev je. tehno!oako in otgd— N S T T
nizacijsko izvedijiva, ¢e: - - - Mimasal 1170 SEE, 35 T T
- imajo feeder ladje v przstanrqc:h prednost pri pn~ * Barcetona 209 T 605 T T T 12
- vezih;. o Collamaca o [222 ] qes | e | o
e prrstamcée wsoko plodul\twno pu pnstamsi\;h-i Marseillas 1290 | 437 34
- operacijah in pri pretavory; Livorno . [298 ] 373 o | 03
Sv pnstamécu ni zacto;ev [aSpexia . |347 1. 823 | ... 0 | 108"
' Genova - 3521 512 |0 149
3. ZBIRNA PRISTANSCA Skupaj oaal | 764

v zbumh prfstanlsdh puqta]ajo feeder in mat;éne‘
ladje.® Feder ladja prepelje kontejnerje na terminal, od
koder jih neposredno ali posredne vkrcajo na maticno
ladjo. Z nje izkrcane kontejnerje pa feeder ladja pre-

- dijski potl ali v njeni blizini. Skoraj vsa velika pristani§éa

Lz visakimi stroski, zato morajo biti pristanitke ()pe;a(‘:je

M'xitl v juzni Haliji in Grciji, na Cipry, v Libanonu,
" zraelu-in v Egiptu. Pristanisca so relativino blizu- opti-

urediti svoje acapaatete in- organizacijo; da bi privabi
’vei:ke ladje in jim omogoula hit!e pnstanke

v vecjil sredozemskih pr:stams‘(‘:b v letih 1994 in 199
_ Table 1: Number of loaded, unloaded and transshtpp
o TEU in larger Medlterrmean pm'ts in 1994 and 1993
" ladij navidezno- omogoca feeder pristaniscu pove in -

pelje v bliznja feeder pristanisca. :
 Ker si velike ladje prizadevajo izvajati hitre prc.voze
praviloma pristajajo v pristaniscih, ki so na optimalni |

so po definiciii na optimalnih ladijskih poteh, saj pov

- Zadrzevanje mati¢ne fadje v pristaniscu je povez

izvedene hitro, kvalitetno in poceni. Tako ladjarji rel

Kontejnerje prekreajo v sredozemskih pn‘:tamSClh na

malnim pomerskim potem okoli sveta in si ptizadeva

Tabeia 1: S‘tewfo ka'camh lzkrcamh in prekrcamh TEU

Vir: Sutcliffe, Ruciiffe {1995) in obdelava avtorjev. - N

skermn promelu.

Opombe: * NM = navticne milje, ** 000 TEU = skupen
promet ¢ 1000 TEU, *** Podatki so za leto 1993, ¥
Delez prekrcanih kontejnerjev v skupnem kontejner-

4 e} plek:cevan;u ko:wte;ner;ev z iad;e na Iad;o govonmo tud; v prameru, ko Hiso pnsotne velske iadje KPr pa |P ta operm ia relatwn
- draga, postaja ekonomske ucinkovita gele pri vedjih ladjah; pti iaterih’ se ‘stroski prevoza ma enoto (TEU) obiéutne zmanisaje. Tud
- ¢ primeru velikih ladij so stroski prekreevanja "krmém“ zato: 3adjarJ| ra;e :zber@;o pristajanje v pristaniscih, kjer kmajo malh
.+ - pristaniske in prekrcevalne strodke. °
5 Delovanie feeder ladje je podrejeno delavanju vehke Eacije at Ia }arjs pogosto od}oca;o da sami t’prwi ajo's feedor lad; v
" njenimi prevozi. ¥V tem primeru se tudi zmanjia samostojnost klasicnih ladijskity agentov. '
-6 intervali med dvéma pristankoma Jadje so ponavadi tecleriski. Na nekateril hinijah pa so intervali ce!o kmjss -
- 7 Zbirna pristanisca z velikim deleszem prekrcamh kontﬁ;nerjcv 5O iad}ar]u le pn oznost za veép /asEu}ek in prawloma v n;lh nlma
 dolgorogno usmer;emh mtereqov :

EETFE
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v.fLeta 1994 so v sredozemskih pristaniseib prekreali
‘okoli. 2,3 milijone TEU, kar je predstavijalo 37% od
sikupnega pristanidkega konteinerskega prometa. Tabela -
-prikazuje podatke o vkrcanih in izkrcanib kontejnerjih

so -specializirana za prekicanje kontejnerjev {(Algeciras,
damietta, MarsaxJokk in Larnaca).q Delez prekrcanih

presega 85%. Tudi Barcelona, Limassol in Pirej? bele- -
2ijo znatne deleze prekrcanih TEU (25%, 36% in 20%).

Leta 1994 -je skupni kontejnerski -promet-v ‘sredo- .
‘yamskih pristaniscih - narasel: Stevilo kontemprjev izsa-

Eencza in Limassol Za ved kot 20%:

‘po-delézu prekrcanih - TEU (3 8%), ‘3'9‘1!{3 AN
mzctta (25%) in Marsaxiokk (15%) PR

9!{02: Suetki pre.kép pofu;e;o sievdne vei;ke lad;e, kl' 1

eni,” da Sredozemije ne . sodi med vec;a svetovna.
a kontemersklh prevozov

FEEDER PREVGZi NA snsnozmsxm TRmClH

vzhodnzh in zahodmh ebaiah Sredozemi;a s@ po- -
ol poslovanja - feéder prevozov znatno razlikujejo. V
odnostedozemskih pristaniséih - zasledimo hitro rast
ustanaskega kontejnerskega plometa Vzhodna pmta-
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~vecjih sredozemskih pristaniscih. Nekatera izmed njih |

EU- v skupnem pristaniskem kontejnerskem - prometu

© promet ¥ letu 1994,
enih v TEU-jih; se je povetalo v pristaniicu Marsaxiokk -
.;1 33% in v pristani3¢ih Damietta, Aigr.curas Ba:cefona,. : _
: R - feecdler prevozne storitve. V regiji je opazna izrazita'cilc-
ﬁstamsce Algeciras je. hilo :feta- 1994 na: p:vem[, '
' - vilo manipuliranih TEU v pristanid¢u timassol. Po hitri = .-
1: Crasti v zacetku desetletja do leta 1994, ko je hilov o
- pristanieu pretovorjenih ‘414,000 TEU (Bascombe, SoaT
~ 1995h, 97-99),

Efﬂaj() postankov v sredozemskih pristaniscih, kar po- - ‘ S
r - zasledimo tudi v pristanisCu Larnaca. Verjetno je spre-— .~
‘memba; tur§k(. zakonodaje vpilvala

0gl] .
produktwnost zas‘m;e itd. Zaradi
spavku posebe; ob&eianl zahodn

nega S|edozem ja, njlhove r’eedel p:evoznr- storltve

- Regionalne gospodarske, pravne in druge nestabi
nosti in zastoji - v .pristanis¢ih’ imajo mocan- vaw na.

licnost kontejnerskega prometa. Znadilen primer je gle-

zasledimo v. let 1995 le 370.000 pre-
tovorjenih TEU. Torej, bistveno se je zmanjsalo stevilo

“prekrcanih TEUYY Vzroki so pristaniske tarife, stavke in

majhna globina vgreza v pristanis¢u. Podobne vzroke -

da se. je uvozf.
zmanjiial na po!ovacoj1 : R
V regiji-narai¢a pomen: pnstaméc Be_lrut Ashdod in

Haifa. Pristanitée Haifa je leta 1995 pretovorilo 429.000 - o
~TEU, kar pa Ze presega njegove zmogljivosti (Bascombe,

1995¢, 105- 106) v pustamiuh }’:re; in Istambul so

 opazni zastoj Jl

abela 2‘ Zbrrna pnstamféa, konte;nersk: pmmct TEU in feeder operaterp v vzhodnem Sredozern.';u.' PSR
e 2 Assembly ports, contamer lraffsc TEU and feeder apera tions in the Eeastern Medtterranean.'v; R

Pristamééa {,')mue.tta _ Port Satd Half'-l i.arnaca leassol l’:re; Marsaxiokk .
- Camou,vi_ Camou ZIM Camou CMA 1_FAS} Biasco Intermoclal
e | CMAFAS) | intermodal < |- | MC-Lines | Intermodal . CMA (FAS) - [ Maersk
Ladjarji © thtermodal | MC-Lines * . © o [ MC-Lines” . [Intermodal .} Med Feeder”
c MC-tines : Nedlloyd . . |[MC-Lines [ Narasia
R L e Lo . . B Sarlis Sarlis o
Promet 1994 TEU 493,000 140,000 40.000 |82.000 95.000 101.000 343.000

Vir: Bascombe, 1995a, £9.

‘Opomba: Blasco =

4 . v‘Sedaj tudi pristaniste Gioia 'iaum R T
- Kontejnerski promet v Pireju bi bil fahko S‘e \-eqs e b oprerm jenostpl istanfsca to cfovoi;evaia

Black Sea Co; CMA = Compdgme Maritime d'Affretement, FAS = v
CMN = Compagnie Meridionale de Navigation; MC-Lines = Mediterranean Container Lines e Metz Container Lines; .
PASC = Pan Arab Ship.ping Co. . 2

Feeder Associate Systems;

" Linija Tricon, za katero je pristanisce’ pretovonio 140.000 TEU, se je iz Larnace preselila v Porl S:-uci k;er so preiovome tarn‘e 2233% :" 
" Hizje. Evergreen je leta 1996 tudi iskala povo pristanii¢e; V zacetku Jeta 1996 je prisel v Limassel Lloyd Triestino s feeder linijo in'z.. - L
“ nadrti o Jetnem pretovoru 140.000 TEU. V istem obdobju se je CMA p:e%elr!a iz Lg|p£a v Lamaca in leascoi /Port ruform ﬂeede-d to STy

- veshc»;aml

" built on success, 1996/, . ’ ' R
" Po mnenju direktorja Cyprus port authority ;e re%rtev pnstamsiuh pmbfemov v povo(‘an;u konku:\enfne sposob;wsta z drzavmm« e

15
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. Pretezni del ladjarjev, ki opravijajo prekonceanske
: prevoye kontejnerjev in pristajajo v Sredozemiju, oprav-

lja prevozne storitve na relaciji Severna Evropa-vzhodno
Sredozemije. Le Maersk nima v tej smeri nepo':rcdne.

linijske povezave. .

vapa -Azija; ki ga je izvajala druzba COM. .

. Feeder pruozmkn uporabha;o razli¢ne ongamzacne‘

PIEVOZOV: * .
-.pr |stajajo v dvoh alf trt_h Zbll'nlh prlshmﬁmh

- imajo namenske prevozne storitve v eno als v dve

-+ smeri za eno ali dve ladji globalne linije;.

- - . skupaj s feeder ladjami, ki jih upravlja operater ma-

- ticne ladje, vzdrzujejo pogoste;se prevoznt_ storitve
za mati¢no ladjo. -

. Nekoliko drugacno strateguo uporablja 7lM Za
zbuno pristanii¢e na Malti opravlja prevozne storitve za

Gréifo, Ciper in Turcijo, za-Crno morje in za Egipt.

Druzba FAS, ki jo upravija CMA, ponuja mrezo feeder . -
- prevoznih storitev, s katerimi prevaza 80% kontejnerjev,
namenjenih lastnim prekooceanskim ladjam, in G% 7a, .

druge prekooceanke (Business Update, 1996a, 19).

Voznine za prevoze kontejnerjev v zbirna prastaméca '
v letu 1995 so bile-175-200 US$ po kontejnerju. Na-

- relaciji Damietta - Costanza {Bolgarija), na pripmer, se
je tena gibala od 225 do 250 US$ za i\omemer (Bas-
combe, 1‘4)954, 65-69}.

4.2 Feeder prevozne storitve v zaho&nem Srednzeml;u

Vedja zahodnosredozemska pristaniséa  dosegajo
zadnja leta visoko stopnjo rasti $tevila prekrcanih kon-
teinerjev (Tabela 1). Ceprav nobeno med njimi ne
prekrca veé kot 1 milijona TEU, so si po vidini stopnje

relativno blizu in skupaj postajajo kar znatno trzisce

Ladjar Sarlis’ opravl;a feeder prt,vol:c ob (.fruglh iokalnth prevozlh in modilmjskem povezovan]u na ilnuah, ki ;xh ima z zahocimmi

Sreclozemljem.. . :
13 Vec otem gie;v:ru omon;em studm Zoh;l Psz[on 799}6
- 14 Ved o tem glej v Zohil, Prijon, 1996, .

15 Vec o tem glej v Zohil, E’ruon,w%, L

116

C127)
V nestabilnih legljah upravija feeder prevozne o
ritve praviloma operater mati¢ne ladje, saj na ta nacin
fazje nadzoruje nestabilne regijske dejavnike in koor- -
- dinira prevoze z' matitno ladjo. V stabilnih pogoiib
- poslovanja pa to zahtevno nalogo prepusti lokalnim pre- .
 voznikom. Tabela- 3. prikazuje - feeder operaterje- v .
vzhodnem Sredozemliu. S feeder iadjami neposredric -
" upravijajo -operaterji- mati¢nib (prekooceanskib) fadij, -
© druzbe, ki upravljajo pristanitke terminale {(Medexpress -
- upravija velik italifanski ladjar Contship) in neodvisni
feeder operaterji (Intermodal Shipping e MCL s sedezem
na Cipru, Sarlis in Camu Marine s sedezem v Pireju). - -
Zanimive so tudi izkusnie neodvisnih operaterjev.
Sarlis,'? na primer, cigar delez prepeljanih kontejnerjev -
v zbirna pristaniica je 30%, je imel letno izgubo 5.000
TEU . po - prenchanju . opravljanja .prevoznilm,storitev

_ v Genovi od 342.000 na 512. 000 TEU;
Y Lwornu pa se je zman;éal od 561.000 na 371 00

Spezn, Livorno in Salerno z zbirnimi pristanisci.

' jeka preko spanskih pristanisé (Spanish ports enjoying:

wdt sega v pnstan:cca v njegovem zahodnem defu {T.

» : 4 3 Feeder prevozne stor:tve v ]adranskem mor;u

- pa- Baltiku, kjer so feeder prevozi zelo razviti,.ug
~ tovimo, da skupni promet vseh pristanisc

" (Tabela 4)..

2/3 kontejnerskega prometa jadranskih pristani¥¢ nar
. njega v zbirma- pristaniica {feeder in medhmjskl pr
vozil1* Cena prevoza in pristanizkih operaci] (bre
- neposrednega pretovora) je okrog 150 US$. '

ki so namenjene predvsém v pristanisca vzhodneg

kontejnerskih prevozov.

Od leta 1993 do 1994 je opazna visoka rast kon-
tejnerskega prometa v pristanis¢ih severnega Tirenskega-
maorja (razen Livorna) (Sutcliffe, Rucliffe, 1995b, 12

-V La Spezu je porasel promet od 780 000 TEU na"
- L 832.000 TEU; : =

'iTEU .
Fe@der prevozne c,torltve povem]ejo pnstamséav x

-86% celotnega spanskega uvoza in 68% izvoza po-

growth, 1996).. Celoten kontejnerski promet ;e v porastu.-
(267 000 leta 1994 in.296.000 leta 1995).
Francoska sredozemska pristanista so- po dai
socn#nlh riemirih (stavke) znatno povecala stevilo pret
vor;emh kontejnerjev {Tabela 1),
- Znatno stevilo feeder linij iz vzhodnega ‘:-redozcmi;

bela J)

Vsex ;adranska pnstams?ea ne - ptetovorrgo veé k
600.000TEU'? fetno. Cena. pretovora za TEU je- okro,
100 ameriskih dolarjev. Ce jih pnmujamo s pristanis

¢ Jadrana ko
presegajo Gothenburg, ki je tu tretje najvedje pristani
Zato - so . jadranska pristanisca refatwn
nezanimiva za velike prevoznike kontejnerjev. . .
- Ceprav je razdalja do najblizjih sredozemsklh pr
stanigc-relativno velika, saj preseza 600 NM, je ved ki

.1z analize “sailig lists" pristanis¢ v Kopru, TrstU_B'
netkah in Ravenni sledi, da izvaja feeder prevoze ve
kot 18 ladjariev z ladjsko nosilnostjo od 300-600 TEU

Sredozemlja {Tabela 5). Ladijski prostor, ki ga tedensko’
ponujajo, ne presega 10.000 TEU.

V zbira pristaniiéa prevazajo kontejnerje tudi Iad;e_v
s T4-dnevnimi pristanki in Jinijske ladje. Njihov v ta na;
men razpolozljivi Jadijski prostor ne presega 1.60
TEU.1S
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Tabela 3 Pomembne;s‘e feeder prevozne stontve v vzhodnem Sredozeml;u (vkl;ufno strmm

PristanisCa tikanja

Frekvenca
dni .

liyehevsk, Varna, lzmir, Pirej, Salerno

Blasco:

. 20
liychevsk, Pireo, Salerno, Marina di Caeeara, Salerno {14 | 8lasco
Damietta, Larnaca, Beirut, Mersin, Alexandria = 7 2x300 RN
Damietta, Port Said, Larnaca, Pirgj, Solun. - - 7 2x300
Damietta, Port Said, Larnatca, istambul, lzmir 7. 1x180 - o o I
Damletta, Ptrej, Varna (aEt 3 {'estﬂnza, QOdessa, Ptreg 7 Tx568, 1x682 | CMA, NYK, DSR4
o _ Senator, Ellermanfj
Damletta, Baeirut, Merssn leassol 7 1x194 S
Damietta, Istambul, Solun, Cemhk(ait ), izm:r 7 2x350 "
Damietta, Lattakia 7 1x600 b
Pireo, Istambul Varna, Istambu! Izmsr 9 1x170
Pirej, Hychevsk - g 1x140
Alexandria, Costanza , 14 1x150
Port Said, Beirut, Lattakia, {.imassol, Alexandria 10 1x155 Contship
Port Said, Haifa, Ashdod, Limassol, Alexandria, Mersin | 10 1x158 v
‘Marsaxiokk, Gemlik, Solun, lzmir, Pirej 14 1x155 Contship
. | Damietta, Port Said, Pirej, Solun - : - 7 x163 - 1 Norasia, Maerska
‘Damietta, Port Said, Alexandria, Ashdod, Ha!fa Mersin | 7 1x148 Neditoyd, MOL |
‘Limassol, Bejrut, Mersii - 7 1x48 o o
Marsaxiokk, Pirej, lzmir 7 2x200 Maersk
" | Marsaxiokk, Tunis, Palermo, Napoli 7 1x300 Maersk
Marsaxiokk, Heraklion, Istambul, Sotun, Pirej 16 . 1x200
‘Alexandria, iimassol Beamr Heraklion, Costanza, S
Varmna 7 1x75, 1x200
Port Said, leaqeol Solun, Istambal, 1zmir, I~Imakhon
Alexandria = 7 3x200, 1x94,
Dam;ett’-%, Port Saxd leassoi ?ue;, Solun, Istambul, 1x75
Pirej - o 10 1x400
'eracqoi Lattakia Belrui 3 X110 -
éd Feeder | Marsaxlokk, Tunisi, Salerno, Vado, La Spezza Salerno | 7 1x250
Damietta, Istambul, 1zmir, ta Spezfa Salerno, lzmir, , v
’Dam:ctta Lar‘akta,ttmassol 7 1x650, Nedlioyd
2x1050
Marsaxlokk Pue;, Izmn’ 7 1x400 Norasia -
Marsaxlokk, Alexandria, Port Said N 7 1x425 MNorasia
Alexandria, Costanza, Bourgas, Varna 21 1x249
Pirej, Limassol, Beirut, Lattakia, Ravenna 18 1x560
Pirej, Limassol, Mersin, Pirej, Ravenna 18 1x182
Pirej, Beirut, Tripoli, Ravenna 17 1x223
Pirej, Istambul, Gemlik, Pirej, Ravenna 14 1x382
Pirej, Solun, Alexandria, Pirej, Ravenna 17 1x229
Pire}, Solun, 1zmir, Pifej, Ravenna 14 1%x217
Haifa, Limassol, Mersin, Alexandria 5 1x150 ZIM
Haifa, Istambul, Solun, lzmir Hi 1x380 ZIM
Haifa, Costanza, Odessa .~ - 7 1x350 ZIM

Vir: Bascombe, 19952, 67. -

Opotnbe: (alt) - alternativni’ pristanki; Blasco =
Feeder Associate Systems; CMN = Compagnie Meridionale de Navigation; MC-Lines =
Lines in Metz Container Lines; PASC = Pan Arab Shipping Co.
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B!ack Sea Co; CMA = Compagme Maritime d Affretement FAS ..
Medtterrane'm Confainer‘;
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- Tabela 4: Stevilo pretovor;emh TEU v - pristaniscik Baltiskega morja.
Table 4: Number of handlcd TEU in ba[tac ports. C -

B Plfibsmniﬁgéré"/ Leto 1992 e 71993 0 b 1994 1995 0 Oddaf]enost od
e S I i , Rotterdama
Cothenburg . . 429.599‘]1:'{ S| 426372 476516 | 460.782 553
Aarbus . "o b 206000 . 1 2200000 0|0 233.000 - | 247000 | - 454
Copenhagen -145.029 . 146968 | 172990 .. |..178.324. o .525
Oslo - . . | 106095 . |..127.364 .} 140360 | 142274 - | - . 691
Helsinki 0| 236240 . | 280502 -} 348928 | .349979. -} . ... 048
Kotka - ... 66,525 .| 104.099 . - 113981 | 130862 1 1017

V:r Ba!tlc reedels a wtai i(nk wsth C(mtmen{al Europe 1996, 21-2”. R

Tabefa 5 Fcedcr prcvozna stontev § iedenskﬂ frekvenco pnsta]an]a v ladmnsk:h pnstams‘(flh ma}a 1996 o
' Table 5 Fecder fransport eerwces w:th weekly dockmg frequency in Admmc ports in May 1996

Lad;ar T I | s Ein'rj Nosilnost :ﬁGiOia‘, 1Ma§ta, »;AAPifej:, Jm\/ .1 Algecirag.
e LV ladje TEUY Yauro | 0 j Sredozeml;e‘ o
Adriatic’a Levante* 1 I LXUNRES SRR B B T
Atlantica Linea* . 1 390 b b e cder b o T
Azov¥ - 1 600 I L R
Borchard me* 1 500 R T T L
CMA T A D
Evergreen®™ - 1. 1 LU R R R A
Hapag Lloyd 1 400 |t
Hermes Line- 1 - 400 ) - i oL
4 Jesmar » 1 C360 | B e L
il Losinjska plovidhe o F o1 e p 3500 A i T
| Maersk/Sea Land » 1 550 | |1
I Mediterranea Shipping Company*. 2 o550 e |
[ Norasia i - 600 v 1 1 1
A Sartis 3 CL337 - 1 1
Seatrans , ] 750 S
Servizi Marittimi ] 500 1
SO.CETRA. i 400 1
ZiM lsrael 1 800 1
Skupaj tedenska ponudba 21 10.46% 1 2 R R 9
QOcena Stevila TEU** - 475 950 4.769 - 4.275

Vit avtoija o AR P LT
- Opombe: * Nosilnost Iadi; ]e ocenjena na osnovi rmd.at.«:-v v Bascombe 1995 i Business Update, 1996b, 17. *
: :prelagafna pristaniica so Goia Tauro, Malia, Pirej, Port Said (za Port Said, Damleﬁa, Halfa, Limassol Beiru‘( ltd

. \fzhodnega S:edozemha} Algeciras, *** ‘?.ute:ilffe 3995 111-113. -
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abela 6: Prevozna storitev s petnajstdnevno frekvenco pnsta;anja v jadransklh pr:stamfél
Table 6: Transport services with 15-day docking frequency in Adriatic ports in 7996, -7 -

Ladjar St finij | Nesifnost { Gioia Malta Pare; LobiVo
i : fadje TEU | Tawo | - . Sredozemije

Akak* 1 400 1 e b
Arrani Marittima* 2 560 . 1
Azovt 1 600 1 1.

Bonyad Shipping Lines 1 150 1
Croatia Line* 5 800 1 1
Kavadas* 1 S50 o ]
Jadroplov* 2 400 1 1

Lioyd Triestina 1 - 950 . . 1
Losinjska plovidba* 1 S50 o i '
Sloman Neptun* 1. . GO0 ‘ i

UDK* 2. L 800 ¢ 1 1

: ) . b 2060001 1. L
Skupaj ponujeno vsakih 15 dei 19 13.300 4 i 2 10 . 1
Skupaj ponujeno vsak teden 19 6.650 4 1 4 10 1
Qcena Stevila TREU™ . ... . 1.484 369 738 3.690 369

avtorja -

Ob upostevan;u obeh navedemh ocen in-ocen |dz-“

dvidevamo, da’ skupno tedensko ponujeni ladijski

O?emsklma pristamém ne nresega 12.000 TEU.10
mamscno 7 QOglejmo s awkaton dogajanja Zadﬂjlh_ )
et V maju 1996 sta Maersk in Sea Land skopaj vpeljala
revozno storitev na relacifi Gioia Tauro, Koper, Be-
retke in Ancona 7 ladjo zmogljivosti 550 TEU (Business

a: Port Said in dalje v _smeri Vzhod ter Larnaco, .

tirinajstdnevni (Business Update, 1996k, 17). Prevozne
storitve opravliajo s tremi ladjami zmogljivosti 1.810
TEU, ki pristajajo v pristaniséih Felixtowe, Bremen-
“haven, Antwerpen, Gioia Tauro, Singapur, Colombo,
Gioia Tauro in Felixtowe (Business Update, 19%6¢, 5).
“Vsake tri tedne ladja v smeri iz Azije tudi pristaja v
- pristanis¢u v Lisboni. '8 ttatijanski 3‘adja|ji so vkliuceni v
“mweXo, ki pokriva Sredozemlie, . Severno  Ameriko
“{vzhodno in zahodno obalo, juzno ‘Ameriko {(vzhodno
“in zahodno obalo), Indijo, Vzhodno Azijo, Juzno Afriko

- postedica njene togosti. EE
18 Portugalski izvoz v Azijo narasca, © -

prostor Za prevoze med. nd:anskmn in zbirnimi sre-

' 'znadlnocty
“dogajanj na velikih trziscih kontejnerskih prevazov.

Update, 1996, 17). Evergreen in Liayd Triestino sta maja
1996 zacela opravijati skupne prevozne storitve iz Trsta

ncono, Kopert in Trst na povratky z Vzhoda: Odhodi so

119

Opombe: *Noslfnbst iadu je ocemena ‘na osnovi podatkov v Basrombc- (1995a) in Busrness Update, 29961} 1/:.‘ 4
relagalna pristanis¢a so Goia Tauro, Malta, Pirej, Port Said (za Port Sald Damluta, Halfa, L:massol Beuu[ itd.”
zhodnega Sredozeml]a) Alchxlas, *f* Sutclsze, 1995, 111~ H} IR R .

Cin Avsrraluo (Suicheff 199:)(:, TH 113)
olozijivega ladijskega prostora v mesecnik ﬁekvencah;,

°5. ZAKL]UCEK

Feedef plev02| :nmo po enj snam maate ngI]Sl«C '
po drugi strani pa so moéno odvisni od

. Feeder prevozi iz pristanis¢ severnega fadranskega
morja de zbirnih pristanisc so na meji rentabilnosti, saj
so zbirna pristanisca zelo dale¢. Obseg prometa jad-
ranskih pristanis¢ je relativno majhen, zaradi ¢esar je
malo verjetno, da bi v bliznji prihodnosti dosegel tak$ne
obseg,e pretovorov, ki bi pritegnili ve¢je ladje.

Pretezni del (67%) v njih pretovorjenih kontejnerjev’

s prevaza v smeri Jadranska morje - Vzhad in obratno.

Sode¢ po dogajanjih v pristaniscih v vzhednem in sred-
njem Sredozemiju, ne pricakujemo pomcmbnzh spre-
memb na tem podracju. ‘
Drugace pa je s "sosedi" v zahodnem Sredozemlju.
Srednije velika pristaniica se na tem podrocju razvijajo v
velika pristanisca. Zato Ze postajajo zanimiva za naj-

vecie ladje. Rast njihovega prometa vabi ladjarje in kan-
tejnerje, tudi tiste, ki pretovana;o v jadransklh prl-'.
stumsmh : :

v Teoreticno gledano je letina pontdba za prevore do zhirnih pristanise enaka stevild pratovorjenih TE Uv\)‘jad?éhék‘rhbrislamsélh . B
7Y'Feeder ladje so nekaksni q!ablizzator;l velikih mauc-‘uh iadl; $ svojo glbcnost;o ;}omaga’o maticéni Eadjl, da premaga erdve k! SO AT

“Algeciras | B



o “recent past. Technical characteristics of modern ships thus stipulate & new technology which, however, requites new

- werld ports, although it is very possrble rhat the shipowners wrh‘ redlrec: conramers s;mpfy to rhose ports wbrc
~seem more suitable to them.

S nummous ships with no stops in the Mediterrancan ports.
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FEEDER TRANSPORTS IN THE MED!TERR/\NEAN

o : Majda PRUON
e Umveasuty of uubi;ana, Famlty of Nauttcal Scmnce anci Tnff;c Si 5320 Poﬂoroz F’ot pomorsta«c:v 4

}osrp ..7 OHIL
: Unwer‘-‘-lt‘y of L;ubi;ana, ?acmlty of Nau :cal Sc:ence 'md Trafﬁc, SI 6%20 Portoroz; Pot pomorgéakov 4

SUMMARY g

As far as contavner ch;pment i concerned the transport w:th very large container sfups has aﬁ‘frmed ;tseh‘ in th

- working conditions, new organisational solutions, etc. Suitablé working conditions are provided also by feeder ships
‘helping during the loading of the parent ship and in h’an‘cp‘c‘:&éz‘ioﬁ ‘of empty containers. The functioning of feeder.
ships is subjected, from the organisational point.of view, to the parent ships, this being the reason why for.a!
: fopnmum of a feeder ship does not always present the global optimur of a parent ship, and vice versa. R

- The system of parent and feeder ships seemingly enables a feeder port some new and better connections Wit

Mediterranean ports are :e/dtfvely near to fhe opt/mal napaf roureo a:oand z‘he world Thev are stnwng to s'on‘ (
o their capacities and organisation, in order to afiract large ships and enable them a quick landing. In spite of it.a
~they are not among the larger world markets as far as container transport is concemed through the Suez Canai sai

- .On the eastern and westein coasts of the Mediterranean, the wnd;rfonc reg?rdmg the feeder trancpon‘ operatmn
drﬁm a great deal. In the western Mediterranean ports a quick iise in the port container traffic has been recorde
The eastern Mediterranean ports, on the O!hef hand, have no smtab!e caparrr/es, they have Jow p;oducrrwfy recora‘s

: ho!d-ups, etc. . -

 The fotal traffic of afl Acluauc pom (whrch be!ong to the cem‘:ai Med/z‘e;ranean) hardz’; 5urpasses Goreb

'wh;rh is the third laigest port in the Baltic, and the distance to the nearest Mediterranean port is relatively great. Tl

is why the Adriatic ports are relatively uninteresting for farge con!‘amer !rasnpodels zmd more than two thirds of th

: conmmer trafnc ol’ the Adrmt:c ports are bound for assembl}f por!s ' - T S

KW WOTdS' Sea t‘Ontamel transport feecier transport Medtterranean porls, Northem Adrzat:c porrs. assembEy ports,
‘ traffrc economy': s o o

Business: Update (1996} EvergreenfLT annotnee Eu
R - “ropal Asia’ schedule as Evergreen adds RTW ports. Co

:nk wuth rommental ~“tainerisation International 5. - :

' Port reform (1996): needed to hu:Et on success. Lioy

Ship Manager 7.

Spanish ports enjﬂwng grawth (1996), Lioyd ’Sh:'

LIYERATURA

'5Baltic feeders (1996) ‘a’ vml
" Furope, Lloyd's Shipping Economist 5,. RS
v Bascombe,A (1995): Feeding time, Conidmerlsanon in-
“ternational 11,

Bascombe, A. (1995): Fighting back, Containerisation
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Bascombe, A. (1995): Madestly high hope, Con-
tainerisation International 10.

‘Business ‘Update (1996): CMA iooks forward (‘ “on-
tainerisation International 3.

- Business Update (2996) Acir:at;c Actmty Contam» o .
- Zohil )., Prijon M. {1996): Studic di fatllbsltta d; un

common feeder service nel Nord Adriatico, A. 1. O M
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. cnsatlon InternatmnaE 5.
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