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Predmet ovog pronalaska je avion sa
obrtnim krilima, kod kojeg se pojedina krila
nalaze medusobno u vezi, pomoéu poluznog
sistema, koji je opet i sam zglobno vezan
za obrtnu osovinu. Ovaj poluzni sistem mo-
ze biti izveden na razli¢ite nacine. On moZe
na pr. biti izveden u vidu proste balansne
poluge ali, da bi se kretanja mogla izvoditi
1t svima pravcima, moze takode biti izveden
i kao kolebljivi deo. Kod izvodenja pomocu
balansne poluge krila mogu na napadnim
tackama izvoditi samo jedno prema obrtnoj
osi naginjuée se kretanje.

Upotreba jednostavnog oblika u vidu
balanske poluge preporucuje se za avione,
kod kojih su na pr. predvidena dva krila,
dok kod rasporeda veceg broja krila treba da
se pretpostavi kao bolja upotreba koleblji-
vog dela koji moze zauzimati sve pravce,
sto jednovremeno pruza tu korist, da se no-
sive sile od vise od dva krila, odnosno 11ji
hove centrifugalne sile uzaymmo izravnavaju
(uraenoteZe). Zglobno vezivanje kolebljivog
dela za obrtnu osovinu obrtnog sistema krila
vi§i se na pr. pomoéu kardanskog zgloba,
loptastog zgloba ili t. sl

Krila mogu na deo u vidu rude, odnosno
na kolebljivi deo biti direktno zglobno ve-
zana. Ali ona mogu takode biti zglobno ve-
zana sa kolebljivim delom koji je zglobno
vezan oko obrtne osovine.

Ovim novim rasporedom zglobnog ve-
zivanja obrtnih krila ipak jos nije data mo-
guénost da se odredi normalna rotaciona ra-
van krila, k tome je po pronalasku potreban
jo§ jedan uredaj koji sprecava da krila oko
svoje poduzne ose/ i narotito zglobni delovi,
pomoc¢u kojih su ona zglobno vezana za

kolebljivi deo, budu uvijani u odnosu prema
obrtnoj osi sistema, kad kolebljivi deo iz-
vodi kolebljiva kretanja. Ovo spretavanje - se
moze izvoditi time, §to se krila odnosno nji-
hovi zglobni delovi postavljaju obrtno u sre-
diSnom delu, i pomocu meduclanova, na pr.
pomocu zglobnih delova, teleskopskih osovi-
na, kardanskih zglobova, i t. sl. stoje u vezi
sa obrtnom osovinom obrtnog sistema krila,
tako, da se krila u odnosu na njihovu po-
duznu osu istina mogu vijati prema koleblji-
vom delu, ali ne prema osovini.

Ako se ovi meduélanovi umesto sa obrt-
nom osom ili sa njoj nepomicno pridodatim
upravljaéem pravea vezu sa oko kardanskog
zgloba kolebljivim upr't\l; acem pravca, to se
moze pomocu pomeranja ovog  tpravijaca
pravca proizvoljno mun]'\tl polozaj obrtne rav-
ni, i time sc avion moZe upravljati po Vi
sinskoj, poduznoj i popretnoj osi.

Opisana sretstva za uticanje na polo-
Zaj obrtne ravni sistema jo$ nisu dovoljna da
se pored promene nagibnog ugla za odrzava-
nje odnosno za upravljanje obrtne ravni moze
jos preduzimati i promena nosivog propelera
u propeler za visinsko dizanje i obratno. Ova
promena naime zahteva isto tako pomeranje
nagibnog ugla krila. Ovo se moze na kori-
stan nacin izvesti iskoriséavanjem centrifu-
galne sile time, $to se krila izvode pomer-
liivime 1 odnosu na njihovu poduznu osu.
Pri tome moZe biti izvedeno vodenje po
vretenu ili kakvo drugo vodenje sa strmom
ravni, koje krilo, pri njegovom poduzem po-
meranju, dovodi u drugi nagibni ugao. Po-
desno se ovo kretanje krila vr$i pod savla-
divanjem izvesnog pode$enog otpora (na pr.
opruge, tega). Pomoéu ovog uredaja biva po-
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stignuto, da se Zeljena promena nagibnog
ugla vrdi automatski u zavisnosti od broja
obrtaja. NiZze je pokazan i jedan uredaj,
kod kojeg se automatsko pomeranje vr$i pod
uticajem promene obrtnog momenta. Auto-
matsko pomeranje pomoéu uticaja centrifu-
galne sile ili pomocu uticaja obrtnog mo-
menta ima tu korist, §to aparat za uprav-
ljanje ne postaje suviSe komplikovan.

Ako se na pr. na razli¢itim mestima
krila postavi viSe pogonskih delova sa za-
vrianjskim vretenom sa razli¢itim hodom, to
se tada postize nejednako pomeranje poje-
dinjh delova krila, a time i uvijanje krila.

U sledeéem su radi primera jstaknute
tri mogucnosti primene za automatsko po-
meranje, odnosno uvijanje.

1.) U stanju mira, dakle kad se ne o-
bréu, krila imaju n. pr. oblik nosivih krila ko-
ja nisu uvijena (n. pr. omoguéujuéi autoo-
tiranje). Po dostizavanju izvesnog odredneog
broja obrtaja krila bivaju n. pr. od — 2 ste-
pena pomerena na --8 stepeni, i bivaju ko-
rif¢ena kao neuvijena krila propelera za di-
zanje u vis. Ako broj obrtaja spadne ispod
izvesne mere, to krila bivaju ponovo pome-
rena u svoj nagib od —2 stepena.

2.) U stanju mira, dakle kad se ne obréu,
uvijena krila, koja su gradena kao krila
propelera za dizanje u vis, imaju takav nagib,
da razliciti profil spoljne polovine krila, i
to iduéi spolja prema unutra, imaju n. pr.
—4¢, —30 —20, — 1° i (° tako da dakle
krila mogu dejstvovati kao nosiva krila sa
autorotiranjem. Bude 1i sad dostignut iz-
vestan broj obrtaja, to uvijena krila bivaju
kao celina, n. pr. za 80 pomerena, tako, da
razli¢iti profili spoljne polovine krila i to
iduci ispolja prema unutra dobijaju nagib
+49, +5°, +6° +7°i +8° Ak> broj
obrtaja spadne ispod izvesne mere, to kri-
la bivaju ponovo dovedena u polozaj, ko-
jl su zauzimala u mirnom polozaju.

3.) Krila se nalaze u mirnom stanju, u
poloZaju nosivih krila i pri tome najpre ni-
su uvijena (moguée autoritiranje). Po do-
stizanju izvesnog odredenog broja obrtaja
ona bivaju jace nagnuta i pri tome se uvi-
jaju tako ,da ona sada mogu raditi kao do-
bra krila propelera za dizanje u vis. Ako
broj obrtaja spadne ispod izvesne mere, to
se krila ponovo vracaju u polozaj nosivih
krila (n. pr. u neunvijeni oblik).

Ova izvodenja, koja opisuju automatsko
pomeranje, odnosno uvijanje, ipak ne isklju-
Cuju da se misao pronalaska odnosi na takva
izvodenja, kod kojih pomeranje i naroéito
uvijanje biva stavljeno u dejstvu pomocu
podesnih prenosnih elemenata od strane sa-
mog vode aviona.

Opisanim rasporedom biva omoguéeno
da se izvesan avion moze dizati u vis kao

helopter, i kao avion sa vertikalnim pro-
pelerom moZe pomocu narolitog propelera
za vucenje dalje leteti. Isto tako biva postig-
nuto, da se n. pr. pri otkazivanju rada mo-
tora, vertikalni propeler pretvara, odnosno
da se moZe pretvoriti u nosivi propeler,
tako, da nastaje autorotiranje i da moZe bi-
ti preduzeto prinudno spustanje. Stoga je
podesno da se izmedu motora i obrine oso-
vine obrtnog sistema krila postavi spojnik
sa praznim hodom.

Avion mozZe takode i ‘da se najpre penje
skoro vertikalno kao avion sa vertikalnim
propelerom, da bi pri dostizanju izvesne 7e-
liene visine i pomoéu kosog postavljanja o-
brine osovine dalje leteo, pri ¢emu vertikalni
propeler jednovremeno sluzi za pogon na-
pred,

Kod poznatih aviona, kod kojih su je-
dnostrano postavljeni kontrapropeler ili kon-
trapovr8ine, ostaje preostala jedna slobodna
bo¢na sila, koja avion istiskuje iz pravea pe-
njanja koji treba da se zauzme. Pomoéu opi-
sanog rasporeda upravljajuéih organa je mo-
guce, da se nagibom obrtne ravni proiz-
vede protiv-sila, koja suprotno dejstvuje sme-
tajucoj slobodnoj bocnoj sili kontraprope-
lera. Pri tome biva raspored kontrapropelera
kerisno tako pogoden, da se njegovo sre-
diSte priblizno nalazi u visini sredista nosi-
vog krila, no ipak u svakom slucaju iznad po-
duZne srediSne linije trupa aviona. Ovim bi-
vaju izbegnute neprijatne boc¢ne sile.

Korisno je, da se osa obrtnog sistema
konstruiSe koso nagnuto napred, prema sre-
disnoj liniji trupa aviona.

Na nacrtima je predmet pronalaska pret-
stavljen u vise primera izvodenja.

SI. 1 pokazuje izgled spreda jednog a-
viona sa obrtnim krilima, kod kojeg su ova
zglobno vezana za balansnu gredu (polu-
gu), i sl. 2 pokazuje tome odgovarajuéi de-
limi¢an izgled odozgo. Na trupu 1 aviona
su obrtna krila 2 zglobno vezana na krajnjim
tatkama dvokrake poluge 4, koja je obrtno
postavljena na obrtnoj osovini 3, i koja je
izvedena po nacinu balansne grede.

SI. 3 pokazuje izgled odozgo na ra-
spored, kod kojeg su krila 2 postavljena po-
kretno na kolebljivom delu 5, koji je kar-
danski zglobljen na obrtnoj osi 3.

Sl. 4 pokazuje izgled spreda jednog a-
viona s obrtnim krilima, kod kojeg su ova
pomoéu meduukljuéenja poluznog mehaniz-
m vezana sa kolebljivim delom koji je zglob-
ljen oko obrtne osovine. Krila 2 se pomo¢u na
njima zglobljenim spojnim delovima 6 nalaze
u zglobnoj vezi sa obrtnom osovinom 3, pri
c¢emu su na veznim delovima 6 zglobno ve-
zane poluge 7, koje su opeat i same %globno
vezane na kolebljivi deo 8 koji se krece



pomocu kardanskih, odnosno drugih zglobova
na obrtnoj osovini 3.

Sl. 5 pokazuje izgled spreda jednog
rasporeda, kod kojeg su krila zglobno vezana
u polugama na lakat, a njihovi slobodni
kraci su zglobno vezani na jednom slobod-
no pokretnom spoljnom deli. Svako o-
brtno krilo 2 je zglobno vezano na jednom
kraku 9 dvokrake poluge na lakat, &iji drugi
krak 10 svojim krajem deluje na slobodno
pokretni spojni deo 11. Poluge 9,10 na lakat
su postavljene na jednom medudelu 13 koji
se¢ nalazi u vezi sa obrtnom osovinom. Kod
ovog rasporeda kretanje navise i nanize krila
biva medusobno preno$eno pomocu uticaja
poluge na lakat na slobodno pokretni spojni
deo 11. Pri tome je svejedno dali je slo-
bodno pokretni deo 11 postavljen iznad il
ispod zglobnih mesta krila.

SI. 6 pokazuje poduZni presek kroz je-
dan raspored, kod kojeg su krila odnosno
njihovi zglobni delovi obrtno postavljeni u
kolebljivom delu. Na kardanski na obrtnoj
osovini 3 postavljenom kolebljivom delu 14
postavljeni su, po njegovom obimu, ¢epovi 15
koji su zglobno vezani za krila 2. Vezaovih
¢epova sa obrtnom  osovinom 3 odn.sa uprav-
ljatem 3a pravca, koji je prema obrtnoj o-
sovini nepomicno postavljen, treba da spre-
cava, da se krila 2 obréu oko svoje sopstvene
poduZne ose u odnosu prema obrtnoj osi
sistema, zaSta su predvideni teleskopni me-
dudelovi koji deluju kardanski.

SI. 7 pokazuje poduzni presek kroz je-
dan dalji primer izvodenja primene kao u
sl. 6, kod koje su ipak zglobni delovi 15,
koji su obrtni prema kolebljivom delu 14,
¢vrsto vezani sa po jednom polugom 17, &i-
ji se slobodan kraj zavrSava na mestu koje
prema napadnoj tacci poluge lezi pomereno
za 900, i tamo je vezan sa zglobom polu-
gom 19, koja je zglobno, prvenstveno sa
loptastim zglobom postavljena na upravljacu
20 pravca koji je ukocen na obrtnoj osovini 3.

SL. 8 pokazuje presek po liniji A—B iz
sl. 7. Iz izgleda odozgo iz sl. 8 se vidi, da
nije u svima slucajevima potrebno, da se
celo krilo 2 spre¢i u promeni ugla nagiba,
nego samo jedan deo 2a. Umesto vrha 2a
krila mogao bi biti izabran i [drugi deo krilne
povrsine, n. pr. zadnja ivica krila. U jednom
takvom slucaju pomenuti delovi povrsina bi-
vaju spojeni poligom 17 preko cepa 15a,
kardanskog zgloba jedne pomocne osovine.
Normalni deo 2 kiila uzima uceSéa, u ovom
slu¢aju, u pomeranju datom kretanjem  ko-
lebljivog dela 14.

SI. 9 nokazuje jedan oblik izvodenja
kao Sto je prestavljen u sl. 8, kod kojeg
su ipak poluge zglobljene na upravljacu prav-
ca koji je kolebljiv oko kardanskog zgloba.
Oblik izvodenju moze na primer biti tako
pogoden, da je predviden oko kardanskog

zgloba 21 kolebljivi upravlja¢ 22 pravea, na
¢ijem je obimu postavljen prsten 23 sa ku-
glicastim lezajem, na koji deluje upravljajuéa
poluga 24,

Sa kolebljivim upravljacem 22 pravea
se nalaze u vezi poluge 19, ¢iji slobodni
krajevi deluju na poluge 17 postavljene na
obrtnim ¢epovima 15. Pomoéu ovog raspo-
reda se je u stanju, da se avion upravlja na
visinskoj, popre¢noj i poduznoj osi, bez ko-
ri3¢enja uobicajenih povrSina za upravljanje
kod aviona,

SI. 10 pokazuje izgled odozgo na ra-
spored obrtnih krila, kod kojeg se izmedu
stvarnih krila 2 postavljena mala upravlja-
juéa krila 25, na koja deluju upravljajudi
organi.

SI. 11 pokazuje 1 poduznom preseku ra-
spored krila, kod kojeg dolazi do izrazaja
iskoriS¢enje centrifugalne sile. Za, na obrtnoj
osovini 3, kardanski obeSeni kolebljivi deo
14 zglobno je vezano krilo 2 pomocu svoje
poduze osovine 26. Krilo 2 moze klizati po
ovoi poduznoj osovini, i biva odrZavano u
svom normalnom polozaju pomoéu opruge 27
ili pak pomoéu kakvog drugog srestva. Na
poduznoj osovini 26 su postavljene vodilje
28, C¢iji se matricni deo 20 nalazi u &vrstoj
vezi sa krilom 2. Ako pomocu nastale centri-
fugalne snage otpor deduukljucene opruge 27
bude savladan, to krilo 2, pri sklizavanju od
srediSta obrine osovine 3, usled vretenskih
vodilja postavljenih na poduznoj osovini, iz-
vodi obrtanje, koje usled razlititog odme-
ranja nagiba kod vretena na razlicitim me-
stima krila razlicito ispada, usled Cega biva
postignuto uvijanje.

SI. 12 pokazuje poduzni presek jednog
rasporeda koji omoguéuje da se umesto u-
vijanja krila 2 ovome dodeli prosto pome-
ranje. Osim toga je u ovoj slici jo§ pokazano,
kako vrh 2a krila moze za sebe biti pome-
ran odnosno upravljan. Na poluzi 17 koja je
obrtno postavljena u kolebljivom delu 14,
predviden je kardanski zglom 30. Od ovo-
ga vodi pomoéna osovina 31 kroz Suplju
precagu 32 preko vodilje 33, koja se vodi u
drugoj pomocnoj osovini 34, koja je sme-
§tena u precazi 32, ka vrhu 2a krila. Dejstvom
centrifugalne sile biva glavni deo krila 2
bacan prema upolje, pri ¢emu on biva po-
meran pomocu vretena 33, i to posto je sa-
vladan otpor opruge 36 (vidi sl. 13). Ova
opruga 36 je postavljena izmedu poluznih
krakova 37 i 38. Usled poluznog prenosa mo-
ze medutim meduuklju¢ena opruga biti od-
merena malih razmera. Ako se sad krilo
2 automatski pomeri, to se dejstvom vretena
33, isto tako pomera, prema izboru nagiba
vretena 33, vrh 2a krila u istoj ugaonoj me-
ri, ill u jacoj ili slabijoj ugaonoj meri. a da
s¢ u svagdasnjem poloZzaju pomocne osovine
31 niSta ne promeni.



SI. 14 pokazuje jo§ jednom moguénost
uvijanja pomocu upotrebe vise vretena kao
kod sl. 11. Jednovremeno je ovde pokazano,
u sl. 12 istaknuto, narotito uticanje na vrh
2a krila.

S1. 15 pokazuje poduzni presek kroz obrinu
osovinu sa rasporedom koji je namenjen za-
iskori§éenje obrtnog momenta koji se javlja
na obrtnoj osovini. Ovaj raspored je tako
izveden, da kolebljivi deo 14 nije direktno
zglobljen na obrtnoj osovini 3, ve¢ kardan-
ski na Cepu 39 koji se u ovoj obrtnoj osovini
zavrtanjski krece, tako, da time moze biti po-
stignuta dopunska promena nagibnog ugla
krila pomodu upravljata 22 pravca Kkoji sena-
lazi u vezi sa ¢epom 30,

SI. 16 pokazuje izgled sprega jednog a-
viona, kod kojeg je obrtni momenat vertikal-
nog propelera izravnat pomoéu jed'nog n.
pr. na zadnjem kraju trupa 1 postavljenog
kontrapropelera 40. Usled dejstva Kontrapro-
pelera nastaje smetajaca slobodna sila, ko-
ja avion naroCito pri penjanju istiskuje iz
zeljenog pravca. Po pronalasku se kosim
postavljanjem obrtne ravni krila 2 suprotno
dejstvuje ovoj slobodnoj, smetajucoj botnoj
sili kontrapropelera, pri ¢emn koso postav-
ljenje biva postignuto pomocu upravljajuce
poluge 24, upravljaca 22 pravea, poluga 19,
Kod ovog rasporeda je na pr. za pogon na-
pred aviona postavljen narotiti propeler 41,

Ovo koso postavljanje obrine ravni moze
takode biti koriSéeno, da se izravna smesta-
juca slobodna bocna sila koja postaje kad se,
da bi sc¢ suprotno dejstvovalo obrtnom mo-
mentu vertikalnog propelera, jednostavno. n.
pr. prema nazad poredane Kkontrapovrsine,
koje leze u dohvatu struje od vertikalnog
propelera.

SI. 17 pokazuje izgled sa strane jednog
aviona, kod kojeg je obrtna osovina 3 ugra-
dena koso prema napred nagnuto ka trupu 1.
Kontrapropeler 40 lezi svojim srediStem vi-
Se no S§to se nalazi srediSma linija trupa
aviona, i u ovom slu€aju, na primer, u po-
lozaju voznje, u istoj visini sa srediStem de-
lom vertikalnog propelera.

Patenini zahtevi:

1. — Avion sa obrtnim krilima, nazna-
¢en time, Sto je izvedeno zglobno vezivanje
krila za balansnu gredu ili kolebljivi deo,
koja se nalazi u vezi sa obrtnom osovinom.

2. — Avion sa obrtnim krilima po za-
htevu 1, naznafen time, Sto se kolebljivi deo
(5) nelazi u vezi sa obrtnom osovinom (3)
pomcéa kakvog kardanskog, loptastog ili t.
sl. zgloba.

3. — Avion sa obrtnim krilima po za-
hicevu 1, naznacen time, $to se krila uz medu-
ukljutenje zglobnog dela (6) nalaze u vez

sa obrtnom osovinom (3), pri ¢emu se uza-
jamno uticanje vr§i pomocu, s jedne strane,
na zglobne delove delujucéih, a s druge strane
sa kolebljivim delom (8), koji se krece oko
obrtne osovine, nalazeéi se u vezi poluga.

4. — Avion sa obrtnim krilima po zahte-
vit 1 i 2, naznaen time, $to je zglobni deo
izveden kao dvokraka na obrtnu osovinu de-
lujuéa poluga (9, 10) na lakat. na Cijem je
jednom kraju zglobljeno krilo (2), dok drugi
kraj deluje na slobodno pokretni spojni deo
(11).

5. — Avion sa obrtnim krilima po zahte.
vie 1 i 2, naznaCen time, Sto su zglobni de-
lovi (15) pomocu kojih su krila (2) zglobno
vezana na kolebljivi deo (14) koji je kardan-
ski pritvrden na obrtnoj osovini (3), obrtno
smesteni u kolebljivom delu i, pomocu zglo-
bova, na pr. pomoéu kardanskog zgloba, te-
leskopskog osovinskog dela (16) sa obrtnom
osovinom sistema sa na njoj kruto utvrdenim
upravljatem (3a) pravca, nalaze se u takvoj
vezi, da biva sprefeno obrtanje krila (2)
oko njihove poduzne ose.

6. — Avion sa obrtnim krilima, po zah-
tevu 1, 2 i 5, naznaten time, $to se vrsi
sprecavanje obrtanja krila oko njihove po-
duzne ose pomocu poluge (17) koja je po-
bodan kraj koji je za 900 pomeren prema:
srediS$noj liniji obrinog Cepa, pritvrden na
zglobnoj poluzi (19), koja se zglobno, pr-
venstveno u loptastoj zglobnoj vezi, nalazi u
vezi, sa upravljatem (20) pravca koji je kru-
to utvrden na obrtnoj osovini.

7. — Avion sa obrtnim krilima po zahte-
vu 1, 5, 6, naznacen time, §to se sprecavanje
obrtanja krila (2) oko njihove poduzne ose
izvodi samo na jednom delu krila, na pr. na
vrhu (2a) krila ili na kojem drugom delu po-
vréine krila, na pr. na zadnjoj ivici krila.

8. — Avion sa obrtnim krilima po za-
htevu 1, 5, do 7, naznacen time, sto se wu-
pravlja¢ (22) pravca nalazi u zglobnoj, kar-
danskoj ili loptastoj vezi sa obrtnom osovi-
nom (3) aviona, i Sto pomoéu pomeranja
ovog upravljata pravca, koje se na pr. iz
vodi preko kakvog radnog prstena ili ku-
glicastog lezaja (23), polozaj obrtne ravni
krila (2) moze biti odreden i time biva o-
moguceno’ upravijanje aviona oko visinske,
popreéne i poduzne ose.

9. — Avion sa obrtnim krilima, po zah-
tevu 1 do 8, naznacen time, Sto se uticaj
upravljaju¢eg mehanizma ne vrsi na samo
krilo (2), ve¢ na, izmedu ovoga postavljenja,
manja pomocéna Krila (25).

10. — Avion sa obrtnim krilima po
zahtevu 1 do 8, naznacen time, Sto automat-
ska promena nagibnog ugla krila (2) od-
nosno delova njegovih pomocu iskoriscenja
centrifugalne sile n. pr. biva time postignuta,



sto je krilo postavljeno poduzno pomerljivo
po jednoj poduznoj osovini koja je zglobljena
na kolebljivom delu (14), i pomocu kliza-
nja krila duz jedne strme ravni, n. pr. vo-
denjem po vretena (23 i 29) jli kakvom siste-
mu vodiljnih poluga i t sl biva izvedeno
pomeranje povrsine krila. '

11. — Avion sa obrtnim krilima po za-
htevu 10, naznacen time, §to se pomeranje
povrsine krila ne vr§i ravnomerno, vec¢ §to
s¢ mjegovi pojedini delovi, rasporedom vi-
sc¢ vretenskih pogona (28, 29) ift. sl.. koji me-
dusobno imaju razlicite nagibe, nejednako
pomeranje i time se vr§i uvijanje celokupne
povrsine krila.

12. — Avion sa obrtnim krilima po za-
htevu 10 i 11, naznafen time, §to dejstvo
centrifugalne sile nastaje tek po savladivanju
izvesnog za izvestan broj obrtaja podeSenog
otpora n. pr. kakve opruge (27) ili t. sl., pri
¢emu snaga opruge moze delovati i preko
kakve poluge.

13. — Avion sa obrtnim krilima po
zahtevu 10 do 12, naznacen time, sto se kod
pomeranja, odnosno uvijanja glavne povrsine
krila (2), iskoriS¢enjem centrifugalne sile. do-
punsko pomeranje vrha (2a) krila odnosno
drugih delova krila ka njihovoj pomoénoj o-
sovini vrsi time $to je ova pomocna osovina
pomocu naroCitog vretenskog vodenja (34)
vezana sa vrhom krila, ili sa drugim delovima
krila, pri ¢emu je nagib narocitog vretenskog
vodenja tako izabran, da vrh krila prema
zelji, pri automatskom pomeranju i usled
toga nastalom pomeranju glavnog dela krila,

mozc postiéi isti ugao pomeranja ili pro-
izvoljan drugi ugao.

14. — Avion sa obrtnim krilima, po zah-
tevu 1 do 9, naznacen time, $to dopunsko
uticanjc. na ugao nagiba povrsine krila, po-
mocéu obrtnog momenta delujuéeg u obrtnoj
osovini, biva postignuto na taj nacin, Sto
biva postignuto suprotno obrtno pomeranje
izmedu  kolebljivog dela i obrtne osovine,
pri ¢emu predeni ugaoni put biva kinema-
ticki iskoriscen, da bi se postiglo Zeljeno po-
meranje upravljajuéih poluga (sl. 15).

15, — Avion sa obrtnim krilima, po zah-
tevu 1 do 9, naznacen time, Sto obrtna ra-
van biva upravljena u kosi polozaj, da bi
se nasuprot dejstvovalo nastaloj slobodnoj
bo¢noj sili # kontrapropelera ili u dohvatu
struje  od vertikalnog propelera jednostra-
no rasporedenom sistemu kontrapovrsine
(sl. 16).

16. — Avion sa obrtnim krilima po zah-
teva 15, naznacen time, Sto je srediste kon-
trapropelera (40) postavljeno priblizno u vi-
sini sredista nosivih krila, ali se ipak u sva-
kom slucaju nalazi iznad poduzne sredisne
linije trupa aviona.

17. — Avion sa obrtnim krilima po zah-
tevie 1, naznacen time, Sto je osovina (3)
obrtnog sistema ugradena koso prema na-
pred, nagnuto prema sredi$noj liniji aviona.

18. — Avion sa obrtnim krilima po zah-
teva 1 do 17, naznacen time, $to se izmedu
pogonskog motora i pogonske osovine (3)
obrtnog sistema krila predvida sprava za
prazni hod.
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