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U svima pravcima oprugama oprem-
ljene konsole za nosila za prenos ranjeni-
ka i bolesnika na svima vrstama prevoznih
sretstava kao i njthov smeStaj na stalnim
mestima.

Glavna je svrha ovog pronalaska kon-
strukcija naprave za prenos ranjenika i
bolesnika na svima vrstama prevoznih
sretstava kao i njihov smestaj u bolnica-
ma (stalnim i poljskim, privremenim), sa-
natorijumima, logorima i t. d.

Dalja ekonomska svrha ove konstruk-
cije jeste u tome, $to omogucuje, da se
obitan teretni vagon Zelezni¢ki ili koje
druge prevozno sretstvo u trenutku moZe
promeniti u prvoklasno ugodno sanitet-
sko prevozno sretstvo, ili da se obitno
prevozno sretstvo moze promeniti u kola
sa krevetima, koja zgoda ima dosta zna-
caja za potrebe Zeleznitkog prometa i tu-
ristike samo po ekonomskoj strani bez
uStrba po ugodnost putovanja odnosno
prevoza.

Odlike ovog pronalaska jesu: najve-
éa jednostavnost Kkonstrukcije i mogué-
nost mnogostrane upotrebe, tako da se
ovaj predmet pronalaska moZe upotrebiti
kako u vojnoj sluzbi tako i u gradanskoj
sluzbi, gde se mozZe iskoristiti svakog da-
na sva 24 sata

Konstrukcija pronalaska opizana je
u produZenju uz 5 Sematickih crteZa:

Da bi se spretili potresi, koji nastaju
kod voznje na Zzeleznici prigodom prela-
za toctkova preko spojnih mesta Sina, ili
lkod obi¢nih kola za vreme voZnje po ne-
ravnim putevima ili i potresi prouzrokova-
ni na koji drugi nacin, koji se svi prenose
na osobu u tim kolima transportovanu,
sluzi mehanizam opruga, dija je glavna
cpruga (1) smestena u cauri (2) potpuno
slobodno bez ikakvog prethodnog pritis-
ka. Donji kraj opruge (1) naslanja se na
pregradu (3), koja sluzi kao natega ku-
pastoj opruzi (4), koja je navucena na
Cep (5), koji svojim gornjim krajem viri
kroz pregradu (3) i na njemu nosi navrt-
ke 1(6 i 7), kojima se napinje opruga (4)
pomocu kljuca (kod montaZe).

Sve opruge, upotrebljene u ovom sis-
temu, spiralne su. Njene staticke osobine
nisu dostignute ni jednom do danas upo-
trebljenom vrstom opruga. Ovako izve-
den mehanizam ovog sistema ima narodi-
tu osobinu i to: automatski reguli¥e otpor
prema opterecenju, naime, u koliko je vi-
se opterecena opruga (1), u toliko veéi na-
por zahteva donja opruga, da bi bila po-
merena iz svog centralnog poloZaja. Prak-
titna posledica ove izvedbe spojenih op-
ruga pokazuje se u pravilnom gibanju ce-
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log mehanizma kod prevoza razno teSkih
osoba, koje se kod starih sistema nije
moglo postiéi, jer su opruge bile samostal-
ne za svaki pravac potresa, a vezanost
opruga ni u jednoj dosadanjoj konstruk-
ciji nije predvidena.

Caura (2) ima diametralne isetke za
uzduzne motke nosila (9). Svaki kraj uz-
duznih motki nosila ima svoju cauru, te
se moZze gibati individualno i vratiti se u
svoj centralni polozaj. Kako su uzduZne
motke nosila (9) konstruktivho vezana
precagom (10), to se u toj precazi izrav-
navaiu i delomicne sile, ¢ime se potpoma-
7e ublazivanje potresa. Individualnim gi-
banjem pojedinih ¢aura (2, 2, 27, 2') po-
stize se za ranjenika ili inafe bolesno lice
meka i prijatna voZnja, sa glediSta lekar-
skog i tehnickog, kao i s obzirom na po-
trebnu ugodnost savim bez zamerke, jer je
postarano za ublaZivanie potresa sa svih
strana.

Individualno vibriranje krajeva motki
nosila jeste tako vazan momenat u ovo-
me pronalasku, da ova osobina sama so-
bom nadmasuje — kao $to su to praktic-
ne probe pokazale — sve druge tipove,
kod kojih su zbog ugodnijeg nameStanja
nosila oba elasticna elementa vezana pre-
tagom, paralelnom sa pretagom nosila
(10), kojom stati¢ki neobjasnjivom mani-
pulacijom jeste znatno pokvarena ugod-
nost voznje, i to u tolikoj meri, da su do
sada sve konstrukcije, kojima je trebalo

zameniti skupocene sanitetske vagone I
vozove, smatramo kao nesto podredeno,
$ta je s obzirom na novu Kkonstrukciju

opovrgnuto.

Tako isto ni konstrukcija starih tipo-
va, koja je veSala nosila za kukaste kra-
jeve lozastih opruga, nisu postigle ovu
ugodnost, jer su nosila bila izloZena sva-
kojakom ljuljanju a u vecini slucajeva ta-
koder udarcima o stene vagona ili kon-
strukcije.

Ugodna voznja se dakle ne postizava
liuljanjem nosila, makar ova i na opruga-
ma pocivala, nego nepomi¢noiéu nosila,
u kojoj ostaju i za vreme voznje, dok no-
sna konstrukcija pod njima vibrira. Ova
Je Cinjenica narocito vazna prilikom pre-
voza lica sa polomljenim udovima ili sa
ranama, koje zara$¢uju, u Kkojim slutaje-
vima i najmanji pokret bolesnog lica pro-
duZuje lecenje za mnogo dana.

Da bi glavna opruga (1) bila zastice-
na, do polovine je umetnuta u metalnu
zdelu (11), sa kojom se kreée prigodom
stiskanja opruge (1) u ¢auri (2). Zdelu (11)
drZze u Cauri (2) zavrtnji (12), koji su za-
vrouti diametralno za 90° prema isefcima

(8). Zavrinji (12) su tako uredeni, da se
mogu plombirati. Plombe (13) pokrivaju
urez zavrinja, tako da nepozvano lice ne
moze demontirati konstrukciju, a da ne
cSteti plombu.

Cep (5) je zakivkama pri¢vriéen na
pomi¢nom prstenu (14), koji se pomoéu
zavrtnja (16) pri¢vrSéuje na nosnim ceva-
stim motkama (15, 15a). Pomeranjem pr-
stena (14) na tim cevastim motkama re-
gulise se razmak za razne vrste nosila.
Kod ove pojedinosti se skreée paznja na
stare konstrukcije, koje sluZe samo za
jednu vrstu nosila, te je njihova upotreba
veoma jednostavna i za vojne svrhe ne-
prakti¢na.

Da bi se spreilo uzduZno pomeranje
motki nosila prilikom voznje predvideni
su celicni klinci (17).

Zbog razne tezine lica i radi ugodno-
sti voZnje montirane su u pojedine garni-
ture razno udesene opruge, Cija je otpor-
nost naznacena ili u kg ili sa veéim i ma-
njim krugovima ili pravougaonicima. (Vi-
di crtez I, slike 2, 3 i 4). Presek kroz me-
hanizam sa oprugama i prsten pokazan je
u crtezu I, slika 1.

Da motke nosila ne bi ispale iz isecka
(¥), osiguraju se poznatim osiguracem ili
pomocu kajiSa, koji idu preko isecka (8).

U produZenju ce biti opisano, kako se
montiraju konsole po ovom pronalasku u
Zeleznicke vagone: Na zidu vagona (18)
pricvrsti se iznad poda deo (19) pomocu
zavrinjeva (20, 21). Deo (19) ima u svo-
me vodoravnom delu urez u obliku krsta
(22), u koji ulazi splosteni kraj nosne ce-
vaste motke (15a) donjeg dela (I) ove ra-
stavljive garniture. Nosna cevasta motka
(15) okrene se u prstenu (14), tako da
krac¢i krak obeju nosnih cevastih motKki
padnu u osovinu (01, 0z) i da dobiju oblik
»I7, na Cijem su duZem kraku montirani
pomicni prstenovi (14). Iz sanduceta (28)
izvadi se dalnji deo (II), ¢iji se sploSteni
kraj donje nosne cevaste motke (15a") u-
vuce u Cauru raSireni kraj motke (15) do-
njeg dela (I). Dalje se izvadi iz sanduleta
gornji deo (III), namesti se kao deo (I}
i gurne se sa svojom gornjom motkom
(15), koja nosi lozastu oprugu (23) u ot-
vor (24) dela (25). Deo (25) je vertikalno
iznad dela (19) pri¢vricen na zidu vagona
na isti nacin kao i deo (19) pomocu za-
vrinjeva (26 i 27).

U duZini nosila u vodoravnom pray-
cu montira se na isti natin druga polovina
naprave, koja se sastoji iz istih delova (],
Ii, Ill). Na nosne cevaste motke (15, 153,
15’, 15a") poloze se u iselke (8) caura (2,



2, 2", 2"7) nostla, jedna iznad drugih (vi-
di crtez 11, slika 5 i 6).

Okretanje polovina garnitur u stra-
uu, ako na njima ne treba prevoziti boles-
nike i ranjenike, i da bi se u vagonu do-
hilo viSe mesta, vrdi se jednostavnim podi-
zanjem pojedinih polovina i okretanjem
za 90°. Ovo okretanje cele polovine t.j.
sviju 3 dela (I, 11, 1II) postizava se jednom
manipulacijom, $to je — ako to uporedi-
mo sa starijim konstrukcijama — velika
dobit, jer stare konstrukcije ovu moguc-
nost uopite nisu imale ili su se pojedini
spratovi morali okretati samostalno (u
mesto jedne bilo je potrebno 6 manipula-
cija).

Ako u vagonu uopste ne treba kon-
sola, ove se ili sasvim demontiraju ili se

izvuku samo nosne cevaste motke a delo-

vi 19 i 25 se ostave trajno na zidu vago-
na. Ova mogucnost pruza veliku Korist
narolito za vojnu upravu i za upravu Ze-
leznica, jer su delovi 19 i 25 maleni i ne
sirce suvise iz povrSine zidova te usled to-
ga uopste ne smetaju, kada se vagon to-
vari drugom robom. Demontirane nosne
cevaste motke zajedno sa Caurama sa 0-
prugama smestaju se u sanduce (28) i to
tako, da za svaku garnituru od 3 dela (t.jJ.
za 3 lica, koja se prevoze) sleduje 1 san-
duce, koje se ugodno moZe nositi na ledi-
ma pomoéu kajiSa od koze ili konoplja.
Isto tako je moguce, da se garniture mon-
tirane u celim polovinama (I, I, IIl) sloZe
u vecem sanduku tako, da u jedan sanduk
dodu garniture za ceo vagon, t.j. 4 garni-
ture prema slici 6 crteza II, odnosno za 12
lica.

Da bi sanduce bilo 5to manje, sklope
se nosne cevaste motke (15, 15a) iz oblika
T u oblik ,,L”, ¢ime se dobija skoro 509
od povriine.

Kako se okrecu polovine garnitura u
Zeleznickom vagonu, vidi se iz crteza ll,
slika 6 i 7, sklapanje iz oblika ,,T” u ob-
lik ,,L” pokazano je na crtezu I, slika 8,
slaganje u sanduletu crtez III, slika 9, tlo-
crtno smeStanje u sandutetu pokazuje sli-
ka 10. Celokupan izgled sanduleta (28)
pokazuje slika 11 crteza IlL

Konsole po ovom pronalasku mogu
se montirati u rezervnim bolnicama kao
kreveti za 1, 2 do 4 lica, ako se dodaju
Jjo§ jedna nosila za 4. osobu, $ta je poka-
zano na slikama 12, 13, 14 i 15 crteza 1l
i IV. U tom se cilju sloZe dva i dva dela,
nosne cevaste motke se delimi¢no otvore
u oblik V", te se pri spoljnim slobodnim
krajevima umetnu u stegace (30), koje se
stezu pomocu zavrtnjeva (31, 32). Na ovaj
nadin spremljena garnitura stavlja se na

zemlju na mestu upotrebe. Ako je potre-
ban samo jedan krevet, stavljaju se nosila
u ise¢ke unutarnjih ¢aura. Kod upotrebe
ove garniture za dva bolesnika sve su c¢a-
ure popunjene motkama nosila. Kod sme-
Staja jedne ili dve osobe nisu potrebni svi
delovi. Preostali deo (IIlI) iskoriSéuje se
onda, kada je potrebna garnitura za sme-
Staj 3 ili 4 lica (vidi sliku 14 crteza IV).
Na delovima (II, II') opterec¢ene su Caure
tada sa po dve motke nosila.

Konsole po ovom pronalasku mogu
se iskoristiti za sastavljanje leZifta za sun-
canie za 6—12 lica uz dodavanje daljih
nosila prema broju lica, $to je pokazano
na slici 15 crteza IV. Zajedno montirani
delovi (I, I', II, 1T, III, 1II') koji su vezani
stegatama (30) postave se, kao §to je go-
re navedeno, na mesto potrebe. Jedna
strana nosila umetne se u iseCke (8) caura
(2), druga pak lezi na stupovima na zem-
1ji, jer ispod nogu lica ne treba elasti¢no-
sti kao ispod glave. Ovu moguénost mon-
taze ugodnih, elasti¢nih leziSta ima uopSte
jedino ovaj sistem. Na ovaj se nacin mo-
gu iskoristiti nosila za Cirav niz terapeu-
tickih postupaka. 1z prednjega proizilazi,
da se ovako proSirenom upotrebom kon-
sola dobija ekonomski najjeftiniji krevet,
koji je ugodan i za najbolesnijeg pacijen-
ta. Ovaj nafin montaZe primenice se us-
pefno, kada se nema dovolinog broja ovih
konsola, za vreme, dok se odnosna jedini-
ca ne snabde potrebnim brojem konsola.

Na transportnim sretstvima sa plat-
formom konsole po ovom pronalasku
montiraju se na isti nadin kao 3to je gore
navedeno. Pojedini se delovi (I, I, II, I,
i, 1II") postave na platformu transport-
nog sretstva. Kod ovake upotrebe materi-
jala, na kome se u ZelezniCkom vagonu
prevezu 3 lica, povecava se maksimalno
mogucée opterecenie za jedno lice, Sto &i-
ni dalje preimuéstvo ovog pronalaska.

Na prevoznim sretstvima sa platfor-
mom ali bez boc¢nih zidova montiraju se
konsole po ovom pronalasku kao Sto je
pokazano na slici 16 crteza V. MontaZa
se vrii ovako: Pojedine se polovine (I, II,
I, I IU, III’) i tako isto one na suprotnoj
strani pri¢vrste zavrtnjima na stubove od
cevi ili drugog slicnog profila pomocu
istih spainih delova, koji su gore opisani:
delovi (19, 25) i zavrtnji (20, 21, 26, 27).
Za iste se zavrtnje prikljute odgovarajuce
ficure, Kkoje veZu ovaj sastav za pod ili
medusobno. Pojasevi za rastezanje odnos-
no stezanje prolaze dijagonalno. Za pod
transportnog sretstva ova je garnitura
pri¢vri¢ena zavrtnjima. Utovarivanje no-
cila vr¥i se sa obe strane, nezavisno od



boc¢nih, niskih zidova kola. Na slikama
slike 17 crieza V pokazano je Sematicko
opterecenje sa 4 ili 6 nosila, na skici ¢ u-
potreba u zatvorenim kolima sa nestati¢-
nim zidovima (na primer od platna).

Na seljackim kolima montiraju se¢
cve konsole po ovom pronalasku kao $to
se vidi iz slike 19 crteza V. Kako se seljac-
ka kola kod voZnje jako tresu, zbog cega
se zavrtnjevi odvijaju, to se za pricvrsce-
nje konsola upotrebljuju kajiSevi ili ko-
nopci. Zbog manje pokretljivosti, optere-
cuju se maksimalno sa ¢etiri lica, kao §to
le naznateno na slici 19. Spajanje ‘delova
(I, 1, I', II') i isto na suprotnoj strani u
pravcu voznje vrSi se opet uvlatenjem
splostenih krajeva nosnih cevastih motki
(15, 15a), ¢iji su drugi krajevi stegnuti ste-
gatama (30) pomodu zavrtnjeva (31, 32).
Preostali delovi (IlI, III") ostaju ili u san-
cducetu ili se upotrebe sa drugim, ako se
montira veci broj garnitura.

Za najbrzu zdravstvenu sluZzbu mogu
se konsole po ovom pronalasku montirati
na motocikiu prema slici 18 crteZa V. Za
ovu se svrhu koriste samo mehanizmi sa
oprugama, koji se veZzu na Kkonstrukciju
donjeg dela prikolica. Nosila se smeste u
pravcu voznje u iseccima (8) pojedinih &a-
ura.

Kako su pojedine Caure (2) sa isefci-
ma (8) samostalne, te se mogu sa prsteni-
ma (14) odvojiti od nosnih cevastih mot-
ki (15, 15a), to se mogu upofrebiti i na
drugim prevoznim sretstvima kao S$to su
na primer putnicki automobili. na Cijem
se krovu mogu smestiti 2 lica u nosilima,
koja se poloze u isecke (8) ¢aura (2). Ova-
ko se mogu upotrebiti samo Caure za deli-
mi¢no montiranje garniture na ru¢nim ko-
lima. Najzad za prenos osetljivih predme-
ta moZe se pomocu ovih ¢aura uciniti pa-
tos kola elasti¢nim.

Kao §to se vidi iz ovog opisa, sluZe
ove konsole u mnogostrane svrhe. Njiho-
va je glavna upotreba prirodno u sluzbi
vojske, ali i u gradanskoj zdravstvenoj
sluzbi, turistici i t. d. bice primena velika,
te je s time ekonomski cilj ove konstruk-
cije postignut potpuno.

Pojedine tacke patentne zastite na-
znatavaju ovi patentni zahtevi:

Patentni zahtevi:

I. — U svima pracima oprugama o-
premljene konsole za nosila za prenos ra-
njenika i bolesnika na svima vrstama pre-
nosnih sretstava kao i njihov smestaj na
stalnim mestima, gde su potresi u vertikal-
nom pravcu zadrzavani spiralnom opru-
gom naznacene time, da je spiralna opru-
ga (1) v stanju mira polpuno neopterece-
na u Cauri (2), u kojoj je pokrivena zde-
lom (11) i obezbedena protivu ispadanja
iz Caure zavrinijima (12), koji se mogu
plombirati, pri ¢emu je opruga (1) odvo-
jena  pregradom (3) od balansirajuce o-
pruge (4) tako, da nastaje automatsko re-
gulisanje otpora opruga, pri ¢emu se po-
vecava opterecenjem opruge (1) otpor o-
pruge (4) protivu pomeranja iz svog cen-
tralnog poloZaja u stanju mira.

2. — Konsole prema patentnom za-
htevu 1, naznaCene time, Sto se pojedine
motke nosila (9) ulazu u isetke (8) Caura
(2), sa kojima vibriraju.

3. — Konsole prema patentnim za-
htevima 1 i 2, naznafene time, 3to su fa-
ure (2) navucene na Cepovima (5) veza-
rim sa prstenima (14), Koji se mogu po-
merati na nosnim cevastim motkama (15,
15a) i na njima &vrsto stegnuti pomoéu
zavrtnjeva (16) radi regulisanja razmaka
kod nosila raznih dimenzija.

4. — Konsole prema patentnim zahte-
vima 1—3, naznaclene time, 5to se za nji-
hovu upotrebu za rezervne Krevete ili leZi-
Sta ili za njihovu upotrebu na kolima sa
ravnim patosom pojedine nosne cevaste
motke (15, 15a, 15, 15a") u prstenima (14)
sioZze do oblika ,,V” i na svojim slobod-
nim krajevima medusobno spoje stegaca-
ma (30) pomocu zavrtnjeva (31, 32), posle
Cega se na ovako napravljene stalke u
iseCke (8) faura (2) uloZe pojedina nosila
svojim krajevima motki (9).

5. —- Konsole prema patentnim zahte-
vima 1—-4, naznacene time, da su nosila
protivu uzduznih pomeranja u isefcima
zasti¢ena klincima (17),
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