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Nosal pogonskog punjenja, uredaj i paljenje ovoga.

Prijava od 5 maja 1937.

Naznafeno pravo prvenstva

Dosada8nji nosaci pogonskog punjenja,
njthov uredaj, nacin paljenja i sagoreva-
nja imaju Citav niz nedostataka, koji nepo-
voljno utiCu ne samo na odstupanje u br-
zinama ispaljenih bombi, zrna, mina, i sl,
kod kojih se takvi nosadi upotrebljavaju,
nego i na balisticke osobine, na teZinu i
na podelu teZine ovih projektila. Da bi se
postiglo delimi¢no odgovarajude sagore-
vanje baruta u nosatima dosadaSnjih si-
stema, upotrebljavaju se razni dinamitki
i staticki otpori, koji se pripremaju kom-
primovanim gasovima, Sto prouzrokuje
prevelike pritiske u unutrasnjosti nosaca
pogonskih punjenja i time prouzrokuje
njegovo prekomerno naprezanje, Sto izi-
skuje velike &vrstoce i stoga i velike te-
zine 1 znatne dimenzije nosaca i pored toga
sagorevanje baruta nije sasvim podjedna-
ko, te se ispoljava u raznim odstupanjima
u brzinama. Znatan deo teZine projektila
upotrchljava se za nosal pogonskog punje-
nja i stoga je potpuno izgubljen, jer no-
saC, izveden na taj naclin, ima tako jake
zidove, da se on eksplozijom ne oSteti i
pretstavlija nepotrebno opterec¢enje pro-
jektila,

Jo§ teZza je okolnost, da na zadnjem
delu projektila rasporedeni nosat optere-
¢uje projektil u tome delu i pomera teZzi-
Ste projektila u pravcu ka njegovom zad-
njem delu, pri <emu on smanjuje aerodi-
namicki moment stabilizatora, $to ima ne-
povoljan uticaj na tok leta projektila.

Dalji je nedostatak takvih nosaca nji-
hov znatan precnik, a stoga i njihov ve-
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liki presek, koji ne samo da uveéava otpor
projektila u vazduhu, ve¢ smanjuje naro-
¢ito radijalnu  dimenziju prikljucujucih
krila stabilizatora i time isto tako i ko-
risnu stabilizacionu povrsinu, usled cega se
pogorSava dejstvo stabilizatora. Takvi no-
sati, odnosno caure pogonskog punjenja
obi¢no su izbufeni po celoj duzini. Otvori
su obi¢no postavijeni jedan iznad drugog,
usled ¢ega znatno slabljenje Caure a isto
tako i stabilizatora u uzduZnom preseku,
§to izaziva pojaCanje preseka; sem toga
posledica tih otvora je ta, $to su nesago-
reli deliéi baruta, koji se nalaze u blizini
ili iznad otvora, zahvadeni dejstvom eks-
plozije pogonslkog punjenja i izbaceni u
nesagorenom stanju, Bez obzira na rdavo
iskoriSéenje barutnog punjenja koje se na-
lazi u nosacu, ova pojava prouzrokuje isto
tako znatno odstupanje u brzinama,

Navedeni nedostatci bivaju uklonjeni
rasporedom nogsata pogonskog punjenja i
njithovim izvodenjem, kao i nadinom pa-
lienja po pronalasku, ¢ime je refeno kako
potpuno i savrSeno sagorevanje pogon-
skog punjenja pod relativno malim pritis-
cima, tako i njegov nosac, koji je oblikom
tezinom veoma pogodan i koji daje pro-
jektilu veoma dobre osobine u pogledu te-
zine i kretanja bacenih tela.

Po pronalasku sagorevanje pogonskog
punjenja vrsi se u ¢auri, odnosno u nosau
na natin sasvim razli¢it od do sada upo-
trebljenih, t. j. nikako eksplozijom ili mo-
mentanim paljenjem.

Pronalazak se odnosi na Cauru za je-
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dinstveno ili prvo pocetno pogonsko pu-
njenje i njen raspored u zavisnosti sa pri-
padajué¢im ekspanzionim prostorom. Celo-
kupan raspored moZe se reSiti na razliCite
nadine. Jedan od ovih nafina je poznati ra-
spored sa pogonskim punjenjem u donjem
delu Caure i sa ekspanzionim prostorom
zajedno sa ispusnim otvorima iznad ovog
pogonskog punjenja. Ali pogonsko punje-
nje moze lezati i u gornjem delu Supljine
Caure, a ekspanzioni prostor sa ispusnim
otvorima moZe se rasporediti ispod po-
gonskog punjenja, dakle u donjem delu
Caure, gde sa spoljne strane mogu lezati
dopunska punjenja. Dalja alternativa po
pronalasku je daljenje pogonskog punje-
nja u Cauri u dva dela, u jedan gornji i je-
dan donji deo =zadrZavajuéi ekspanzioni
prostor sa ispusnim otvorima izmedu ovih
delova pogonskog punjenja, ili se ekspan-
zioni prostor moZe rasporediti spolja oko
pogonskog punjenja, isto tako, kao i ispu-
sni otvori.

Opisani, kao i dalji konstruktivni ra-
spored i nosala, raspored paljenja i tome
sl. najbolje objasnjavaju nekoliko primera
izvodenja koji su pokazani na priloZzenim
nacrtima.

Na sl. 1 pokazan je kao primera i radi
boljeg pregleda, najprostiji oblik nosaca,
odn, ¢aure 1 koja je izvedena kao telo,
koje se zavrSava dnom 2 i koje nosi upa-
ljatku kapislu 3 i komunikaciona cev 4,
koja je snabdevena upaljalkim otvorima
5. U donjem delu ¢aure 1 rasporedeno je
pogonsko punjenje 6 baruta koje leZi ili u
narolitoj, lako sagorljivoj €auri sa tan-
kim zidovima ili u jednoj svilenoj vredici
ili je prosto nasuto i driZi se lakim gipkim
zatvaralem ili poklopcem 7. [znad punjenja
6 najviSe ma mestu palienja 5 rasporedeni
su u Ccauri 1 ispusni otvori 8, koji su po-
kriveni lakim otporom, na pr. cevi 9 od
hartije, celuloze ili lima. Paljenjem upa-
ljatke kapisle 3 nastaje na mestu 5 preno-
som usled komunikacione cevi 4 momen-
tano paljenje baruta na povrSini i kraju
punjenja 6. Proizvodi sagorevanja baruta
koji gori poveéavaju pritisak u ekspanzio-
nom prostoru 10, dok se ne oSteti otpor
9 koji pokriva ispusne otvore 8 i nastaje
slobodno ispuStanje pogonskih gasova,
koji su dinamidki priguseni pomocu ispu-
snih otvora. Pod tim slabim nadpritiskom
dalje gori barutno punjenje u pravcu stre-
le 11 ka dnu. Na taj nacin u unutra¥njem
prostoru Caure nastaju pritisci, koji su re-
lativno sasvim mali, te dozvoljavaju sasvim
tanke zidove i stoga lako izvodenje Cau-
re 1.

Drugu poznatu konstrukciju, ali u izve-
snoj meri obrnutu, predstavlja sl. 2. Barut-

no punjenje 6 rasporedeno je ovde u gor-
njem delu, dok se ispusni otvori nalaze u
donjem delu caure 1. Za razliku od pret-
hodnog izvodenja barutno punjenje 6 na-
lazi se u vredici 12, a ispusni otvori raspo-
redeni su izvan njegovog domasaja. Osim
toga ovde je zavrSetak caure 1 prikazan
uvréenim zatvaracem 13, koji prema sl. 1
obrazuje ili zamenjuje Cvrsto dno 2. Pre-
nos plamena vrsi se i ovde kroz gore otvo-
renu komunikacionu cev 4, a barutno pu-
njenje 6 pali se u ovom slucaju na mestu
14 i gori postupno u pravcu strele 15, da-
kle obrnuto nego prema sl. 1, t. j. u praveu
ka vrhu projektila. Otvori 8 pokriveni su
statickim otporom 9 koji biva oSte¢en po-
sle delimi¢nog sagorevanja baruta 6. U da-
liem postupnom sagorevanju barutnog pu-
njenja 6 u pravcu 15, otvori 8 predstavlja-
ju samo dinamicki otpor, koji opredeljuje
brzinu gorenja. Pritisci u Cauri 1 i ovde
su vrlo mali i dozvoljavaju upotrebu lake
Caure.

Izvodenje prema sl. 3 kombinacija je
narofita iz sl. 1 i 2. Razlika je samo u to-
me, $to se pogonsko punjenje sastoji iz
dva dela 16 i 17, izmedu kojih je raspore-
den ekspanziomi prostor 10 sa ispusnim o-
tvorima 8, koji su pokriveni jednim otpo-
rom. Svako od punjenja 16 i 17 pali se na
povrsini na mestima, 18, 19, koja su uprav-
ljena ka ekspanzionom prostoru 10. Ko-
munikaciona cev 4 ima i ovde istu svrhu.

Malo je promenjeno izvodenje prema
sl. 4, gde se ekspanzioni prostor 10 nalazi
oko punjenja 6, koje leZi u tankoj sagor-
ljivoj cauri 20. Ispusni otvori 8 raspore-
deni su u ovom slutaju po celoj duZini
caure 1. Paljenje pogonskog punjenja 6
vr¥i se ovde iznad ekspanzionog prostora
pomoc¢u upaljake kapisle 3, koja se pali
barutnim upaljatkim punjenjem 21, &iji se
proizvodi vode u prostor 10 kroz otvore
22 dna ¢aure | i koji zapale punjenje 6
iznad otvore 23. Gorenje baruta vrsi se ov-
de radialno od otvora 23 u pravcu ka sre-
dini punjenja 6. IspuStanje je ovde takode
radialno, ali u obrnutom pravcu.

Slican raspored je pokazan na sl 5.
Punjenja 6 je centralno rasporedeno i ima
kupast oblik. Punjenje leZi u narocitoj u-
nutradnjosti €auri 20, koju pomoéu na-
glavka 24 dr%i &aura 1. Caura 20 ima otvo-
re 23, koji sluze za paljenje njihove sa-
drzine baruta pomodcu pojafavajuéeg pu-
njenja 25, koje je rasporedeno na dnu
Caure 1 i pali se upaljatkom kapislom 3.
Barutno punjenje gori s jedne strane radi-
alno, a s druge strane u pravcu od dna na
gore; proizvodi sagorevanja odlaze u obr-
nutom pravcu. Prostor 10 izmedu Caure 20
i unutradnje Caure 1 sluzi kao ekspanzioni



prostor, koji se opet oslobada oSte¢enjem
otpora 9.

U primeru prema sl. 6 izvedena je Cau-
ra | u donjem delu 26, koji je odreden za
smeStanje stabiliziranja, sa manjim spolj-
nim precnikom 27, nego Sto je veliki preé-
nik 31 gornjeg dela 30. Time, $to povrgi-
na Caure nije po celoj duzini izvedena ci-
lindri¢no sa prednikom 31, postiZe se s je-
dne strane vela Sirina 28 stabilizacionih
krila i time bolja stabilizaciona osobina,
i s druge strane korisno se smanjuje te-
Zina ovog dela.

Jo§ razvijeniji raspored vidi se na sl. 7,
gde cela taura 1 ima oblik zarubljene ku-
pe, koja se po balistitkom obliku najpo-
desnije prikljucuje na zadnji deo projektila
32. Na taj nalin se mnogo dobija u ko-
risnoj povriini krila 33 stabilizatora, a
projektil se na donjem delu po moguéstvu
Sto vife rasterecuje. U gornjem delu ima
caura 1 cilindriénu Supljinu 34, u koju je
umetnut otporni prsten 9, koji pokriva is-
pusne otvore 8 i naleZze na uvuceni deo 35
na taj naCin dobivenog ekspanzionog pro-
stora 10. Nacin paljenja punjenja 6, nje-
gov raspored i njegovo sagorevanje odgo-
varaju tac¢no nadinu po sl. 1.

U bitnosti isti raspored predstavljen je
na sl. 8, Razlika postoji samo u tome, Sto
je gornji deo kupe Caure u izbusenom delu
pritisnut u cilindar, koji sluZzi za smestaj
daljih delimi¢nih punjenja, koja se nalaze
iznad Krila 33 stabilizatora.

Izvodenje po sl. 9—12 odlikuje se jed-
nim aksialnim zatvaracem 37, koji ekspan-
zioni prostor 10 odvaja od narofitog do-
punskog prostora 38, koji je ili slobodan
ili je spojen preko daljeg statickog otpora
39 (sl. 9) iznad ispusnih otvora 8 sa pro-
storom za punjenje oruZja. Kod svih ovih
primera uredaj pogonskog punjenja i nje-
govo paljenje odgovara nacinu po sl 1.
Razlika je samo u spoljnjem obliku, even-
tualno u konstruktivnom rasporedu. Stati-
¢ka otporna plota ima u svima primerima
oblik jedne 3olje 9 i poduprta je narodi-
tim meduzidom 40, koji deli Cauru, a taj
meduzid ima prigudni otvor 41. Caura 1 po
sl. 9 obrazuje komad zatvoren dnom 2, pri
¢em donji deo 42 ima manji pretnik me-
go gornji deo 43, te je stoga rasterecen.

Caura 1 prema sl. 10 otstupa od pret-
hodnog rasporeda u toliko, §to je gornji
deo 43 kupast i priljubljuje se uz telo 32
projektila.

Prema sl. 11 i 12 Caura 1 sastoji se iz
dva dela 44 i 45, koja su medusobno zavr-
¢ena, pri ¢emu oni medusobno prikljestu-
ju stati¢ki otpornu plo¢u 37. Ovaj raspo-
red dopusta da se Caura 44 u celosti izvede
sa dnom 2. Oblik oba dela 44 i 45 Caure

moze se kombinovati iz razli¢itih kupastih
i cilindri¢nih oblika. Na sl. 11 oba dela su
koni¢na; ne postoji nikakva smetnja, da
se gornji deo izvede cilindri¢no ili obrnu-
to. Nasuprot tome u primeru po sl. 12 oba
dela 44 i 45 cilindri€na su i razlititih pre-
¢nika 46 i 47, mada se i ovde cilindriénj
-0blik moze kombinovati sa kupastim obli-
kom,

Sto se ti¢e natina sagorevanja barutnog
punjenja i mjegov raspored, kao i smesta-
nje ekspanzionih prostora i otpora, to va-
Zi ovde isto, Sto je refeno u prethodnim
primerima.

Treba jo$ pomenuti otstupajuéi raspo-
red otporne plote 37, koja posle poveca-
nja pritiska ispuSta pogonske gasove u
aksialnom pravcu kroz otvor 41, &iji pri-
guleni presek odreduje dinamicki otpor i
time i nadpritisak, koji je potreban za na-
knadno potpuno sagorevanje baruta u pro-
storu 38 Caure, pri temu sagorevajuci pro-
izvodi struje iz manjeg ili vedeg dopun-
skog prostora 38 kroz radialne ili ispusne
otvore 8 u prostor za sagorevanje.

Pronalazak se dalje odnosi na raspored
ispusnih otvora 8 za dopunske gasove. Kod
dosadanjih izvodenja ovi su otvori raspo-
redeni u jednom nizu jedan iznad drugog,
kao &to se vidi iz razvijenog dela Caure na
sl. 13. Ovom podelom znatno je oslabljen
presek na mestima otvora i ako Caure ne
treba da prsnu, one se bez potreba mora-
ju napraviti jake. Ali ako su ispusni otvori
raspodeljeni po sl. 14, t. j. ako se pomere
medusobno kako u aksialnom pravcu, tako
i po obimu, ¢aura ce biti u isto vreme na-
pregnuta, pa stoga se moze izvesti sa ta-
njim zidovima, t. j. da bude lak3a.

Patentni zahtevi:

1. Nosa¢ pogonskog punjenja, raspored
i paljenje istog, naznalen time, Sto je po-
gonsko punjenje (6) smeSteno u gornjem
delu, dok je ekspanzioni prostor smeSten
u donjem delu Supljine ¢aure (1), pri cemu
su ispusni oftvori (8) isto tako rasporedeni
u donjem delu ¢aure (1) ispod punjenja (6)
najviSe do mesta njegovog paljenja.

2. Nosat pogonskog punjenja, raspo-
red i paljenje istog, po zahtevu 1, nazna-
¢en time, Sto je pogonsko punjenje poda-
ljeno u dva dela, u gornji deo (17) i donji
deo (16), izmedu kojih se nalazi ekspanzio-
ni prostor (10), koji komunicira sa spolj-
nim otvorima (8), koji su rasporedeni iz-
van domaSaja punjenja (16, 17) i doseZu
najviSe do mesta (18, 19) paljenja ovih
punjenja, Sto se dogada na mestima po-
cetka i zavrSetka ekspanzionog prostora.

3. Nosat pogonskog punjenja, raspored



i paljenje istog po zahtevu 1, naznalen
time, Sto se ekspanzioni prostor (10) sa
ispusnim otvorima (8) nalazi oko pogon-
skog punjenja (6) centralno smesStenog u
narocitoj Cauri (20).

4. Nosal pogonskog punjenja, raspo-
red i paljenje istog po zahtevima 1 do 3,
naznacen time, $to su ispusni otvori (8)
medusobno pomereni Kako u aksialnom
pravcu, tako i po obimu.

5. Nosal pogonskog punjenja, po zah-
tevima 1 do 4, naznalen time, $to se cen-
tralna caura (20) sa pogonskim punje-
njem, oko koga je u nosafu (1) raspore-
den ekspanzioni prostor (10), suZava u
pravcu prema dnu, u datom sluCaju ima
oblik zarubljene kupe,

6. Nosat pogonskog punjenja, raspo-
red i paljenje istog, po zahtevu 1, nazna-
¢en time, §to je nosat u gornjem delu (36)
cilindri¢an radi smestanja daljih pogon-

skih punjenja, a u donjem delu kupast radi
dobijanja $to vece povrSine krila (33).

7. Nosat pogonskog punjenja, po zah-
tevima 1 do 6, naznalen time, $to je eks-
panzioni prostor, koji se nalazi iznad pu-
njenja, podeljen u dva dela (10 i 38), koji

_su spojeni suZenim otvorom (41), pri cem

je otvor zatvoren otpornom plocom (37).

8. Nosa¢ pogonskog punjenja, raspored
i paljenje istog po zahtevim 1 do 7, mna-
znaten time, $to se Caura sastoji iz dva
medusobno zavréena dela (44, 45), izmedu
kojih je pritegnuta odgovarajuéa stati¢ka
otporna plo¢a (37). :

9. Nosat¢ pogonskog punjenja, raspo-
red i paljenje istog po zahtevima 1 do 6,
naznacen time, $to ima naroditi prostor
(38), rasporeden iznad otporne ploce, u
kojem posle probijanja otporne ploce (37)
struje pogonski gasovi u aksialnom prav-
cu, a iz ovoga onda kroz ispusne otvore
u prostor za punjenje.
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