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Predmet pronalaska odnosi se na po-
boljsanje vodinog ventila prema osnov-
nom patentu br. 9595, kod koga je pred-
viden narociti .povratni ventil, ¢ije je ude-
savanje zavisno od polozaja drike vodincg
ventila, PoboljSanje se u bitnosti sastoji u
narotitom izobrazenju toga ventila, koji
spretava, prigusava i dozvoljava prolaz
vazduha potrebnog za punjenje, kao i u
postrojenju narocitog prenosnog zahvat-
nog mehanizma, pomoc¢u koga se uprav-
lja udeSavanje toga ventila ili razvodnika
drskom vodinog ventila.

Predmet pronalaska pretstavijen je na

slikama 1—9, od kojih slika 1 i 2 u pre-

seku i izgledu ozgo pokazuju konstruk-
tivno reSenje pronadene sprave. Sl. 3 do
9 Sematicki pokazuje razne polozaje drske
vodinog ventila, koja drSka stoji u meha-
nickoj vezi sa ventilom, koji reguliSe pro-
laz vazduha od glavnog rezervoara za vaz-
duh u vodin ventil.

U gornjoj polovini sl. 1 pretstavljen je
deo po sebi poznatog vodinog ventila,
pomocu koga voda lokomotive proizvodi
punjenje i praznjenje voznog voda vazdu-
honvn,‘kao i oslobodenje odn. privlacenje
kocnica vagona. Pritisak u voznom vodu
je kao Sto je poznato zavisan od napona
opruge 18, koji se napon regulife ili o-

brtanjem kape 20 (ude$avanje pocetnog
pritiska) ili obrtanjem rukavca 24 na za-
voju 19. Time se postize proporcionalno
smanjenje ili povecanje pritiska u voznom
vodu. Rukavac 24 pokrece se drikom 25.

Posto takav vodin ventil automatski
puni vod vazduha, kada se u vozu u sluca-
ju opasnosti vrii kocenje i takvo punjenje
u narocitim slucajevima nije zeljeno, po-
trebno je kod vodinog ventila predvide-
ti spravu, Kkoja sprefava takvo punjenje
vazduhom, kao $to je to u opisu glavnoga
patenta opisano. Kod predmeta pronalaska
ova se sprava sastoji od obrtljivog razvod-
nika 2, koji je snabdeven sa nekoliko ve-
¢ih otvora 4 i jednim manjim otvorom 5-
Ovaj je razvodnik obrtljivog smeSten oko
¢epa 3 i njegova osovina 15 prolazi kroz
odgovarajué¢i izradeni poklopac 6. Na
svojem sediStu razvodnik 2 pritiskuje se
oprugom 7. Razdelni zid 8 u telu vodinog
ventila snabdeven je sli¢nim otvorima, kao
i razvodnik 2. Obrtanjem razvodnika mogu
se otvori naizmeni¢no okrivati ili otvara-
ti, ¢ime se pristup vazduha ka vodinom
ventilu dolazeceg od voznog voda 9 iz
glavnog rezervoara vazduha ili omogucava
ili sprecava.

Za obrtanje razvodnika sluzi poluga 23,
koja je pritvrdena na osovini 15 pomodu
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troivicnog cepa 13. Poluga 23 izobraZena
je kao kutija, iz koje se istiskuje opru-
gom 10 ¢ep 17. Cep 17 hvata u odgovara-
juéi izradeno nazubljenje 22 drSkinog pr-

stena, kao $to se to vidi iz sl. 2. Kod obr-

tanja poluge 23 odn. razvodnika 2 oko
osovine 15, moze Cep 17 da se pomera u
kutiji nasuprot delovanju opruge 10 tako,
da on viSe ili manje $trci iz iste. Time je
omogucen potrebni zahvat sa nazublje-
njem 22. Napon opruge 10 reguliSe se po-
mocu navrtnja 11.

Drska obrazuje jedan komad sa nazub-
lienim vencem 22, koji je nataknut na ru-
kavcu 24. Venac 22 i rukavac 24 su na
sektoru 26 medusobno spojeni na slobo-

dan hod, kao $to se to vidi iz Sematickih .

sl. 3 do 9 tako, da se u granicama toga
sektora drska 25 sa vencom 22 slobodno
okrecée, a da se pri tome rukavac 24 ne
okrece. Obrtno kretanje poluge 23 odn.
¢epa 17 je ograniteno na jednoj strani
odbojnika 16, a na drugoj strani udeslji-
vim odbojnikom 1.

Veli¢ina obrtnpg pretanja poluge 23
moze se udesiti pomocu odbojnika 1 ili
prema sl. 3 do 6 ili sl. 7 do 9. Udesavanje
i polozaj pomic¢nih organa kao Sto poka-
zuju sl. 3 do 6, odgovara voznii putnic-
kog voza, pri ¢emu se vozni vod za vreme
kocenja puni, t.j. razvodnik 2 je u zatva-
rajucem polozaju. Polozaji prestavljeni na
sl. 7 do 9, odgovaraju voznji teretnog vo-
za, u kome se slucaju vozni vod samostal-
no puni.

Preobracdanje vodinog ventila za voZnju
putnic¢kim ili teretnim vozom, vrsi se dak-
le samo udeSavanjem odbojnika 1 tako,
da se obrtanje poluge 23 i odgovarajuce
obrtanje razvodnika 2 vrdi tako, da punje-
nje vazduhom izostaje kod kocenja ili se
ventil 2 ne zatvara, nego se samo prigu-
Sava i vozni sprovodnik se takode puni
za vreme kocenja.

Drika 25 moze kod svakog polozaja od-
bojnika 1 da zauzme 2 polozaja kocenja i
to prema sl. 3 odn. 8 ili prema sl. 4 odn.
9. Kod oba ova polozaja ne menjaju se
odnosi pritiska u vodinom ventilu i visi-
na pritiska u voznom vodu ostaje ista.
Menja se samo poloZaj razvodnika 2 i to
na taj naéin, da u polozaJu prema sl. 4
nastaje energi¢no punjen]e voznog voda
vazduhom i to pomoéu tri velika otvora 4,
dok su u poloZaju prema sl. 8 veliki otvori
4 zatvoreni, i punjenje se vrii samo na
mali otvor 5. :

Pojedine Sematicke slike pokazuju sle-
dece polozaje:

Sl. 3 pokazuje polozaj punog kocenja
putni¢kog voza. Svi otvori, na koje se voz-
ni vod puni zatvoreni su.

SI. 4 pokazuje prelazni poloZaj od pu-
nog koéenja prema razreSenju kocenja.
Veliki otvori 4 otvoreni su, da bi se omo-
guéilo punjenje voznoga voda vazduhgm.

Sl. 5 pokazuje poloZaj posle izvrSenog
ispusStanja vazduha iz kocnice. Energi¢no
punjenje voznog voda iz glavnog rezer-
voara za vazduh (8 atm.) u cilju, da bi se
u voznom vodu dostigla visina pritiska od
5 atm. tako brzo, kako je to samo mo-
gude.

SI. 6 pokazuje polozaj voznje. Punjenje
voznog voda vrsi se samo Kroz prigusava-
lacki otvor 5 da bi se dopunili eventualni
gubitci pritiska voznog voda.

Sl. 7 pokazuje polozaj vodinog ventila
kod voZnje teretnim vozom. Punjenje voz-
nog voda i u ovom se slucaju prigusava.

Sl. 8 pokazuje poloZaj punog kocenja te-
retnog voza. Punjenje voznog voda vrsi
se samo kroz priguSivalacki otvor 5.

SI. 9 pokazuje prelazni polozaj od pu-
nog kocenja prema otkacivanju. Veliki o-
tvori 4 su otvoreni i omoguceno je ener-
gitno punjenje voznog voda vazduhom.

[z prethodnog objasnjenja nacina deio-
vanja cele sprave kod raznih poloZaja drs-
ke 25 vidi se i cilj sektora 26, &ija veli-
¢ina mora da stoji u izvesnom odrede-
nom odnosu prema veli¢ini sektora 1 i 16
odredenoga odbojnicima. Pri tome postoji
i zavisnost velitine sektora 26 od velicine
sektora izmedu odbojnika u odnosu na
otvor 5, t.j. takode u odnosu na polozaj
odbojnika 1- Kod voZnje putnickim vozom
(vidi sl. 6) otvoren je otvor 5, a pri pre-
lazu u koé¢ni polozaj se isti zatvara. Kod
voznje teretnim vozom (sl. 7) takode je
otvoren otvor 5, a kod prelaza u kotlni
polozaj isti ostaje i dalje otvoren, da bi
se omogucilo stalno punjenje voznog voda
i za vreme koclenja.

Kao §to je ve¢ u uvodu istaknuto cilj
pronalaska je taj, da se vodin ventil, koji
samostalno puni vozni vod, prilagodi po-
gonu sa takvim ko¢nim sistemom Koji
takvo punjenje voznog voda za vreme ko-
Cenja ne podnosi n.pr. Vestinghuzov i t.
sl. Takva sprava ce biti stoga potrebna,
posto se dogada, da se lokomotiva za te-
retne vozove snabdevena sa modernim, sa-
mostalno puneéim se vodinom ventilom
treba da ukopéa sa putnickim vozam koji
je snabdeven kakvom starijom koénicom,
n. pr. Vestinghuzovom, koja kod kodenja
ne podnosi’ punjenje voznog voda. Kad
sprave prema pronalasku stavlja masino-



wvoda odbojnik 1 u polozaj karakteristi¢an
za voznju putnickim vozom, ¢ime se me-
nja nacin delovanja vodinog ventila tako,
kao $to se to vidi iz sl. 3 do 6 t.j. punjenje
voznog voda za vreme kocenja se ne vrsi.
Kada se lokomotiva opet ukopca sa te-
retnim vozom, premesta se odbojnik 1 na-
trag u prvobitni polozaj i vodin ventil
deluje prema sl. 7 do 9.

Piatiie il imAa ite Vil

1. Sprava za regulisanje vazduha, koji
struji iz glavnog rezervoara za vazduh
preko vodinog ventila u vozni vod prema
osnovnom patentu br. 9595 naznalen ti-
me, Sto se predvida narolito obrtni raz-
vodnik (2) odn. ventil, koji reguliSe pri-
ticanje vazduha kojim se puni vozni vod i
Cije se kretanje upravlja pomocu prenos-
nog zahvatnog mezhanizma (23, 22) drs-
kom (25) vodinog ventila.

2. Sprava po zahtevu 1, naznacena time,
$to je osovina (15) razvodnika (2) isto-
vremeno obrtna osovina poluge (23), &iji
pomerljivo i opruzno nalezuéi &ep (17)

hvata u nazubljeni venac (22), koji stoji u
vezi sa dr8kom (25) pri ¢emu poluga (23)
sleduje kretanje drike (25) samo u izves-
nom s)ektoru ogranitenom odbojnicima
(13RL6}s

3. Sprava po zahtevima 1 i 2, naznacena
time, $to se jedan od odbojnika (1, 16)
moze udeSavati u cilju promene oscilacije
poluge (23).

4. Sprava po zahtevima 1 do 3, naznace-
na time, $to upravljatka drska (25) u od-
redenom sektoru (26) ima slobodni hod
prema rukavcu (24) i organima, koji vla-
daju odnosima pritiska u vodinom ven-
tilu.

5. Sprava po zahtevima 1 do 4, nazna-
¢ena time, Sto veli¢ina sektora (26) stoji u
takvoj srazmeri prema veliCini sektora
odredenog odbojnicima (1, 16) i Sto je
otvor (5) smesten tako, u odnosu na naj-
zad pomenuti sektor, da je kod voinje sa
putni¢kim vozom otvor (5) otvoren, a kod
prelaza kocénice u ukoceni polozaj zatvo-
ren, dok kod voZnje sa teretnim vozom
otvor (5) ostaje otvoren i kod prelaza u
ukoceni polozaj.
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Fig. 2
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