OLGA FRANKO
KAKO V POLJANSKO DOLINO V BODOCE?

Promet v Poljansko dolino Ze dolga de-
setletja poteka skozi Skofjo Loko po
Spodnjem trgu, do pred nekaj leti je
potekal celo po Mestnem trgu. V povoj-
nem razdobju je éedalje gostejsi promet
silil k razmi$ljanju o tem, da je treba
cesto v dolino primerneje speljati in me-
sto spomenisko zadéititi, Za&tito mesta je
MLO dolo¢il 1. 1963, preureditev prometa
pa je obtino zaposlovala vse do sedaj.

V urbanistitnem naértu mesta Skofja
Loka, ki je bil sprejet v letu 1968, je bila
resitev cestno prometnega omrezja opre-
deljena na naslednja dva naéina:

— Vse regionalne povezave z Gorenjsko,
z Ljubljano, s Poljansko in Selsko do-
lino naj refuje centralno kriZiS¢e v
Starem Dvoru, na katerega je priklju-
¢tena tudi povezava centralnega dela
mesta ter industrijske cone na Trati.
Centralni del mesta naj bo povezan
po Stiripasovni cesti, ki poteka od kri-
7i3¢a Stari Dvor do kapucinske cerkve,
od tam pa se ta cesta nadaljuje z dvo-
pasovnico po novi trasi v Selsko doli-
no na eni strani, na drugi strani pa s
predorom pod Gradom po novi trasi
v Poljansko dolino.

— Cesta se pri VirSku s kriziséem pri-
klju#i na dvopasovno cesto, ki poteka
pod Pustalom k centralnemu kriZiscu,
tam pa je moZna navezava proti Ljub-
ljani, Gorenjski oziroma Selgki dolini
po novi severni trasi. ki zakljutuje
oziroma omejuje ureditveno obmotje
mesta.

Odkritje urana na obmo&ju Zirovskega
vrha v letu 1960 in odlotitev o gradnji
jedrske elektrarne v Krikem je nareko-
vala resnejsi pristop k zgraditvi rudnika
urana ter obrata za predelave uranove
rude z namenom, da se s proizvodnjo
uranovega koncentrata zagotovi JE Kr-
ko potrebna surovina za gorilne elemen-
te. V letu 1974 je bil rudnik urana Zirov-
ski vrh uvriten v paket JE Krsko.

To in pa izredno hiter gospodarski raz-
voj ter z njim v zvezi nova spoznanja so
narekovali potrebo po dokonéni trasi ce-
ste v Poljansko dolino. Zato je bilo po-
trebno pristopiti k preverjanju urbani-
stitnega natrta.

V letu 1976 so bile kot moZne trase ce-
ste v Poljansko dolino obravnavane na-
slednje refitve:

. Pustal,

. Puétal - koridor,

. mesto,

predor,

. ob Sori,

Pustal — predor pod Hribcem.

(= T T R TR

V javni razpravi je bila trasa Mesto (za-
snovana od krizis¢a pri Petrolu proti
Tehniku, med klavnico in kasto, ob le-
vem bregu Sore do Karlovea, kjer se
naveze na obstojeo cesto).

Na javni razpravi, v katero so se vklju-
¢ili Stevilni obéani in drugi posamezniki,
organizacije in drustva, so ugotovili, da
predlagana trasa ne ustreza, poleg tega
pa so bile priprave na obravnavo pomanj-
kljive, kar je razvidno tudi iz zapisa po-
sebne delovne skupine, ki jo je imenoval
predsednik komisije za vloge in pritozbe
Skups¢ine SR Slovenije o obravnavanju
priprav za rekonstrukcijo regionalne ce-
ste Skofja Loka—Gorenja vas.

Zapis je iz januarja 1977, v njem pa so
navedene naslednje pravne pomanjklji-
vosti v postopku:

— da republiski sekretariat za urbanizem
ni dobil predpisanega gradiva Ze pred
razgrnitvijo variantne izpeljave spod-
nje ceste, s ¢imer je bil krien 2. od-
stavek 11. ¢lena zakona o urbanistié-
nem planiranju;

— da je bila s sklepom izvrinega sveta
Skupstine obtine Skofja Loka zoZena
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moZznost dajanja pripomb le na razgr-
njeno varianto (»skozi mesto«) in to
le v knjigo v prostoru, kjer je bila
razgrnitev opravljena;

— da je bil razgrnjeni material (variant-
na izvedba w»skozi mestox) med samo
razgrnitvijo Se dopolnjevan;

— da v celotnem postopku ni bil sposto-
van 10. ¢élen zakona o urbanisti¢nem
planiranju, ko namreé¢ ni bilo uposte-
vano naéelo, da bi morala biti oprav-
ljena selekcija med vsemi moznimi va-
riantami, pri kateri bi morale sodelo-
vati druzbenopolitiéne organizacije, or-
ganizacije zdruZenega dela, prizadete
krajevne skupnosti in tudi obéani.

Delovna skupina je tudi sklenila, da
naj se »v ponovljenem postopku enako-
vredno ovrednotijo in predlozijo vse va-
riante, obdelane ne samo z varnostno-
tehni¢nega vidika, ampak tudi iz drugih
vidikov (prostorskega, spomeniskovarst-
venega itd.)«.

. Dobre regionalne povezave

V letu 1978 je bilo sprejeto staliiée, da
je treba obdelati celotno prometno pro-
blematiko v karti prometne ureditve, ki
bo sestavni del noveliranega urbanistié-
nega naérta Skofje Loke. Kot predhodni
dokument za izdelavo tega dela urbani-
stitnega dokumenta je bila pri podjetju
Slovenija ceste, TOZD Projekt nizke
zgradbe, naro¢ena prometna $tudija. Ta
naj bi odgovorila glede koncepta cestne
mreze na obmo€ju mesta z okolico in to
na podlagi analize vseh do takrat kakor-
koli projektno obdelanih in v javnih raz-
pravah podanih variant. Teh wvariant je
bilo 11. Ovrednotene so bile na podlagi
anketno ugotovljene relativne pomemb-
nosti ciljev, ki jih zelimo zasledovati pri
koncipiranju cestnega omreZja, in po pri-
kazu finanénih strofkov posameznih va-
riant.

Cilje, ki jih omenjamo, je verificirala
obé¢inska skups¢ina v oktobru 1978 na
seji druzbenopoliti¢nega zbora, in so na-
slednji:

(Po;mﬁs.t-i) -

1 24
2. Dobre povezave med stanovanjskimi in industrijskimi conami 14
3. Minimalni vpliv $kodljivih emisij na okolje 12
4. Minimalni kvarni vplivi na mestno sliko 10
5. Maksimalno ¢uvanje kmetijskih in zasS¢itenih kmetij 10
6. Maksimalna prometna varnost 15
7. Dobra dostopnost starega mestnega srediséa

8. Najmanj$a prizadetost spomeniskovarstvenih objektov

Variante, ki jih je prometna S$tudija
obdelovala, pa so naslednje:

Varianta 1 — Urbanistié¢ni naért Skofje
Loke

Ta predvideva predor pod gradom ter
Poljansko in Selsko obvoznico.

Varianta 2 — Predor pod gradom

Navezava Poljanske doline skozi pre-
dor pod gradom, povezava SelSke doline
po sedanji cesti skozi mesto. Ta resitev
zahteva izvedbo S&tiripasovnice med re-
konstruiranim krizistem v Starem Dvoru
(krizis¢e v smeri Ljubljana, Kranj) in do
Titovega trga, zahteva poseg v oZje mest-
no srediste, visok most na Novem svetu,
izvedba predora pod gradom z vidnimi
portali na obeh straneh gradu.

Varianta 3 — Mesto

Predvideva povezavo s Poljansko doli-
no po novi cesti, ki se odcepi pri Petrolu,
poteka do obstojeéega mostu v Pustalu
in dalje po levem bregu Poljanitice in
se nad Zabrajdo priklju¢i na obstojeco
oziroma projektno Ze znano traso. Pove-
zava s SelSko dolino je po obstoje¢i mo-
dernizirani cesti. Potrebna je izvedba
Stiripasovnice od rekonstruiranega krizi-
S¢a Stari Dvor do Petrola. Zahteva viso-
ko dvignjen most ¢ez Selstico, nasipe do
Pustalskega mostu in podporne zidove ob
levem bregu Poljans¢ice.

Varianta 4 — Srednja

Zveza s Poljansko dolino gre po novi
obvoznici, ki se odcepi v Lipici do ob-
stojete regionalne ceste, gre po nasipu
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vzdolZz Sorske ceste, prekoraéi Selséico v
Sovednju in je nato istovetna s traso va-
riante 3 — Mesto, po levem bregu Po-
ljanstice. Povezava s Selsko dolino je po
obstojeéi cesti. Ta varianta zahteva viso-
ke nasipe ob Sor3ki cesti in do Pustal-
skega mostu ter oporne zidove ob levem
bregu Poljanséice.

Varianta 5 — Pustal I — koridor

Povezava s Poljansko dolino se odcepi
od regionalne ceste v Lipici, prekoraéi
Soro pri Sportnem igri&¢u v Pustalu, upo-
rabi koridor skozi Pustal po urbanisti¢-
nem nacrtu, prekoraé¢i Poljanséico nad
kopalis€¢em ter se prikljuéi v Zabrajdi na
traso variante 4 — Srednja. Povezava s
Seliko dolino je po obstojeéi cesti. Z ozi-
rom na visoko dvignjen most pri igrid¢u
in nad kopalis¢éem, zahteva dvignjeno
niveleto nad obstojedim terenom skozi
Pustal.

Varianta 6 — Puétal II

Cesta se odcepi od regionalne ceste v
Lipici, prekora¢i Soro z mostom na Suhi
(pri izlivu SuSice v Soro), nakar je iden-
tiéna z varianto 5 — Pustal I — koridor,
za katero je med drugim znadilna visoka
dvignjenost mostu nad kopalis¢em in
dvignjena niveleta skozi Pustal. Povezava
s SelSko dolino poteka po obstojeéi cesti.

Varianta 7 — Pustal III

V prvem delu sledi poteku wvariante 6
— Pustal II, nakar se lo¢i od koridorja
in poteka po Pustalu tik ob Hribcu ter se
nadaljuje po desnem bregu Poljanitice
in se prikljudi na obstojeto traso ceste
oziroma znano traso z mostom v Bodov-
ljah, Pri tej varianti so potrebni zaseki
in nato oporni zidovi ob Hribecu.

Varianta 8 — Predor pod Hribcem

Cesta za Poljansko dolino se odcepi od
obs‘ojefe regionalne ceste v Lipici, pre-
koradi Soro pri izlivu Susice, gre skozi
tunel pod Hribcem (dolZina ca. 150 m) ter
se nadaljuje po desnem bregu Poljanséi-
ce. Z mostom pri Bodovljah se prikljuéi
na ze znano traso ceste. Ta varianta zah-
teva predor pod Hribcem in zasek na po-
teku ob Stenu ter modernizacijo obsto-
jetih cest za povezavo s Sel$ko dolino.

Varianta 9 — Predor pod Stenom

Ta se odcepi pri Lipici od regionalne
ceste, prekora¢i Soro nizvodno od Suhe

(priblizno pri danasnjem lesenem Sufkem
mostu), gre skozi tunel pod Stenom (ca.
800 m), ter se nadaljuje po desnem bre-
gu Poljanstice in se z mostom pri Bo-
dovljah prikljuéi na Ze znano traso. Po-
vezava 5 Seliko dolino gre od krizi¢a
pri Suhi, po novi cestni povezavi do re-
konstruiranega krizi§¢éa v Starem Dvoru
in dalje po obstoje¢i modernizirani cesti.
Ta zahteva izvedbo dolgega predora in
dodatne cestne povezave do rekonstruira-
nega kriZis¢a v Starem Dvoru.

Varianta 10 — Predor Vincarje

Cesta za povezavo S Poljansko in Sel-
§ko dolino se odcepi od obstojete regio-
nalne ceste proti Kranju v Virmasah, po-
teka nad predvideno stanovanjsko pozi-
davo za Kamnitnikom in se prikljué¢i na
obstojeto cesto v Trnju. Od tega kriZiica
poteka zveza s Poljansko dolino za na-
seljem Podlubnik, prekoraéi Sel$éico pri
elektrarni in dalje po dolini in s predo-
rom pod Kobilo prikljuéi na cesto za Po-
ljansko dolino v Podpulferci.

Varianta 11 — Industrijska cesta Trata—
Predor Vincarje

Obvoznica se odcepi od obstojede re-
gionalne ceste proti Jeprci pred Zelezni-
Skim prehodom na GodeSi¢u, poteka po
Sorikem polju na robu industrijske cone,
prekoraéi ZelezniSko progo pri Sv. Duhu,
poteka nad novo predvideno industrijsko
cono v Gorajtah in se pri Trnju prikljuéi
na obstojec¢o cesto za SelSko dolino. Na-
daljnji potek zveze s Poljansko dolino je
enak kot pri varianti 10 — Predor Vin-
carje.

Vse povezave s Poljansko dolino po
s»puétalskih wvariantah« zahtevajo uredi-
tev dostopa iz Poljanske doline do centra
mesta. Povezava s SelSko dolino je pri
vseh variantah, razen pri varianti 1, 10
in 11, predvidena po obstoje¢i moderni-
zirani cesti skozi mes‘o, s tem da se ure-
di povezava od odcepa v Lipici do kri-
%i§¢a v Starem Dvoru, ki ga je tudi po-
trebno rekonstruirati in bo glavno krizi-
S¢e za smeri Kranj—Ljubljana in Selika
dolina skozi mesto.

Prometna Studija je pokazala, da je
kvalitetno vsestransko najustreznej$a va-
rianta 9 — Predor pod Stenom, najslabsa
pa varianta 2 — Predor pod gradom.

To je razvidno iz naslednje tabele:
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PRIMERJAVA VARIANT

Cilji 1 2 3 4 5 6 7 8 3
varianta  Vrednost 24 14 12 10 10 15 7 8 100
1 totee 906 53 o8 0 18 9 91 @
©  vrednost 2352 1302 1176 0 180 1425 637 0 7072 %
5 totke 95 97 73 0 97 43 91 0 B
i vrednost 2280 1358 876 0 970 645 637 0 6766 11
5 ~ tocke 100 1D 79 0D 80 53 100 _ O
~ vrednost 2400 1400 948 0 800 795 700 0 17043 9.
o to¢ke 98 96 93 0 74 61 99 0
4 ~ vrednost 2352 1344 1116 0 740 915 693 0 7160 6.
" totke 99 98 90 10 28 53 96 30
s vrednost 2376 1372 1080 100 280 795 672 240 6915 10.
totke 99 99 91 20 26 54 95 30 )
& vrednost 2376 1386 1092 200 260 810 693 240 7057 8.
~ tolke 97 95 82 40 100 52 97 30 o
7 vrednost 2328 1339 984 400 1000 780 679 240 7750 5.
~ totke 100 97 95 80 100 51 96 70
& vrednost 2400 1358 1140 800 1000 765 672 560 8695 2.
- totke 100 97 100 100 96 52 97T 80
Y vrednost 2400 1358 1200 1000 960 780 679 640 9017 1.
 totke 97 84 84 30 73 84 99 100
0 vrednost 2328 1176 1008 300 730 1260 693 800 8295 4.
. totke 96 90 89 20 64 100 98 80
3%  vrednost 2304 1260 1068 200 640 1500 686 640 8298 3.
Strodki graditve so bili v 3tudiji oce- elaboratu Geodetskega zavoda iz leta
njeni posebej na osnovi cen, podanih v 1976, in relativizirani.
Varianta 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1
Stroski 154 131 100 107 103 104 112 120 164 139 129

Tako je varianta 3 najcenejsa, varianta
9 pa najdrazja.

Ce zelimo poiskati najboljSo resitev, se
moramo zavedati, da mora biti prirast
kvalitete ve¢ji od prirasta stroskov, tj.,
da ob narastajofih stroskih reSitev pri-
nese vec¢ji prirast kvalitete, kot znasa pri-
rast teh stroskov. Ob takem vrednotenju
je ustrezna regitev varianta 8 — predor
pod Hribecem, kjer je razmerje med kva-
liteto in stroski najveéje, v vseh ostalih
variantah pa je ta odnos bistveno niZji.

Izvrini svet je na sejah januarja in v
zatetku februarja 1979 razpravljal o ugo-
tovitvah prometne S3tudije. Na podlagi
predlozenega gradiva se je opredelil za
varianto 8.

Obeinska skupéstina je bila o rezultatih
prometne 3tudije in o opredelitvi izvrs-
nega sveta seznanjena na seji konec fe-

17 Lo&ki razgledi

bruarja 1979. Poleg sklepa o sprejemu
prometne §tudije je zadolZila izvrini svet,
da za potrebe razgrnitve pripravi osnu-
tek noveliranega wurbanistiénega naérta
Skofje Loke s tremi razliénimi promet-
nimi ureditvami, in sicer

— z varianto 8 — Predor pod Hribcem

— z varianto 3 — Mesto (uporablja naj
ze narejeno dokumentacijo)

— z varianto 10 — Predor Vincarje.

Obtinska skupstina je izvrisnemu sve-
tu Se naroétila, naj za razgrnitev pripravi
vse potrebno, tako da bo razprava tekla
nemoteno in skladno z veljavnimi pred-
pisi.

Zaradi enakovrednega obravnavanja
poteka tras ceste v Poljansko dolino je
republi§ka skupnost za ceste na pobudo
obtinske skupiéine z detajlnej3o projekt-
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no dokumentacijo ovrednotila sam potek
ceste, tehniéne in geoloske elemente ter
potrebne investicijske elemente, nalogo
je poverila Investicijskemu biroju Tr-
bovlje — TOZD DProjektiva Ljubljana, ki
je v decembru 1979 izdelal projeklL »Ob
voznica« Skofja Loka.

Vzporedno z nastajanjem tega doku-
menta je bila dopolnjevana Prometna
Studija, ki jo je izdeloval Slovenija ce-
ste — TOZD Projekt nizke zgradbe
Lijubljana i JO J& tudl v deceiuDiu 1979

predlozil.

Sintezo ugotovitev obeh dokumentov
je izdelal Urbanisti¢ni zavod — Projek-
tivni atelje Ljubljana v tekstualnem in
grafitnem delu Sprememb in dopolnitev
urbanistiénega naérta mesta Skofja Loka
— naérta cestno promeinega omrezja.

Javna razgrnitev po sklepu izvrinega
sveta je bila od 13. 3. 1980 do 13. 4. 1980,
obéinska skup&tina pa je na sejah zborov
10. 3. in 12. 3, 1980 sprejela sklep o javni
razpravi o treh sistemih cestnega omrez-
ja z dvema podvariantama.

Varianta 3:

Od obstojefe trase na Ljubljanski ce-
sti se odcepi pri bencinski érpalki ter se
spusti po poboéju na most preko Selsci-
ce pri objektu tovarne Sesir. Pri mostu
Pustal se pribliza levemu bregu Sore, na-
kar poteka po bregu Sore na novozgra-
jenih podpornih zidovih.

Dolzina ceste znasa 5,190 km in 0,35 km
odcep za mesto. Sestoji iz odsekov: Lipi-
ca—Stari Dvor, Stari Dvor—mesto (za-
hod), mesto (zahod), Pustal (mesto) in
Pustal (mesto)—Zminec.

Potrebno je zgraditi Stiripasovno cesto
od rekonstruiranega krizii¢a Stari Dvor
do Petrola.

Trasa terja ruSenje ve&jega S§tevila in-
dividualnih stanovanjskih hi§ na robu
mestnega omrezja. Vpliv hrupa na ob-
stojeto zazidavo je moZno omejiti z ak-
tivno in pasivno zastito. Povezava s Sel-
§ko dolino je po obstoje¢i trasi.

Podvarianta 3 a:

ima delno korigiran potek trase v od-
nosu na varianto 3 od Suhe do pustal-
skega mostu, s ¢imer se izogne nekaterim
ruSitvam ter omogoli primernejSe ure-
ditve navezave regionalne ceste 1I/314 v
smeri SelSke doline ter ureditev cestne
mreZe. Po varianti 3a zavije pred ben-
cinsko ¢rpalko in poteka preko delavnic
za gasilskim domom. Ima delno spreme-
njen potek nivelete (je nekoliko nizja).

Dolzina ceste znasa 4935 km in 0,370
km odcep za mesto. Sestoji iz odsekov:
Lipica—Plevna, Plevna—mesto (zahod),
mesto (zahod)—Pustal (mesto) in Pustal
(mesto)—Zminec.

Varianta 8:

poteka po juinem urbanem robu Skofje
Loke, pretka delno naselje Suha ter no-
vozgrajeno obrobje Pustala, Hribec pre-
ide ¢ luajsiiu predorom, nakar zavije po
pobotju ter se spusti juZzno od naselja
Pustal na desno obreino teraso Sore.

Niveleta ceste poteka na nekaterih de-
lih v wviSini stre§in naselja, kar zahteva
tudi visoke podporne zidove, tezavno pri-
kljutitev mestnega prometa, je odprtje
manj stabilnih pobo¢ij Hribca ter poru-
Senje nekaterih objektov.

Dolzina ceste zna3a 4,850 km in 0,6 km
odcep za mesto. Sestoji iz naslednjih od-
sekov: Lipica—mesto, Mesto—Pustal (za-
hod), Puital (zahod)—Zminec.

Pri tej varianti je moZna navezava
Sel8ke doline in podroéja severno od So-
re v krizis¢u mesto — wvzhod, ko bi se
staro mestno jedro in obmot¢je Pustala
navezovala prek obstojetega pustalskega
mostu v prikljuéku Pustal.

Podvarianta 8 a:

poteka identiéno z varianto 8 vse do mo-
stu preko Sore — pod Suho, kjer zavije
po desnem bregu Sore tako, da se izogne
gosteje zazidanemu naselju Pustal, preé-
ka nogometno igriite ter severno od le-
sene brvi pri kopaliséu preide Soro s 125
metrov dolgim mostom. Od mostu dalje
poteka po levem bregu Sore izpod posa-
meznih individualnih his.

Niveleta trase poteka po terenu, most
pri Leseni brvi ne tangira Kopaliita.
Ta varianta omogota boljSo navezavo na
primarno cestno mrezo.

Dolzina celotne trase je 4,850 km in 0,6
km odcep za mesto. Sestoji iz naslednjih
odsekov: Lipica—mesto, mesto—Pustal,
(zahod), Pustal (zahod)—Zminec.

Pri variantah 3, 3a, 8 in 8a imamo za
navezavo s Seliko dolino po obravnava-
nem planskem obdobju rezervirane po-
trebne povriine trase po severnem ob-
robju mesta.

Varianta 10:

se odcepi od obstojefe ceste pri Starem
Dvoru, nakar poteka po robu predvidenih
zazidalnih povr§in in naselja Binkelj ozi-
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roma po meji kmetijskih povriin skozi
predor pod Trnjem (420m) do naselja
Podlubnik. Zahodno od naselja Podlub-
nik pretka Seliko Soro ter s predorom
pod »Kobilo« (600 m) preide v Poljansko
dolino pri naselju Podpulfrca. Razgiba-
nost terena in elementi trase moéno vpli-
vajo na Kkrajino. Trasa obkrozi naselje
Podlubnik tik pod veénadstropnim sta-
novanjskim objektom — stolpnice, ki jih
ni mozno zaradi specifiéne lege ustrezno
aktivno protihrupno varovati.

V naselju Podpulfrca trasa rusi vet
objektov, da omogoéi navezavo regionalne
ceste za smer proti Skofji Loki in Po-

ljanski dolini. Varianta je prometno ne-
ugodna za ves promet v Poljansko dolino
in iz nje ter terja bistveno daljSe pro-
metne poti od obstojete cestne mreze.
Navezava mestne mreze na to varianto
je neugodna.

Dolzina trase je 8.455 km. Sestoji pa iz
odsekov: Lipica—Stari Dvor, Stari Dvor
—Virmase, Virmase—Podlubnik, Podlub-
nik—Podpulfrca in Podpulfrca—Zminec.

V naslednji tabeli so prikazani rezul-
tati vrednotenja variant z upostevanjem
teZe (vrednosti, pomembnosti) ciljev. Cim
visje je Stevilo to¢k. tem ve¢ja je kvali-
teta predlaganega omrezja.

Varianta TeZa ‘1 2 3 4 5 G 7 8

3 totke 100 100 79 — 81 42 94 -
_ tem 2400 1400 948 — 810 630 658  — 6846

g totke 98 97 M — 83 3 91—
 teza 2352 1358 888  — 830 555 679  — 6662

8 totke 99 97 87 80 100 50 70 70
 teza 2376 1358 1044 800 1000 750 630 560 8518

8a tocke 95 99 84 — 64 44 100 30
" tera 2208 1386 1008 — 640 660 700 240 6914

10 tocke 92 94 100 30 173 100 93 100
teza 2208 1316 1200 300 730 1500 651 800 8705

Sistem 3 in podvarianta 3a predstav-
ljata pretok celotnega prometnega toka
iz vseh smeri skozi samo mesto ter za-
vzemata po vrednotenju potrebnih in-
vesticijskih sredstev 2. in 3. mesto, ven-
dar po kvaliteti na osnovi izbranih kri-
terijev zavzemata Sele predzadnje in
zadnje mesto.

Sistem 8 je glede na uporabljene kri-
terije na drugem mestu. V urbanistié-
nem smislu predstavlja mozZno reditev.
Z vidika naravovarstvenih in spomeni-
Skovarstvenih aspektov delno otuva in-
tegriteto zgodovinskega jedra mesta
Skofja Loka. Hkrati pa predstavlja hud
poseg v obmot¢je Hribeca in Pustala sploh,
kar varianto v predloZeni trasi dela tez-
ko sprejemljivo.

Podvarianta 8a naravovarstvenih in
SpomeniSkovarstvenih kvalitet ne oéuva
v taki meri, kot varianta 8, saj s svojo
traso preseka celovitost zgodovinskega
mestnega jedra, zelo intenzivno posega
v spremembo ambienta kot celote, ven-
dar je glede investicijskih stroskov naj-
cenejsa,

Sistem 10 je po izbranih kriterijih
najbolj kvaliteten, vendar pa za mesto
Skofja Loka pomeni tipiéno obvoznico,
ki predstavlja le delno integracijo s ce-
lotnim mestnim sistemom.

17*

Med razgrnitvijo in javno razpravo je
bilo strokovno gradivo razgrnjeno v
sejni dvorani obéinske skupi€ine in v
prostorih  krajevne skupnosti Skofja
Loka, v vseh krajevnih skupnostih pa
so bile organizirane javne razprave s
strokovno razlagoe wvsega razpolozljivega
gradiva.

Se pred pri¢etkom javnih razprav je
bila vrsta sestankov, da na njih oceni-
jo, ali predloZeni dokument predstavlja
realizacijo sklepa obéinske skup$éine
glede priprave dokumentov za javno raz-
pravo. Na te sestanke so bili vabljeni
predstavniki in élani druZbenopolitiénih

organizacij, javni delavei, republiski
upravni organi in strokovne organiza-
cije.

Med javno razpravo je bil v zaletku
aprila 1980 sklican tudi skupni strokov-
ni posvet ¢lanov Slovenskega konserva-
torskega drustva, Zveze urbanistov Slo-
venije, Slovenskega umetnostnozgodovin-
skega drustva in Drustva arhitektov Ljub-
ljana (gl. str. ). Ze v aprilu 1979 pa je
v posebni resoluciji svoja staliséa izre-
kel obéni zbor Muzejskega drustva v
Skofji Loki (gl. Loski razgledi 26, 1979,
str. 285—286).

Javne razprave so pokazale in potr-
dile, da predstavlja najoptimalnejsi po-
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Varianta 8 s podaljSanim predorom pod Hribeem in selsko obvoznico

tek trase varianta 8 s podaljanim pre- predoru med Hribcem in pobo¢jem Ste-
dorom. Poteka od Suhe v blizini Elekiro na, iz predora pride na Dobravi, poteka
Kranj proti Hartmanu (Spanu), pretka naprej pod Zov&éami, v Zmincu v bli-
Susico, gre zahodno od ¢istilne naprave, 7#ini sedanjega mostu pa se prikljuéi na
pretka Soro, gre proti pobofju Stena in novo cesto.

vanj v blizini obrtnifke delavnice, po
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Njene prednosti so:

— je tipi¢na obvoznica, ki bi jo finan-
cirali Republiska skupnost za ceste
in ISE za potrebe tranzitnega pro-
meta in RUZV,

— mesto se v tej smeri ne bo S§irilo in
ga trasa logitno zakljuéuje,

— zaradi relativne bliZine mesta le-te-
mu omogofa navezavo na obstojece
in bodote cestno omreZje,

— ne prizadene historiénega jedra,
— omogoca protihrupno wvarovanje,

— ne kvari vizualne podobe mesta, a
hkrati omogofa lep pogled na vse
mestne segmente,

— na delo hite¢im Poljancem omogoca
najkrajso pot v industrijsko cono,

— tranziinemu prometu omogota naj-
krajso pot,

— omogota prosto izbiro trase selke ob-
voznice,

— je Se vedno finanéno sprejemljiva.
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Kot rezultat javne razprave je obéin-
ska skupséina na seji 21, 5. 1980 z odlo-
kom sprejela spremembe in dopolnitve
urbanistitnega naérta mesta Skofje Lo-
ke — natrt cestno prometnega omrez-
ja, in sicer sistem 8 s podaljSanim pre-
dorom.

Tako je dolofen koridor trase ceste
mimo Skofje Loke v pribliZni dolzini
5 km. Poirebno je 5e dokoncati dogovo-
re z investitorji o tehniéni izvedbi in
narediti finanéno konstrukcijo.

Za ostali del ceste od Zminca do rud-
nika, kar predstavlja priblizno 16,5 km,
je trasa Ze dolotena, sredstva so zago-
tovljena, dela pa normalno potekajo,
tako da je zemljis¢e za celotno traso v
glavnem Ze pridobljeno in to spora-
zumno. Sklenjenih je bilo preko 200
sporazumov s prizadetimi lastniki. Od-
sek od Zminca do Gabrka je Ze zgrajen,
na odseku od Gabrka do Visokega izva-
jajo zemeljska dela, gradnja pa bo za-
klju¢ena v prvih letih naslednjega sred-
njeroénega obdobja, v katerega wvstopa-
mo.



