Knjizevnost

strukturo drugih druZzbenih pojavov. Ko sta predstavljala Siroko proble-
matiko, sta morala opustiti marsikatero podrobnost, da bi se ne izgubilo
hisivo. Zaio pa sta ¢esto izkoristila dolofeno znano podroéje kot laboratorii,
kjer sta preizkusila in ponazorila uporabnosi. Delo je nekaka ver med do-
sedanjimi historiénimi in deskriptivnimi Studijami na eni ter abstrakino-
teoareticnimi na drugi strani. Danadnje raziskovalne tefnje geografje prometa
so usmerjene v kvantitativne metode ob velikem izboru Ze dokaj solidnih
podatkov. Marsikateri raziskovalee bo nasel v knjigi, ob sodobni in jasni
opredelitvi narave problema, mnogo korisinih napotkov, predvsem pa tudi
snovi za razmisljanje in nadaljnje razvijanje.

A. D. Couper, The Geography of Sea Transport, Huichinson Universiiv
Lilbrary, London, 1972, 208 sirani, 13 skic. 25 tabel.

Ceprav je v mednarodni literaturi geografije promeia Se najveé napisa-
nega o morski plovbi, je vendar delo dobrodoslo. f’njuvlju se v casu velikih
tehnolozkih sprememb, %e posebno hitrega razvoja morske plovbe. Knjiga
je Koristen doprinos geograliji morja. Geografijo morja premotriva v kom-
pleksu ckonomskih, socialnib in Tiziéno-geografskih vidikov.

Delo je razdeljeno na 10 poglavij. V zaceinih obravnava glavne razvojne
poteze morske plovbe, nato pa si sledijo poglavja, ki obravnavajo fizi¢no-
in druzbeno-geografske pogoje, predvsem pa razvoj {ehnologije ter nove
oblike in metode sodobne plovbe: svetovna morska pota, iendence moder-
nega brodarsiva, klasiéni suhi in iekodi tovor, njegova pota, oblike in orga-
nizacije prevoza, razne nove oblike prevoza razsutega tovora in t. i. zdruZe-
nega tovora (npr. pre slung, paletizacija, koniejnerizacija, roll-on/roll-off,
lifi-on/lift-off. BCV-Lash in Seabee itd.), obalno plovbo ter odnos morske
plovbe do dezel v razvoju. Knjiga daje vrsio tehnoloskih, ekonomskih in
metodiénih podatkov, brez katerih je tfunnﬁnjc spoznavanje in proucevanje
velikih trgovskih 1okov in samega prometa nemogode. Zelo zanimivi so odnosi
med raznimi tehunoloikimi ali pa polititnimi vzroki in geografskimi posle-
dicami, ki ¢esio na hitro temeljito vplivajo na razvoj in geogralsko podobo.
Tako npr. je prekinitev prometa v Sueskem prekopu omogocila razvoj velikih
tankerjev, to je povzrocilo usmeriiev prometa v velika prisianiséa. Uvedba
kontejnerjev je skrajfala bivanje ladje v pristaniién od 50% na 129, celot-
nega ladijskega delovnega ¢asa, kar je zmanjSalo na polovico potrebe po
pristaniskem delavsivu, hkrati pa je zahtevalo nove naprave in dobro urejen
promet v zaledje. To pa je zopet poverotilo selekeijo pristaniié. Velike in
posebno prirejene ladje so moéno zniZale prevozne cenc, zaio se zdaj po-
javlja blago, ki prej ni preneslo vecjih prevoznih sirofkov e na oddaljenih
trzisc¢ih, to pa spet povzrota geografske spremembe v proizvodnji.

Delo je podprio s Stevilnimi novejsimi izvirnimi podatki in primeri,
ki vkljuCujejo Ze leio 1972, in z bogatim izborom literature.

Marjan Zagar

Iz tuje geografske knjizevnosti

E. M. Maksimov, Problemy oledenenija zemli i ritmy v prirode, Lenin-
grad 1972, 294 sirani.

Vrednost knjige je nedvomno v tem, ker avtor ne obravnava pleistocen-
ske poledenitve samo z enega vidika in fudi ne samo z vidika ozjih regio-
nalnih spoznanj, temveé jo obravnava v nenavadno Siroki luéi. Ce k temu
dodamo Se zelo sistematicen raziskovalni pristop, sivarni in meiodoloiki, pa
seveda vseskozi diaelekiitno zasnovana stalis¢a, je na dlani, da se je s knjigo
vredno poblize seznaniti.

Maksimov je dolgoletni terenski raziskovalec na tem podroéju, saj je
dolga leta prouceval poledenitev domala v vseh gorsivih Sovjetske zveze
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knjizevnost

Poleg tega pa avtor hvalevredno upoSteva in kritiéno pretresa tudi spo-
znanja tuje literature o gorskih poledenitvah drugod po svetu. O tem prica
tudi Sirok izbor uporabljenih virov na koneu knjige. Ta sirok, rekli bi p‘um!-
tarni pogled, ki pa knjiga izZareva, je v marsitem koristen tudi za naSe
razmere, ko preradi vrednotimo geomorfoloike in druge poteze pleistocenske
dobe preved v salpskic ludi.

]nluainmr najprej obravnava sploSne geomorfoloske in glacioloske po-
teze, ki pri¢ajo o stadialnem znaéaju gorskih poledenitev. ¥ nadaljevanju
raztlenjuje avior stadialna umikanja ledenikov zadnje pleistocenske polede-
nitve v najrazlicnejsih gorstvih po sveiu. Posebno pomembno je poglavje,
v katerem govori Maksimov o morfoloikih, morfometrijskih in kronolodkih
zakonitosti, ki odsevajo v dinamiki holocenskih gorskih ledenikov. V na-
daljevanju pa osveili iudi teoreii¢ne osnove gorske poledeniivene dinamike
in prikaze njene sploine zakonitosti zlasti za dolinske ledenike. V nasled-
njem poglavju pa zajame avior tudi S¢ kentinentalno poledenitey in njeno
povezanost z gorskimi ledeniki ter se zadrzi zlasti pri kronolozki in vzroéni
vzajemnosii obeh vrst poledenitev in o tako za recentino kakor za pleistocen-
sko dobo. Pri slednji posveéa pozornost zlasti mladopleistocenskemu razvoju.

Se sirse poglede odpira knjiga v poglavju, kjer proutuje avior polede-
nitvene stadije z istofasnimi ritmi potresne aktivnosti, ickionike in vulka-
nizma na zemlji, pri ¢emer opozarja na ustrezno ¢asovno skladnost te dina-
mike. Maksimov zato meni, da ritmifna razvojna shema gorskih poledeniiev
ne velja samo za procese, ki se odvijajo v hidrosferi in atmosferi, temved
tudi za procese, ki potekajo v sami litosferi.

Na osnovi teh in drugih prouéitev (upoiteva tudi denundacijske terase
v gorskem sveiu ter abrazijske terase ob danainjih obalah) dokazuje Maksi-
mov sploino razvojno ritmiénost pleisiocenske dobe. Pri tem se sklicuje
tudi na Milankovi‘evo astronomsko teorijo klimatskih ]\Glt"ballj oziroma na
njegovo Lmuljo sonéne aktivnosti. Ko JU na novo osvetli, jo s tem pravza-
prav znova oZivi, saj so jo v zadnjem ¢asu po svetu precej zanemarili. Pri
tem opozori, da je treba Milankovicevo krivuljo inte rpretiraii z inierferenco
razlienih razvojnih ritmov in ne samo v luéi enega ritma kot doslej. 5 tem
v zvezi Maksimov poudarja zlasti prepletanje 40700-letnega (geoloskega ozi-
roma klimatskega) ritma, nadalje 1850-letnega ter dvojnega ii-leinega (to je
23-letnega) ritma.

Maksimov je fako sestavil za pleisiocensko dobo nove razvojno shemo
pa!en;pngrafqi\i{ sprememb  na  zemlji. Obenem  pojasnjuje vzajemnost
ritmiénih pojavev na zemlji. Na osnovi teoreticne sheme, ki jo je izdelal
za pleistocensko dobo, predvideva avtor paleogeografske spremembe, do
katerih naj bi prislo na zemlji v naslednjih tisocletjih.

Darko Radinja

Leont’ev O, K, in Saf"janov G, A., Kan'ony pod morem, izd. Mvsl'. Moskva
1973, strani 261.

Avtorja sta knjigo v celoii posveiila obravnavanju zelo sveie proble-
matike s podroéja morske gcomc-r]f]ologue — prouéevanju podmorskih kanjo-
nov in drugih znacilnosti morskega dna, ki so z njimi neposredno vzrotno
povezane (podmorski usadi, podori, plazovi, suspenzijski tokovi, kanali in
vriaji). V ospredjn je potemtakem obravnava zelo razseinih reliefnih oblik,
ki nastajajo s svojevrsinimi in dinami®nimi, predvsem pa velikopoieznimi
geomorfoloikimi procesi, ki smo jih do nedavna malo poznali. Odkriva nam
jih pravzaprav Sele nova raziskovalna tehnika (choloti, seizmiéno-akusiicna,
magneina in druga merjenja morskega dna). Pri tem je pomembno, da segajo
odmevi teh pojavov marsikje tudi neposrednoe do obal oziroma v obalni pas
in Selfna morja, kjer si jih doslej poveéini nismo znali ustrezno razlagati.
Ti pojavi niso samo zanimivi, iemveé so pomembni tudi z druZbenogeograf-
skega vidika, kar se je doslej Zze velkrat prav ofitno pokazalo (npr. trganje
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