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Eksplozioni molor za ¢vrsta goriva prika-
zan je na prilozenim crlezima gde slika 1
prikazuje motor u vertikalnoj projekciji sa
uzduznim presekom eksplozivne komore 25,
slika 2 prikazuje mehanizam za donos i
mesanje goriva, u preseku c—d iz slike 3,
slika 3 prikazuje isli mehanizam u preseku
a—b iz slike 2, slika 4 prikazuje u detalju
mehanizam za meSanje goriva u verlikal-
noj projekciji, slika 5 isti mehanizam u ho-
rizontalnoj projekciji, a slika 6 prikszuje
jednu varijantu eksplozione komore u uz-
duZnom preseku.

Za ovaj molor predvidena je upoireba
sledeéih &vrstih goriva i oksidacionih sred-
stava. Drveni ugljen u prshu, odnosno sil-
nozrnasti drveni ugljen u smesi sa kalije-
vim nitralcm i sumporom, u uleznim ome-
rima za sporogorecu eksplozivim smesu,
koji su u hemijskoj tehnologiji poznali. Za-
tim iste sme$e sa upolrebom nalriumovog
ili amoniumovog nilrata kao oksidansa. Da-
lie kao gorivo ugljen ili koks, a kao oksi-
dansi klorali, perklorali i permanganati, i
to ili u smesi sa pomenutim gorivom, ili u
upotrebi zasebno od goriva, gde se iznjih
u samom moloru, kako je nize objagnjeno,
zagrevanjem dobiva kiseonik. Zalim ista
¢vrsta goriva a kao oksidans tekuéi kiseo-
nik, odnosno tekuéi vazduh, i konaéno ista
¢vrsta goriva a kao oksidans gasovili kise-
onik u smesi sa vazduhom, to jest uisme-
§i sa duSikom i ostalim gasovima— atmo-
sferski vazduh.

Dok se pomenute smeSe ugljena sa ok-
sidansima mogu stvarati meSanjem u sa-
mom motoru, moguca je islovremeno i u-

poltreba gotovih eksjlozivnih sme8a slicnog
saslave, dakle raznih vrsta baruta i to cr-
nog puscanog, sporogoreceg lopovskog,
sporogorec«g barula Bigfordovog &tapina i
slicnih vrsla barula.

Za ovaj moler predvidena je prvensiveno
upolreba cvrstog gorive, no ipak se za pc-
gon molora mogu upolrebili le¢na goriva
kao benzin, benzol, Epiritus i sliéna, pri
¢em kao oksidansi dolaze u obzir nekoji
od spomenutih &vrstih oksidansa, kao amo-
nijev nitrat, zatim te¢ni kiseonik cdnosno
tecni vazduh i almosferski vazduh,

Osim teénih goriva moguéa je konatno
i upolreba poznalih gasovitih eksplozivnih
goriva, lo jest gasovitih smeSa vodonika,
dudika, kiseonika, uglii¢nog oksida, vodene
pare i drusih gasova, koji se dobivaju iz
ugljena i drveta na poznat nain u naroci-
lim generatorima. Kao oksidansi, u koliko
su potrebni, dolaze u obzir svioni koji do-
laze u obzir i za te€na goriva.

Opis molora i njegovog funkcionisanja
kod upotrebe gelovih eksplozivnih ¢Evrstih
goriva je sledece.

Prema slici 1 i 2 gorivo u obliku praha
ili sitnih zrnaca smesta se u rezervoar 35,
tako da se i totak 1 i deo lancanika trans-
portera 2 nalaze u doficnom gorivu, Trans-
porter 2 sasloji se iz pojedinih ¢lanaka
36, koji su izradeni u obliku malih sudova,
a tockovi 6 i 1, prilagodeni su oblicima tih
sudova i imaju po potrebi odgovarajuce
zube, kako bi se pri okretanju tockova 6
i 1 i transporler 2 mogao pravilno pomi-
cati. Transporter 2 pri kretanju iznosi u
svojim sudovima gorivo iz rezervoara 35 i

Din. 25.



kad pojedini sud prede tocak 6, islresa go-
rivo u smeru pravca a—b. Gorivo padaju-
&i dolazi do plocice 38 i plocice 40 (sl. 4
i 5), koje imaju re3etkaste proreze, tako
da gorivo moze kroz te proreze propadati
dalje do udubine na delu (30 vidii sliku 3).
Delovi, odnosno osovine 30 i 31 (prema
sl. 1) imaju na sebi pricvrS¢ene zupcanike
28 i 26, na koje dejstvuje zupcasti seg-
ment 3. Zupcasli segment 3 je na osovini
5 slobodan, no po>moéu zakacke 7 okreée
on ovu osovinu 3, na kojoj je zupCanik 4,
uvek u istom smeru. Prema tome i tocak
6 obrée se uvek u istom smeru, te se i
transporter 2 u tom smeru pomice,

U cilindru 12 sme3t:n je jedan normalan
klip, koji preko svoje klipne poluge 14 dej-
stvuje na kolenastu osovinu 18. Najednom
kraju kolenaste osovine nalazi se lo-
¢ak zajamac 17, a na drugom kraju jedan
manji toéak 16. Na toCku 16 pri¢vrScena je
sipka 27 tako, di kad se taj tocak 16 o-
brée, Sipka 27 se stalno pomice gore i na
nize, te prema lome ona okre¢e zupcasli
segment 3 za izveslan ugao u jednu i od-
mah zatim u prolivhu stranu, odnosno na
nize pa na vie. U gorujem i donjem svom
polozaju Sipka 27 oslaje uvek jedno kratko
vreme u miru radi loga, Slo ima na svom
donjem kraju jedan duZi prorez.

Kretanje zupcCaslog segmenla 3 prenosi
se na zuplanike 28 i 26 odnosno na de-
love 30 i 31 (sl. 2 i 3), le se prema lome
ti delovi okreéu periodiéno u jednom sme-
ru i odmeh zalim v protivhom smeruy, a od-
nos medu zub&anicima je izabran. fako, da
je to okretlanje uvek za 180° u jednom, i
zalim opet za 180° u protivhom smeru. Pre-
ma sl. 2 i 3 udubljenja na delovima 30 i
31 su prema lome okrenuta u jednom mo-
mentu jedno prema drugom, a u sledecem
momentu jedno od drugog. Pokretanje tran-
sportera 2 dovedeno je u sklad sa pokre-
tanjem delova 30 i 31, tako da transporter
isiresa svoje doneseno gorivo t deo 30
kad je udubina toga dela gore okrenuta.
Kad se sad taj deo 30 okrene napram de-
lu 31, onda deo 31 prima u svoju udubinu
gorivo iz udubine na delu 30, te posto oba
dela izvrSe obrlanje za 180°% tada deo 31
islresa svoje gorivo u eksplozioni prostor
(komoru) 25 sa slike 1, a deo 30 prima
novo gorivo.

Prema slici 4, gorivo istreseno u eksplo-
zionu komoru 25, padajuéi dolazi do plo-
cice 23; na kojoj se zadrzi, pri Cemu je
istovremeno u dodiru sa spiralnom Zicom
24. Spiralna metalna Zica 24 jednim svo-
jim krajem je u vezi sa plo¢icom 23, da-
kle sa masom motora, a drugi kraj je ve-
zan za Stspié 21, koji je od mase motora
eleklricki izoliran. Iz jednog pola elektrié-

nog izvora pusla se elektricni tok preko
mase molora, zatim preko zice 24 i preko
izoliranog Slapi¢a 21 u drugi pol izvora,
tako da je zica 24 stalno uzarena. Eksplo-
zivno gorivo, koje dode u dodir sa uZare-
nom Zicom 24 eksplodira, te se prema to-
me pritisak u eksplozionoj komori 25 na-
glo poveca.

Eksploziona komora 25 (sl. 1), je sa svih
strana zalvorena, a u vezi je sa ci-
lindrom pomocu venlila 11, iznad kojeg se
nalazi jedan zapuSa¢ 10, koji je potreban
da bi se lezisle veniila moglo obradili, a i
radi montaze venlila. S donje slrane je
eksplozivna komora zatvorena jednim za-
klopcem 22, na kojem je montiran elek-
tricni uredaj za paljenje,

Ako se odsirani zapuSaé 10 i zaklopac
22, tada moze da se lako izvr§i CiScCenje
eksplozione komore, posto ¢e se od sago-
revanja sivarali pepeo i ostaci od cksida-
cije. Osim toga, da bi eksploziona komo-
ra 25 bila olporna proliv ugljiénog diok-
sida i ostalih gasova koji od sagorevanja
naslaju, moze se sa nutradnje strane oblo-
Ziti na primer sa slojem kalaja, ili se mo-
Ze izradili iz metala koji su proliv kemij-
skim reagensijama otporni, kao na primer
t. zv. Monelmelal i slicni.

Na kolenastoj osovini nalazi se sa nu-
tradnje strane lezaja zupcanik 15, koji po-
kreé¢e drugi zupcanik 20. Na osovini zup-
canika 20 nalazi se grebenasti tockic 19,
koji svojim grebenom izdiZe, odnosno dej-
stvuje na ventil 11. Odnos zupcanika 15 i
20 ima da se dovede u sklad sa pokreta-
njem mehanizma za donoSenje goriva, fa-
ko da se ventil stavlja u dejstvo dovoljno
vremena iza eksplozije.

Prema tome, ako okrenemo zamajac 17
nekoliko puta, stavicemo mehanizam za do-
nos goriva u dejsivo, lo jest desite se u
eksplozionoj komori 25 eksplozija goriva,
i u njoj ée se poveéati pritisak. Iza loga
u sledecem momentu, odmah kako je klip
pro3ao svoju gornju mrivu tacku, ventil 11
¢e olvorili prolaz gasovima u cilindar i oni
ée dejstvujuéi na klip u cilindru izvrsiti rad.
Iza jedne eksplozije moZe eventualno da
sleduje i nekoliko otvaranja ventila, to jest
nekoliko radnih mahova klipa, dok se sav
pritisak u eksplozionoj komori ne istrodi.
Iza toga sledi ponovno jedno punjenje i
eksplozija u eksplozionoj komori. U sle-
de¢em odseku vremena Ccilav se proces
obnavlja.

Gasovi po izvréenom radu izlaze iz ci-
lindra kroz otvor 13, gde je pomoéu jed-
nog oboda prikljuena na obod cilindra
odvodna cev za gasove.



Na pravilnost rada molora ima uticaj mo-
menal olvaranja ventila 11, dok od mo-
menta eksplozije rad cilindra nije odvisan.
Pri veéem broju okrelaja deSavaée se
prakiicno otvaranje ventila 11 golovo uishi
msh kad i eksplozija u eksplozionoj ko-
mori. No ako se sluCajno eksplozija desi
nesto docnije, nece to imali Slelnog utica-
ja na cilinder motora, nego ¢ée jedino ta
eksplozija izvrSiti rad prilikom sledeceg o
tvarania ventila 11. Ako jednoj eksploziji
bude vdgovarao veci broj otvaranja ven-
tila, 8to je odvisno od konstrukcije grebe-
nastog tockiéa i odnosnih zupcanika, tada
¢e bili poslignut jo$ bolji rezullal u ovom
pogledu.

Rezervoar za gorivo 35, koji moZe da
ima po potrebi veci i drukciji oblik, mon-
tiren je eventualno na jednom nosacu 32,
koji je pomocu Sarafa 33 i 34 pricvrséen
na fundamentu.

Ako se za pogon molora ne upolreblja-
va golovo gorivo, nego se gorivo to jest
eksplozivna smesSa stvara tek u samom imo-
toru me3anjem sastavnih delova te smese,
tada je potrebno da se rezervoar 35 rez-
deli u toliko pregradaka koliko ima odnosnih
saslavina eksplozivne sme$e. Tako na pri
mer u jednom pregradku je ugljen pome-
San sa sumporom, a u drugom je pregrad-
ku kalijev nilral. Svaki pregradak ima fada
svoj odeljeni transporter izraden inace kao
fransporler 2 na slici 2, le kad se tockovi
za pokretanje transportera stave u dejsivo
tada svi transporteri donose zajednoiisire-
saju u pravcu a—b svoje supstance. Pre-
ma slici 2, ove razne istresene materije
dolaze do plocica 38 i 40, koje sa ostalim
delovima prikazanin na slikama 4 i5 pret-
stavljaju uredaj za me3anje saslavnih delo-
va goriva. Dejslvo mehanizma za mesSanje
prema slikama 4 i 5, je sledeée. Re3etka-
ste plocice 38 i 40 ugradene su tako (vi-
di i slike 2 i 3), da se mogu krelati samo
u horizontalnom pravecu. Za ovu svrhu mo-
gu imali eventualno i sa slrane rebra, koja
klize u svojim urezima. Medu plocicama
38 i 40 nalazi se osovina 39, na kojoj su
dva zupcanika 45 i 46, koji zahvalaju u zu-
be na donjoj strani plo¢ice 38 odnosno na
gornjoj sfrani pl)cice 40. Plocica 38 u
vezi je sa tockom 42 pomocu jedne male
poluge 41, lako da kad se loak 8 okreée,
okrece se i tocak 42 ta se cnda i plocica
38 pomice u horizontalnom smeru u desno
i zalim u levo (sl 4 i 5). Pri tom se plo-
&ica 40 krece obratno, to jest u levo pau
desno. Prema tome, ako se na raznim me-
slima ovih plocCica islresaju razne materije,
pri cemu se ove plotice usled okrelanja
focka 8 brzo tamo i ovamo pomicu, lake
da jedna plocica zalazi u sferu druge i o-

braino, a ob2 su snabdevene reSetkaslim
prorezima, lada se malerije, keje se nanjih
sipaju medusobno izmeSegju, le je kvalitet
smede odvisan od brzine kretanje plocica,
a po polrebi moZe se predvideli da male-
rije produ kroz nekcliko istih parale Inih me-
hanizama za meS3anje.

Prema tome u udubine na delovima 30
i 31 (sl. 2 i 3) dolaze gotove eksplozivne
smese, & daljno funkcionisanje motora je
zalim isto kao i kod upotrebe golove sme-
Se, kako je napred opisano.

Rad mehanizms za meSanje, dakle stal-
no i brzo ckretanje tocka 8, vri se prema
slici 1 pomocu kajisa 9, koji je na glavnoj
ili ne kojoj sporednoj osovini zategnut na
kajiSniku.

Zauslavljanje molora vr$i se na faj na-
¢in, da se prema slici 2 pomi¢no dno 37
komare 35 pomcéu dugmela 29 polisue na
vise, le se tako spreli islressnje goriva,
koje se usled toga povradéa u rezervoar, le
palenje preslaje. Na slican nacin, delomic-
nim odvodom goriva nazad u rezervoar mo-
7ze se vrditi i regulisanje jaCine molora.
Kod upolrebe viSe sastavnih delova sme3e,
ima svaki pregradak svoje zasebno dno,
koje je inace izradeno kao gore pomenulo
dno 37, tako da je i u tom slucaju kad
ima viSe pregradaka za viSe sastavnih de-
lova smese postupak kod zauslavljanja mo-
tora i regulisanja njegove jacine analogan
kao i kad je samo jedan pregradak.

Neki oksidansi kao kalium klorat, amoni-
jev nilral, i fecni kiseonik stvaraju sa u-
glienom brizantne eksplozive, koji se kao
takovi ne bi mogli sa uspehom upolrebiti
za pogon motora, odnosno podioga na ko-
joj izgaraju morala bi bili naroéilo masiv-
na, i izgaranje bi se moralo vrsili, odno-
sno islresanje i meSanje goriva, moralo
bi se predvideti u jednom nizu minimalnih
kolicina, koje bi uzastopce jedna za dru-
grm izgarale, dok se ne posligne poitreban
prilisak u eksplozionoj komori, e bi istom
tada moglo nastupili olvaranje venlila 11.
A posto se od ovih oksidansa n. pr. amo-
nijev nitrat i te¢ni kiseonik, kad se zagreju
pretvore momenfano u gasovilo slanje, ta-
da je moguéa upotreba ovih oksidansa na
taj nacin da se omi u moloru odeljeno od
goriva prelvore u gasovilo stanje, i istom
onda dovedu u jednoj struji gasa do go-
riva. U tu svrhu prigredena je prema slici
6, uz eksplozionu komoru 25 jo$ jedna ko-
mora 49, odnosno ova druga komora mo-
z¢ bili i ugradena to jesl, smeSlena v ek-
splozionoj komori 25, te je ova druga ko-
mora 49 u vezi sa eksplozionom komcrom
25 pomocu jednog kanala 50. Na olvor 47
smesten je kompletan uredaj za istresanje
goriva prikazan na slikama 2 i 3, a na o-



tvor 48 smeéien je jo$ jedan isli uredaj za
donos oksidansa (amonijevog niirata ili
tecnog kiseonika). Pre pocetka rada po-
frebno je komcru 49 zagrejati, a docnije
za vreme rada ona je zagrejana od izga-
ranja i eksplozija goriva.

Gorivo pada kroz otvor 47 na roélilj 51,
iznad kojeg je sa strane namesien uredaj
za palenje 24. Tecni vazduh kad dode u
zagrejanu komoru 49 (isto vaZi i za amo-
nijev nilral, i sliéne oksidanse) pretvara se
u gas lo jest gasoviti kiseonik, (amonijev
nitrat se pretvara u smeSu gasova kiseo-
nika vodene pare i duSika), koji pod pri-
tiskom usled naglog razvijanja gasa struji
kanalom 30 pod rostilj 51. Siruja kiseoni-
ka rasprasi sa roslilja praSinu ugljena u ko-
mori 25 le podto u toj komori i teko ima
lebdecih ceslica ugljene prasine, to nasla-
je najpre eksplozija ovih suspendovanihce-
stica suvog drvenog ugliena, i odmah za-
lim izgaranje oslalih veéih ceslica. Isto ta-
ko moZe da se i dovodi almos’erski vaz-
duh posebnim kompresorom pogonjenim
od samog motora, u komoru 49, koji ée
izazvali slicno dejstvo, a da bi eksplozija
bila efikasnija moZe se ugljen tako prepa-
rirati, da je pomesan sa neznalnom kolici-
nom kalijum-nitrata i sumpora, kako bi se
eksplozija uvela, a docnije pomocu uvede-
nog atmosferskog vazduha nastavila,

Posilo ée se kod izgaranja u eksplozio-
noj komori stvarati pepeo, to ¢e se on u
koliko ga bude bilo u veéim koli¢inama
taloZiti pri dnu u prostoru 52. Pomocu po-
sebnog razvodnika 53, koji se moZe pomo-
¢u ruénog tocka sa maticnim uvojkom i
jedne 3ipke 60 sa spoljnim uvojkom izvu-
¢i, da pepeo moze propasti dalje u pro-
slore 54. Iz ovog proslora se zalim, posto
se gornji razvodnik opet zatvori, moZe po-
mocu drugog razvodnika 55, na isti naédin
pomodéu ru¢nog tocka 57 i Sipke 56, ispu-
sliti pepeo napolje.

Kod upoirebe le¢nih goriva kao benzina,
benzola i sli¢nih, mogu se ovi dovoditi
istim mehanizmom kao i &vrsta goriva, od-
nosno jo$ bolje mogu se dovodili jednim
ventilom, koji je smeSten na mestu pome-
nufog mehanizma za donos goriva, i kroz
koji se pomocu jednog manjeg kompreso-
ra pogonjenog od samog motora, uSircava
gorivo u eksplozionu komoru, u kojoj se
posito je ista zagrejana, pretvara naglo u
gasovito stanje. Pokretanje ventila za gori-
vo vrii se tada sliéno kao i kod ventila
11 na slici 1, s lim, da se osovina sa gre-
benastim to¢ki¢ima namesta iznad eksplo-
zione komore, a u vezi je sa glavnom o-
sovinom pomocu koni¢nih zupcanika ili
slicno.

Tecno gorivo prelvoreno u paru ne iz-

gara u komori sve dotle dok se ne dove-
de kiseonik. Kiseonik za sagorevanje do-
vodi se iz komore 49 na pre opisani na-
¢in, odnosno atmosferski vazduh, isto tako
pomocu zasebnog kompresora, kako je pre
objasnjeno. Ostali proces i dejstvo molo-
ra sa upoirebom tec¢nog gorive islo je kao
i kod Gvrstog goriva.,

Kod upotrebe gasovilih goriva dovod
njihov u eksplozionu komoru je mogué sa-
mo pomocu ventila, kako je pre opisano
za le¢na goriva, a kiseonik, u koliko je po-
treban dovodi se na isti nacin, kao i kod
te¢nih goriva.

Uredaj hladenja cilindra, dvoslruke stene
cilindra, hladnjak, cirkulaciona pumpa, ure-
daj za podmazivanje, karter, lezaji osovina,
i svi osfali potrebni delovi u koliko nisu
prikazani ili opisani konstruklivno su istog
oblika kao i kod drugih eksplozionih mo-

tora, le poSto za razumevanje funkcije
motora ovi delovi nisu potrebni, i po-
Sto ne preslavljsju nikakva novosl, lo su

radi bolje preglednosti izostavljeni.

Cilj ovog motora je da sluzi u najopsti-
jem smislu kao izvor mehanicke energije,
koja nastaje sagorevanjem pre spomenutih
i opisanih goriva.

Prednosti ovog molora prema postoje¢im
sliénim motorima i strojevima su sledece.

U prvom redu kod ovog motora je mo-
guc¢a upolreba goriva u svim agregainim
stanjima od ¢vrstih do tec¢nib, i upolreba
raznih vrsta oksidacionih sredsiava od
cvrstih do gasovitih, kao i upotreba gaso-
vilih goriva. Isti motor snabdeven sa po-
frebnim kompresorima, koji se samo kod
upotrebe ove ili one vrsle goriva stavljaju
u dejstvo, te snabdeven sa potrebnim ven-
tilima i istovremeno mehanizmima za do-
nos goriva, kako je sve pre opisano, od
kojih se odnosni delovi stavljaju u dejsivo
kod upotrebe odredenog goriva, moze pre-
ma tome da sluZi za pogon sa svima vrsta-
ma goriva, koji dolaze praktitno u obzir,

U poredenju sa parnim mas$inama, kod
kojih se isto dobiva energija sagorevanjem
ugljena, ima tu prednost da nema nikako-
vih kazana, da nema upoirebe vodene pa-
re, da zauzima mnogo manji prostor, i da
se ugljen bolje iskoriscuje.

Racunajuéi sa korisnim koeficijentom
dejstva od oko 0.25 to kod upotrebe dr-
venog uglijena moze mofor da sluZi za po-
gon visoko-tlatnog kompresora za vazduh
u fabrikama kiseonika odnosno te¢nog vaz-
duha, pri ¢em mozZe da proizvodi za svoj
rad potreban kiseonik, i doduSe jedanznat-
no manji deo, tecnog kiseonika za drugu
upolrebu. U ovom slucaju pocetak rada,.



posto je polrebno izvesno duZe vreme od
kompresije vazduha do stveranja teénog
vazduha u aparalima za raslezanje na na-
glo mali pritisak, treba da se vr&i jednim
molorom n, pr. elekiromolorom, koji se
docnije iskljuci, i uklju¢i jedan motor za
Cvrsta goriva,

Kod upolrebe odgovarajucih oksidansa
motor je potpuno neodvisan od spaljne al-
mosfere i spoljnjeg priliska, i moZe tada
da radi i u onim prostorima gde uopite
nema vazduha ili kiseonika, odnosno koji
su ispunjeni drugim gasovima, ili u kojima
ima tako malo vazduha, da se ovaj ne mo-
7e upotrebili za pogon motora, posto jena
primer potreban za ljudstvo koje se utom
prostoru nalazi.

Kod upolrebe teénog kiseonika odnosno
teénog vazduha kao okcidansa, velik deo
energije koja nastaje kad se teéni vazduh
pretvara u gas, i koja se javlja u obliku
povecanog priliska sumira se sa energi-
jom nastalom od sagorevanja goriva, la
ko da je prema lome Kkorisno dejslvo
vece.

Kod upolrebe &vrslih cksidanss, koji su
srazmerno dosla skupi, poveéava se even-
tualno renlabilnost rada na taj nacin, da
se gasovi i oslaci sagorevaju postojecim
kemijskim-tehnolo3kim nacinima ponovno
iskoriScuju, Slo je od vainosti za hemijske
fabrike i specijalne slucajeve,

Kod upotrebe te¢nih goriva prednostisu
u lome 5lo motor nema karburalora, Slo se
jedan deo razvijene toplote korisno upo-
frebi na prelvaranje tecnosli u paru, §lo za
nekoliko cilindara mozZe da se predvidisa-
mo jedna eksploziona komora, fako da je
tada konsirukcija svih cilindara znatno jed-
noslavnija, te 5lo se mogu eventualno gru-
pe cilindara nameslili i na nekoj manjoj
udaljenosti od same eksplozione komore,

Kod upolrebe razath oksidansa, koja se u-
potreba moze predvideti samo u sludaju
pofrebe, tako da je pogon inace normalno
sa almosferskim vazduhom, opet je ta pred-
nost da je molor neodvisan od spoljne at-
mosfere i priliska.

Patentni zahtevi:

1. Eksplozicni molor za &vrsta goriva-
naznacen lime, 5lo se gorivo dovodi izre
zervoara (35) pomoéu jednog ili vise lan-
canih transportera (2), koji su preko zup-
canika (3) i Sipke (27), te locka (16) u ve-
zi sa kolenaslom osovinom motora (18) ta-
ko da ovi transporleri istresaju uvek uod-
redenom momeniu odredenu koli¢inu gori-
va u posebnu udubinu na delu (30), koji
deo usled prenosa svog obrlanja pomoéu
zupCanika (28 i 26) islresa dalje gorivo u
udubinu na delu (31), iz koje se tada go-
rivo isfresa u naroCitu eksplozionu komo-
ru (25) u kojoj se gorivo pali u dodiru sa
spiralnom melalnom Zicom (24), koja je u-
Zarena elektricnom strujom.

2. Eksplozioni motor prema zahtevu 1,
naznacen time, 5to je snabdeven re$etka-
stim plo€icama (38 i 40), koje se pomocu
zupcanika (45 i 46) te tocka (8) odnosno
(42) te male poluge (41) kre¢u u horizon-
talnom pravcu uvek u protivaiim smerovi-
ma.

3. Eksplozioni motor prema zahtevu 1,
naznacen time, Sto se u eksplozionoj ko-
mori (25) odnosno pored nje nalazi druga
komora (49), u kojoj se odeljeno od go-
riva stvara zagrevanjem odgovarajucih ok-
sidansa kiseonik, odnosno u koju se ovaj
dovaodi, te koji se zalim zasebnim kanalom
(50) dovodi pod rostilj (51) u vezu sa go-
rivom radi izgaranja istog.
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