edenska priloga ,,Slovenca“ z dne 18. oktobra 1925, Stev. 236. | Stev. 43,

Nasa slovenska mesta: Ko&evije.

Najvisji vrh na levo v ozadju je iz Veronike Desenike znani Friedrichstein. Kotevje je pripadalo od XI. do XIII. stoletja oglejskim patriarhom, kasneje pa OrtenburZanom. Grof Oton OrtenburSki
je naselil med leti 1350, in 1360. tam in v okolici prve Nemce s Koroskega in Tirolskega, cesar Karel IV. je pa daroval Frideriku OrtenburS$kemu 306 v vojni ujetih turin3kih in frankovskih rodbin,
ki jih je ta naselil na kotevskem ozemlju in ki tvorijo pravzaprav zarodek danadnjih Kofevarjev. Za OrtenburZani so dobili mesto Celjski grofje. L. 1456. je prislo v roke Habsburianom, ki so ga
izrotili 1. 1641, Turjatanom in 1. 1791. so dobili ti naslov »Vojvoda kotevskic. Za fasa turSkih napadov je mesto mnogo trpelo. — Kofevje je Ze od nekdaj srediSte tamo¥njega nemikega jezikovnega
otoka, ki se je sprito motne podpore avstrijskih oblasti ohranil do dana$njega dne, toda v naSi novi drZavi se najbri ne bo mogel obdriati. To nam kaie Ze zadnje ljudsko Stetje, ki izkazuje za
Kotevie med 3082 prebivalci le 1062 Nemcev, v celem okraju pa med 40.433 prebivalei le 9818 Nemcev. V mestu, ki je sedeZ lokalnih oblasti in nekaterih kulturnih zavodov, je jako razvita tudi
industrija, zlasti lesna, ki je naslonjena na ogromne gozdove, ki segajo od Kofevia do hrvaske meje in Se preko nje. Caka pa Kolevie nedvomno Se velika gospodarska bodofnost, ko stefe iz njega

prvi vlak na SuSak.

XX
Ci€erin (%) v Berlinu,

"poleg njega tamo3rji sovjetski poslanik

S francoske ironte v Maroku. Krestinski (X X). — Kakor znano je Dvorana v Locarnu, kjer se vrSi sedanja konferenca,

Francoska postojanka Ain-Aiha ob reki Wergba.

vzbudila ta nedavna Ciferinova pot v
Angliji veliko vznemirjenje, ker je bila
velepolititnega pomena.

ki maj ustvari varnostno pogodbo med posameznimi vodilnimi evropskimi drZavami.

Leon Burgeois,
znani francoski drfavnik in znanstveni zastopnik
solidarizma, ki je pred kratkim umrl, star 74 let.

oY

Filip Morozov, Milan Grol, Dr. Jovan Radonié,

do nedavnega %asa rektor pravoslavnega semeniffa  odlien poslanec Davidoviéeve demokratske stranke universitetni profesor, flan znamstvene akademije
v Vilni, ki je postal letoinje poletje katolifan in  za suboti¥ko okroZje, po poklicu profesor, ki pa in predsednik finanfnega odbora v mar. skupstini.
obenem rektor avgudtingke kat. cerkve v Vilni. deluje tudi kot publicist in je bil dolgo intendant
; ‘ belgrajskega gledalista.




Gradba prvega slovenskega stadiona v Ljubljani, Die. Tran Subtariil ‘ Pevsko drustve v Ljutomeru ob tridesetletniei,
0 katerem smo porotali Ze v zadnji Stevilki: Postavljanje monumentalne (* 1863), znani slovenski spax s .. ki jo je proslavilo z izborno uspelim slavnostnim koncertom dne 30. avgusta 1925 pod
: A politik in zadnji 5 oot 3 PR Zac
ograje. kranjski deZelni glavar, ki je umrl 7. . m. vodstvom svojega zasluinega pevovodje Fr. Zacherla.

Z mednarodne konferenee vojnih invalidov, vdov in sirot v Zenevi, Ogromna manifestacija slovenske Ljubljane za zasuinjene Koro3ee,
ki se je vrsila 18. in 19. septembra 1925. NaSa slika nam kaZe delegate posameznih driav s pred- ki se je vriila ob peti obletnici mesrefnega plebiscita, to je dne 11. t. m. na Kongresnem trgu.
sednikom jugoslovanske zveze invalidov polkovnikom Lazareviéem (1), delegatom slovenskih inva- (Sliko je posnel g. V. Bester, Ljubljana.)

lidov Marinkom (2) in hrvaSkih invalidov Grubiéem (3).

Kullurne razlike v dvajsetem stoletju.

s Amﬂ“ RS

-
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Postavljanje danaénje obi¢ajne hiSe v Ameriki. Domaéini grade hiSo v Kamerunu (Smdnla A!nka)

Slike k ,Slovenskemu biografskemu leksikonu¥“.

Dr. Bleiweis Janez Grof Barbo Josip Emanuel Belar Leopold
(1808—1881), politik in pisatelj. (1825—1879), politik. (1828—1899), glasbenik.
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Pogled na Kotevske Reko. Vas Pirée ob Kolpi med Fare in Brodom.

Vas Stalearji, v ozadju boroviki gozdovi. Vas Banjaloka sredi neizmernih gozdov.
Tu je projektirana druga postaja. Kolodver bi stal poleg okrajne ceste in bi ga uporabljalo prebi- Tu je zamiSljena Seirta postaja s skladiSem ter veliko rampo za nakladanje lesa, 1 km od okrajne
valstvo vasi: Morava, Ograja, Breza, Dolnja Briga, Gornja Briga, Raven, Borovee, Ajbel, Novi Lazi, ceste, Izmed naselbin, ki gravitirajo sem, so poleg Banjaloke najvainejia Nova sela.

Gotenieca in Skrilj.

Brod na Kolpi z VrSiéem v ozadju.

———— - ol " .
Pri Brodu je zamifljena peta postaja z velikim blagovnim skladi¥¥em in rampo, Ra“alme_ gradu _KPStel Elekirarna Zeleni vir pri Brodu u. K.
kjer je prifakovati najvetjega prometa. Od tod je projektirana tudi normalnetir s Kulpo v podnoZju. Grad je imel za ¥asa g 1500 HP, ki more preskrbovati velik del obmofja Musilove proge z elektritno
na lokalna Zeleznica po dolini Kolpe in Cabranke v Cabar. turskih napadov znamenito vlogo s

ZELEZNISKA. ZVEZA SLOVENLJE Z MORJEM.

Z gospodarskega vidika je Slovenija ualedje
Trsta. Trst je naSe okno v Siroki svet, naSa gospo-
darska plju¢a in z njim imamo Ze nad pol stoietia
| prvovrstno prometno zvezo za naSe najvaZnejie iz-

- vozno blago, to je za les, Njegova krivi¢na in proti-
naravna dodelitev Italiji pomenja zato za nas ne-
nadomestljive gospodarsko izgubo, katere ne bomo
nikdar priznali.

Ker pa na povratilo Trsta za dogledno bo-
dotnost Se ne moremo upati, gospodarsko Zivljenje
pa ne prenese za daljSo dobo nobenih vegjih za-
prek, je jasno, da moramo iskati Slovenci kratknga
in neoviranega izhoda na morje po drugi poti. Ta
izhod smo imeli zadnja leta iz Ljubljane preko No-
kY| vega mesta in Karlovea na SuSak, toda doéim nas

| je lotilo od Trsta (iz Ljubljane) le 147 km Zelez-
ni¥ke proge, pa meri nasa sedanja zveza s SuSakom
| polnih 330 km, za kar potrebuje obifajni osebni vlak
| celih 18 ur. Jasno je, da pomenja ta skrajno ne-
| ugodna zveza z morjem za nase gospodarstvo, ki se
ima Ze itak boriti z nestetimi drugimi tezkotami,
najvetjo oviro. Zato so zaleli slovenski gospodarski
| krogi misliti Ze takoj po prevratu na &im ugod-

A}

Akeijski odbor za sgradbo Zeleznice Kotevie—Brod Moravice.

Spredaj sedijo od leve proti desni: poslanec K. Skulj, predsednik zbornice za trg, obrt in indust. s ki ; Kot Ao
Iy Kues, mos Avarspeey, dv. seetuik Tr. Suklje (predsednik odbora), preds. Zvere industr. Drag.  [@ 39159@?::"&“];;3{‘9 tmﬁgﬁieﬂ;f@gf gﬁge"g?:gg
Hribar in velepos. RudeZ; zadaj pa stoje: ravnatelj Merkant. banke J. Il, preds. ini. zbornice M. [ ; . Liubljana~-KoSevie v smerl ua: péogs Zagreb—Su-
Suklje, Elan upr. sveta sindikata lok. Zeleznic Zamida, kolevski Zupan dr. Sajovic, tajnik sindikata o : g g najbliga ol g 21
lok. Zeleznic Leitgeb, gener. ravnatelj TPD Skubie, veleindust. KajfeZ, veleposest. Kosler in upravni Iz naSe dolenjske Svice, 3 ,_ : i

syetnik dol. Zeleznic dr. Lavrendid. Ivir Cabranke (Zelena konta, gornji slap). (Dalje na naslednji strani spodaj.)




KriZem Sloveniije.

Prvi slovenski sportni klub »Maribore,

ustanovljen 1. 1919. Spredaj klete od leve na desno: HreStak II., Senica, Mernig,
Skrober in Vodeb; zadaj pa stoje: Turina, Vauda, Bergant, Planin3ek, Wagner,

Radoli¢ in Simonéic.

Slovenski »pustavnike,

84 letni Janez KrZidnik iz Polhovega gradca,

ki Zivi v Sestinah, samotnem vinogradu, 3 ure

od Zagreba, od milodarov in vinskega pri-

delka. Slika nam kaZe »puSfavnikac pred

vhodom v svojo duplino, ki si jo je izkopal
v vinogradu in kjer trajno prebiva.

—

i

0b petindvajsetletnici gasilnega drustva v Prevaljah,

ki 80 jo obhajali letoinje poletje. Na sliki vidimo spredaj funkcionarje Korotanske gasilske Zups
in prevaljskega drustva, zadaj pa mjegovo Elanstvo.

Z izleta »Kat. prosvetnega druStvac pri Sv. Petru pod Sv. Gorami v Rajhenburg,

ki se je vrdil dne 2, julija 1925 ter je rodil prav lep uspeh in veliko zadovoljstvo izletnikov.

Koticek za Zenske.

A

Prakti®ni Amerikanci si jzmislijo vse najrazli¥nejSe udobmnosti. NaSa slika nam kafe obitajno ele-
ganino Zensko rofno torbico (na levi), ki se na zunaj ne razlikuje prav ni¢ od drugih, a se da brez
vsakih sitnosti v par minutah razloZiti v adoben in trden stol (na desni), ki nosi tudi najteZje osebe.

l

)
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gre na postajo Brod Moravice, niti 20 km. Ze leta
1920. se je sestavil pod predsedstvom g. D. Hri-
barja poseben akcijski odbor, sestojet iz zainteresi-
ranih lokalnih Einiteljev, vseh vaZnejsih slovenskih
gospodarskih organizacij ter poslancev K. Skulja
in 1. Puelja, ki si je nadel nalogo, da z vsemi sred-
stvi pospesuje zgradbo te zveze. V to svrho je za-
prosil -akeijski odbor takoj za predkoncesijo in Ze
I. 1921. izvedel tudi trasiranje proge, ki je bila
poverjena priznanemu Zelezniskemu strokovnjaku
ing. dr. Fr. Musilu in ki je izdelal Ze tudi vse po-
drobne natrte ter tehniSka porotila.

Komaj je pa zalel akcijski odbor z navedenimi
deli, so se pa pojavili v Casopisju tudi drugi na-
¢rti, izmed katerih je priSel resno v postev le Klo-
dit-Horvatov, ki zamiSlja podaljsek sedanje kotev-
ske Zeleznice na Severin n. K. ter zvezo iz Crnom-
lja do Severina, odtod pa v Vrbovsko Sev. (skupno
82 km), razlitnih drugih kombinacij pa sploh ni
nihte resno uposteval.

VpraSanje je dozorelo do odlofujofe faze po-
leti 1. 1922, ko se je sklepalo v narodni skup#tini
+0 Blairovem posojilu. S8e tik pred njegovim uzako-
njenjem so bili prav vsi merodajni Einitelji za pr-
votni, to je Musilov nalrt, a v zadnjem. trenutku se
je tedanji poljedelski minister in podpredsednik
navedenega akeijskega odbora Ivan Pucelj nenado-
ma premislil in pod njegovim vplivom je padla
odlotitev popolnoma nepricakovano za Klodit-Hor-
vatovo varijanto, ne glede na to, da se ni izrekla
zanjo nobena vetlja slovenska gospodarska korpo-
racija. Prilike, v kakrinih Zivimo, so nanesle, da
se kljub uzakonitvi tudi ta projekt ni izvr3il in naj-
brz se imamo le tej sekstraturic zahvaliti, da smo

ostali $e do danes brez pritetkov grajenja. Se vet,
vprasanje je ostalo dejansko Se sploh neodlofeno.
To je opogumilo akeijski odbor za zgradbo Musilo-
vega matrta, kateremu predseduje sedaj znani Ze-
lezniki strokovmjak, g. dvorni svetnik Fr. Suklje,
da ni obupal. Ostal je na delu Se nadalje in razvoj
dogodkov mu daje upamje, da bo njegov naért
konéno vendarle zmagal, kajti zanj so se ponovno
izrekli odlofujoti prometni in vojaSki @initelji ter
delegati vseh vaznejSih slovenskih gospodarskih
korporacij, dotim so neposredno prizadeti lokalni
tinitelji porazdeljeni med oba projekta, po katerem
bi imeli pag blizje do Zeleznice. Tako torej boj Ze
vedno ni kontno veljavno dobojevan in Slovenija
je Se vedno brez prepotrebne direkine zveze z
morjeny, . kar seveda neizmerno $koduje nasemu
gospodarskemu Zivljenju.

Po Musilovem nafrtu bi tekla Zeleznica iz
Kotevja do Broda bolj ali manj vzporedno s se-
danjo deZelno cesto, ki veZe oba navedena kraja,
namret mimo Livolda (projektirana postaja), Stal-
carjev (projektirana postaja), Morave, Ajbla, Ba-
njaloke (proj. postaja), Colnarjev, Krkova (proj.
postaja) in Fare v Brod na Kolpi (proj. pustaja),
kjer bi zavozila na hrvaska tla ter se vzpela ob
projektiranih postajah Zamost, Dolnji Pucah in
Smisljak na sedanjo postajo Brod Moravice ob Ze-
leznici Zagreb—Susak. Proga bi bila dolga 44 km
(Klodi¢-Horvatova 55 km) tako, da bi znasala Ze-
lezniska razdalja iz Ljubljane do Sulaka 197 km
(po Klodi¢-Horvatovi pa 262 km). Ta proga bi tudi
olajiala zvezo Slovenije s Splitom (za ca 60 km),
ne glede na to, da zahteva navedeni akeijski odbor
poleg zveze Kotevie—Brod Moravice tudi zgradbo

Zgradba monumental

ki jo je z njemu lastno pridnostjo dosegel za $asa PP vlade neumorni minister dr. Zerjav, njena
dograditev je pa prva drobtinica, ki je padla z KR mize g. Puclju. O zidavi palate so si sicer dovolili
nekaleri protidriavni in hujska3ki tasopisi dvomili, a nafa slika nam dokazuje, kako upraviten je
bil svojefasni uradni popravek fekov. urada, ki je naredil konec vsem dvomom in beganjem obéinstva.

===l
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Zelezniske zveze iz Crnomlja preko Vinice in Bosi-
ljevega v Ogulin, ki bi bila namenjena izreéno
zvezi Slovenije z Dalmacijo.

lIzvedba Musilovega nafrta bi bila nedogled-
nega trgovsko-polititnega pomena za Slovenijo in
za vso drZavo, ker bi nas popolnoma osvobodila
od italijanskih vplivov ter bi pritegnila s pametno
tarifno politiko lahko tudi znaten del prometa iz
alpskih dezel na nafe luke, razen tega je pa tudi
velike strategitne vainosti, ker bi vezala transver-
zalno dve najodlitnejsi dovozni progi na morebitno
bojnn polje. Najvetje vainosti je pa seveda izvedba
tega natrta za razvoj nale industrije. Slovenska in-
dustrija bi bila na mah popolnoma osvobojena od-
visnosti od Ifalije glede uvoza prekmorskih su-
rovin in glede izvoza naSih eksportnih produktov,
zlasti lesa. Zeleznica bi tekla sredi enega najvetjih
gozdnih masivov v Srednji Evropi, ter bi mu dala
s tem Sele pravo vrednost in omogofila razmah
najvetje lesne in sorodne industrije v doslej popol-
nova zapuitenem ozemlju (Klodié-Horvatov pro-
jekt pa itefe po enem, maravmo najsiromadnejSih
delov Slovenije), pri emer bi dobilo posla tamosnje
revno prebivalstvo in znaten del slovenskega de-
lavstva, ki danes tako trpi zaradi brezposelnosti.
Obmotje Musilove proge, polno najodlitnejsih na-
ravnih krasof, znafa okroglo 3200 km® s 27.989
prebivalei (ob progi Kofevie—Vrbovsko le 16.004
prebivalcev) in na njem leZie tudi znaini premo-
govni skladi, kar daje pogoje tudi Za ustanovitev
drugih industrij, zlasti ker ima pokrajina jako
mnogo vode in je v bliZini Ze v obratu velika elek-
tritna centrala Zeleni Vir (vsega tega na ozemlju
Klodi&-Horvatove proge ni). Z zgradbo lokalne Ze-

Fotolito in offsettisk Jugoslovanske tiskarne v Ljubljani.

leznice Brod—Cabar, ki bi bila v tem slu¥aju prav
lahko izvedljiva, bi sli¥no gospodarsko ogromno
pridobila tudi pe naravi bogata pokrajina severo-
zapadno od Broda tja do Prezida. Vse to jaméi za
ugodno rentabilnost te Zeleznice, ki je pa pri Klodit-
Horvatovem projektu 3e jako dvomljiva.

Glede na vse te okolid¢ine moramo smatrati
zgradbo te Zeleznidke zveze za nafo najbliZjo in
najvaznejSo gospodarsko nalogo, ki jo je treba &im
prej rediti. Ta zveza je eden izmed Zivljenjskih
problemov slovenskega narodnega gospodarstva,
zato neodpustljivo gresi vsak, kdor ga vlali na po-
lititno polje in skuSa kovati iz njega polititni ka-
pital. L. 1872, je bil predlog za zgradbo dolenjske
Zeleznice Ze pred parlamentom, a tedanji boj med
Temenisko in Kr3ko dolino je povzrofil odloZitev
zgradbe te Zeleznice za polnih 22 let. Ali bo seda-
nji rod res tudi sam zapravil Zelezni¥ko zvezo Slo-
venije z morjem? Fran Erjavec.

Remington mod. 12

najnovejEl amerikanski pis. sfre)
dobavlja samo tvrdka

FRANC BAR, piszini stroji

‘Ljubljana
Cankarjevo nabrefje 5.
Telefon &tev, 407, ]
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