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girno znanstyveno delo

Clanek govori o promemih razmerah v avstrijskem
fu [stre v ohdobju od sredine 18. stoletia do livskih
ovine, Pisan je na esnovi arhivskega gradiva.

Za Zivljenje in razvoj nekega ozemlja je pamembna
niegova prometna povezanost tako v okviry lastnih meja
ot tudi s twjino. Avstrijski del Istre je bil v 17. stoletju
lelezen enakih prometnih ugodnosti in tezav kot ostala
Kranjska, v 18. stoletju pa so se razmere spremenile,
Caspedarske in promatne razmere v avstrijskem delu
stre je opisal v svoji Slavi vojvodine Kranjske Ze slavni
anez Vajkard Valvasor. Avstrijski del Istre e predstavil
ot peti del Kranjske. O dezeli, njenem gospodarstvu in
prebivalstvu je napisat veliko lepega in zanimivega.
eveda je omenil tudi to, da je pokrajina zaradi voine
pustodena. Prav tako tudi i pozabil emeniti nevarme
reneske soseicine in blizine Turciie. Kliub temu pa je z
relikin veseljem in simpatijo govoril o Istri, ki se mu je
dela skoraj pravljiicoa dezela.

Po njegovern opisu je bila avstrijska lstra v 17, sto-
etjit dokaj zelena in dobro obdelana pokrajina. Prebi-
alci so se ukvarjali s poliedeljstvom, predvsem pa z
‘inogradnistvom in gojenjem oljk. Veliko je hilo kosta-
ja, ze tedaj so bili znani fovranski maroni. Valvasor
ovori o kostanjevih gozdovih in o velikih povrinah, ki
i je zaragcalo lescevie. Tako kestanj kot lesnike so na
veliko izvazali. Prav tako so izvazali tudi vino in olivno
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] Clanek govori o prometnicah in prometnih razmerah v avstrijskem dely Istre v 18, stolefju. Postna cesta je ta del
stre le oplazila, s Kranjske pa so zadeli gradiiti drzavno cesto do Pazina. Za gospodarski dvig in odprave revicine in
kote je bila pomembna drzavaa cesta, prav tako pa tudi stranske ceste, ki so se nanfo navezrovale.

Kliucne besede: ceste, prometne povezave, avstrijska tstra

clie. Zitaric so pridelali le toliko, da so imeli dovol]
zase, e je bila nekoliko hujsa susa, pa 3e tega ni bilo.
Ponekod so v pazinski grofiji pridelali fudi nekaj sena,
lako da so lahko goiili tudi Zivino, predvsem drobnico.
Na nekaterth podrocjih je aspevalo sadno  drevie,
socivie in razlicna zeliséa, predvsem rezmarin in lovor.

Prebivalci avstrijskega dela Istre so se ukvasjali tudi z
abitjo. {zdelovali so razlicne lesene pripomacke za
ladie ter s tem dobro zashuzili. Prebivalct Loviana so na
velika pradajali pfatno. Istrani iz obmorskih krajev so
bili znani kot dobri mormarji.

Seveda omenja kronist tudi slabe strans, to je pred-
vsem pomanjkanje vode.

fz Valvasorjevega apisa si lahko predstavijamo, da
zivhienje v avstijskem delu Istre ni bilo ni¢ slabse od
Zivijenja na Kranjskem. Ker so {strani s svojimi pridelki
in izdelki tudi tgovali, so morali imeli povezavo 2
drugimi pokrajinami. V svojem pripovedovanju Valvasor
nikjer ne govort o tem, da hi bile v Istri kakéne posebne
prometne tezave, ki jih ne bi poznali tudi na Kranjsken.
V oavstrijskem delu Istre so bile v 17, stoletju dezelne
poti ter poti nizje kategorije in steze. Vecinoma so bile
primerne za pesacenje, po nekaterih se je dalo tudi
jezditi. Ka govori o gradu Kezljak, pravi, da je pot na
grad taka, da je primernejsa za koze kot za ljudi. Res pa
je, da Valvasor govort o tem, da po istrskih poteh ni
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priporocljivo jezditi s tako imenovanimi nemskimi konji,
Ti konji so bili za te poti preveliki, prenerodni in tud
prehitro so se wtrudii. Za jezo v Istri so bili primerni kragki
konji in konii, ki so jth veredili na Hrvaskem, v Dalmaciji
in Turedji. To so bili vzdrzljivi konji, ki so bili vajeni strmih
skalnatih in kamnitih poti. Valvasor pravi, da so po njih
stopali tako ¢ilo, kot bi peketali po ravnem polju. Ni¢ pa
ne govori o tem, da bi po teh poteh vozili s e tako
preprostimi vazovi, tudi volovske vprege ne omenja.

V 17, stoletju avstrijski del Istre 3e ni imel podtne
postaje. Z Reke je enkrat na teden potovai navaden
pastni sel v Liubljano in nazaj. Pot je bila nevarna, saj
so lela 1644 cestni razbojniki pri Klant postnega sla ubili
{Valvasor, 1689, 1. Buch, 285-296, XI. Buch, 18-660).

V 18, stoletju so se razmere precej spremenile.
Prometna povezanaost, ki jo je poznat Valvasor in se mu
ni zdela pomanjkijiva, ni bila ve¢ primerna.

V Pazinsii grofiji je bil v 18. stoletju promet deloma
navezan na obalna mesta, ki so bila pod nadzorstvom
Beneske republike, deloma pa tudi na Trst. Na drugi
strani pa je bila potrebna dobra povezava proti Kranjski,
saj je Pazinska grofija v tem casu sodila v okvir po-
stojnske kresije. Povezave s tem delom pa so bile dokaj
tezavne in so se zacele razvijati Sele v drugi potovici 18.
stoletja.

V drugi polovici 18. stoletia je postna cesta avstrijski
del istre le oplazila. Tekla je po tedanji postojnski
kresiji, &éla mimo Lipe, skozi vas Skalnico, do vasi Sv.
Matija, kier je bila mitnica, in nato paprej proti Reki. Ta
cesta je hila dobra v vseh letnih casth. imela je trdno
podiago, siroka pa je bila od 8 do 10 korakev (pribl. 7
m). Po njej so fahko vozili tudi tezki lovorni vozovi. Ker
je imela solidno podlagoe, je bilo mogoce po njej vozitj
tudi v slabem vremenu {Josephinische Landesaufnahme,
1763-1787). Druga pormembna povezava je bila pove-
zava Trst - Reka, Ze ob koncu 18. stoletja je po tej cesti
enkrat na teden potekal tudi postni promet, ki je
povezoval kraje Trst - Materijo - Podgrad - Lipo - Reke,
Na tej poti so potniki in prevozniki dobili hrano in
prenocisce, nanje pa so prezali tudi cestni razbojniki
(Jurisevi¢, 1967, 53-56).

Osrednje istisko mesto Pazin je bilo 2 okolice
povezano vecinoma s pespotmi. Cez potok Novadcico
ie bil zgrajen 30 korakov dolg most. Po nelaterih poteh
v okelici Pazina se je dalo tudi jezditi. Le pot proti
Beramu je bila prevorna z [ahkimi vozovi. Vsalkdanje
prometne in trgovske tezave v avstrijskem delu fstre so
pokazale, kako zelo je potrebna dobra cestna povezava
s Kranjsko. Trgovanje med ohema deloma je bilo kar
razvito, vendar pa so nastajale tudi razlicne tezave. Ena
od takih tezav je bil tudi spor zaradi mitnice v vasi Sv.
Matija. Ta mithica je bila na kastavski cesti, v zakupu so
jo imele kastavske obéine. Spor je nastal v ¢asu, ko je
gubernij v Gradeu prepovedal prodajo lesa in oglia v
pristanid¢e na Reki. Dovolienje za zakup mitnice pri Sv.
Matiji je dal kresijski glavar v Postojnl. Zakup je bil

skienjen leta 1782, pogadba pa je bila veljavna i leta,
Zakupnina je bila 2115 gid na leto. Leta 1783 je mitnica
prinesta 2259 gld in 22 1/2 kr dohodka. Ko so odsteli
strodke poslovania, kamor je sodilo placilo hlapca, ki je
dvigoval zaporico in skibel za potrebno 1u¢ ter je za to -
dobil 130 gid na leto, in ko so poravnali zakupnino, je
ostalo de 14 gld in 22 1/2 kr. Iz tega denarja pa je bilo
trepa placati e blagajnika. Tudi naslednje leto ni bilo -
dosti bolje. Da so lahko placali dogovorjeno zakupnine,
je morala obcina dodati iz svojega 171 ghd in 35 kr,
denarfa za izplacilo blagajrdka pa ni bilo. Ta pri
manjkliaj je nastal zato, ker je leta 1783 gubernij v -
Gradeu prepovedal izvoz lesa in oglia, Obéina je pro-
sita, da bi jo oprostili placevanja zakupnine 23 mitnico
Prepricana je bifa, da ji je prepoved prodaje lesa in:
oglia na Reko prinesta dkodo 135 gid in 59 1/2 kr. Na
splosne pritozbe pa ustrezne oblasti sploh niso odgo-
vorile. Zato je ohéina sestavila podroben obracun svojih
dolznosti in prikazala splosne stroske v letu 1784:

zakupning, ki jo je bilo weba placati dr2avni blagaini . 2115 gid

placiio hlagca prl zaporict in sveéava ... 130 gld
placito blagajika ... v, e 120 gld
SKUPAT <o e o 2365 gld

Z mitnino so dobil 2123 gid in 23 kr, take da je
oh¢ina iz svojega morala dodati se 214 gld in 37 kr. Key
v Cradeu nise dosegli pozitivnega odziva, so se prito-
zevail naprej. Postojnski kresiji so posiali obracun wit-
nice pri Sv. Matiji za kriticnih sedem mesecev. V teh
mesecih je bil dohodek manjsi za 153 gld in 30 1/2 k.
Detajlno pritozho kastavskega sodnika johanna Varghi-
ana je gubemiju v Gradeu posredovala postojnsika ke
sija. Pripomnila je, da se jt zdi postena. Daveni urad in
knjigovodstvo gubernija sta jo morala upoStevatl in na-
njo odgovoriti. Ugotovila sta, da se iz obracuna jasne
vidi polletni upad dohodka, ki ga ni zakrivii zakupnik
mitnice s slabim delom ali goljufijo. Zato bi bilo kii-
vieno, ¢e mu izgube 135 ald in 59 1/2 lo ne bi porav-
nali. Ko je kastavska obcina dosegla to razsodho, se je v
naslednjem letu odrekla obnovitvi zakupne pogodbe za
mitnico Sv, Matija (A.S. - GUB. ARM. 1784-1786, V 16-
17, zavoj 93

V ¢asu, ko so cesarski kartografi popisovali istrske
ceste, sa z gradnjo drzavnie ceste od postojnske kresije
proti Pazinu Ze zaceli. Popisovaici omenjajo, da je cesta
mimo Vianje prot Pazinu ze zgrajena. Dela na drzavni
istrski cestt so v resnici potekala zelo pocasi. Denarne
zahteve so hile vse vecje. Leta 1787 so zaceli z vecjo
cestho gradnjo ki na Dolenjskem. Ker je gel denar iz
istepa Zaklja, je postojnska kresija poleti leta 1787
sprasevala, ali bo istrski komisariat z navisjim dovolie-
njem nadaljeval gradnio ceste proti Pazinu in kako se
bodo odlociti o samem Pazinu, kjer so se morali dogo-
voriti o mostu. Da bo pazinski most zgrajen tako, kot se
spodobi, sta se morala sporazumeti gradbeni direkior
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sber in mojster Petruzi, Ker garancije za nakazani
nar niso bile dovolj trdne, je moral nadzornik Nzl
att v Pazinu, Septembra je hil dokondan zgorniji del
stu, glede spodnjega dela pa se je cestna direkcija
meravala drzati sporazuma z mojstrom Petruzijem
tko plede izdelave kot tudi glede varscine. Po skiepu
stne direkcije se mojstra ni smelo izplacati, dokler
iost ne boe dokoncan tako, kot je bile predpisano,
talo gradnjo istrske ceste pa naj bi ustavili. Kar je bilo
arejenega, so konservirali. Septembra je komisariat
wejel oznanilo cestne direkcije, ki je goverilo ¢ tem,
3 bodo les, oradije in material ab zapiranju cestnih del
pravili v privatae hise. Asistent Rodishaim je moral
regledati ves material in podpisati zapisnik. Kresijski
rad v Postojni je sklenil, da bodo, ko boda cestna dela
stavili, cestno osebje poslali domov. Cestnega divek-
orja Lieberia je zanimalo, kdo bo placal cestnega asi-
tenta Rodishaima, ko bodo dela na cesti ustavijena.
Ddeovar je bil, da o njegovi placi ne more adlocati
komisariat, kajti glede na ukaze o var¢evanju je viscka
ubernijska oblast sklenila, da mu pripada placa 30 gld
2 mesec. Od tega mu pripada 25 gld glede na naslov,
‘Bld pa je dodatek zaradi del in stroskov, ki iih je imel
b zapiranju cestnih del. Koliko je stalo zapiranje
estnih del in kaksno delo je bilo teba pri tem opravid,
azberemo iz odlomka iz sluzbenega dnevnika Josipa
reniga, aktuasia pri cestnen komisariatu v Pazinu:

Nafjpogostejic prevozne sredstve v avstrijskem delu Istre je bila volovska vprega (Die Monarchie, 1891).
The yoke of oxen was the most frequent means of transport in the Ausirian part of Istria.

“26. september:

Papoldne adpotoval in pritel v Boljun proti veceru.
Za kenia in krmo plaéal 1 gid in 42 ke, Za mojo hrano in
hrano za vodnika, katereniu pripada konj, s oreno-
cevanjem, placal 1 gld in 10 kr.

27 september;

Zgodaj zjotraj iz Boljuna. Opoldne prisel v Veprinac.
Vse popoldne spravijal v red cestno orodje. Hrana in
krma za konja 2 gfd in 9 kr.

Tam prespal, placal hrana svajo in hrano za vadnika
1 gl 8 kr.

28. september:

z Veprinca odsel zgodaj in opoldne prisel v Nese-
kel(?). Tu porabil za wreditev instrumemtov 2 1/2 ure.
Med tem postal konja in vodnika v Vranjo. Tam placal
za koaja in krmo ter za kosilo zame in za vodnika 2 gld
in 17 kr. Istega dne iz Vranje naprej naravnost v Pazin.
Popoldne serm bif tam, placai konia in vodnika 2 ghd i
20 ke Vsi stroski: 10 gld in 42 ke

Shranjevanje orodja in materiala na dveh mestih, v
Vranji in Veprincu, je stalo 27 gld. V Veprincu so orodje
spravili pri gospoadu Zupniku in za to placali 12 gld na
leto, v Vranji pa so orodje shranili pri zupanu jozefu
Belasicu za 15 gid na leto. Drenige so tudi povrnili
strotke, ki iih je navedel. Placilo obojega je odobril
araski gubermij,

Priseinost kontroloria Mitzla v Pazinu se je zdela
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postojnski kresiii popolnoma nepotrebna, kaiti asistentu
Rodishaimu bi fahke zaupali tako nadzor nad delom na
mostu kot tudi denar. Razen tega je bila postojnska kre-
stia mnenja, da bo v Istri znova izbrubnila lakota, kajti s
prenehanjemt teh del bo istrski kmet izgubil edini za-
sluzelc, Kresija je bila mnenja, da bi bifo primemo
prediagaii guberniju v Gradcu, naj 3¢ enkrat premisli ter
tako kot leta 1785 dovoli nadaljevati z deli. Tako bi vsaj
defoma ublazili revi¢ine v fsui, fjudem pa bi ohranili
obcutek, da se lahko sami prezivijajo.

V tem negolovem casu se je med postojnsko kresijo
in graskim gubernijem zacel 3¢ spor o tem, kdo bo
napredoval v kresijskega tajnika za cestne zadeve. Po-
stojnska kresija je imela lastnega kandidata in je zelo
grdo napadala gubermnijskega kandidata Johanna Antona
von Nitzla. O njem so dejali, da ima sicer precej
izkusen pri cesini gradnji, ki si jilv je vecinoma pridobil
z dolgaletno prakse, ni pa sposoben za lajnika. Novosti,
ki jih mova obvladati tajnik, se po njithovem mnenju
starejsi clovek ne nauci vee, Kljub tem ugovoren fe
graski gubernij ostal pri svojt odlocitvi in von Niitzi je
postal kresijski tajmk za cestne zadeve, Dodeiili so mu
nadzorstvo nad gradnio istriske ceste, Njegova leing
placa je bilo 400 gld na feto, na dan pa je imel te 45
krajcarjev dodatka za vzdrzevanje konja. Vse to je bilo
weba placati iz istiskega cestnepa fonda. Decembra
1787 so dela na istrski cesn ustavili.

Aprila 1788 je mzenir Lieber podal svoje mnenje o
razmerah na defovitcu med Veprincem in Ucko. V svo-
jem porocilu je povedal, da so 27. marca 1788 2aceli 2
deli na cesti med Veprincem in Ucko. Na delo so
poklicali prebivalce Kastva, Aprila jib je na tem odseku
delalo e 85. Datum pogodbe je bil wradno polrjen 12,
marca, v Kastvu so pogodba dobifi 25, marca, v Pazinu
pa 29 marca, Kastav je pogodbo takoj poslal obdini
Modcenice. Zeleli so sto delavecev. Ker je pri obeini
ohveljalo prepricanje, da je tako delo namenjeno reve-
zem, in ker ob&ina ni hotela odzirali dela Istranom, je
delavee poslala sele ¢ez dva tedna. Vzroki za ugovore s
pazinske strani so hili: trmoglavost pazinskega predstoj-
nika in dvom, ali bodo ljudje, kljub revicini, na delo
sploh prighi. Pazinski predstojnik si je namree viepel v
glavo, da je treba delati cesto pri Pazinu. lasno je bilo,
tla bi Istrani raje §li na delo, ki bi bito v blizini. To so hili
pmebivalci krajev Pazin, Beram, Grdoselo, Kadcerga,
Zamask, Zminj, Tinjan, Trviz, Picen, Novaki, Borut.
Blize Ucki in Veprincu pa so ob¢ine: Boljun, Vranja,
Brest, Velika in Mala Ucka, Berzec in Lovran. Zaradi
oddaljienosti pa bi bilo treba podioznike gospostev
Lupoglav in Belaj vprasaly, kje bi raje gradifi. Vseh 13
obc¢in, ki so spadale pod Belaj, in te iz Lupoglfava so
lezale ob vznezju Ucke, zato je jasno, da si bodo za
svoje delovisce izbale Ucka in ne Pazin, Lieber v
svojem dopisu ni Zelel begati ostalib istrskih gospostev,
vendar se mu je zdelo cudno, da kljub toliko poudarjeni
revicing med svojimi podioiniki ne najdeja delaveev.

Ceprav je erar odiocil, kje ho tekla cesta, pa le ai
odio¢al o vsem. Zato bi se {abko tudi gospostve Lupn-
glav edio¢ilo in gradile svojo cesto, kot eno od cest, ki
jih gradijo proti Pazinu. Ob tem je bil inZenir Lieber
mnenia, da je jasno, da bo cestna gradnia zadla v krizo,
¢e lahko vsi odlacajo 0 vsem. Hrana je bila povsod v
avstrijskem defu Istre zelo draga. Da jint ne bi bilo treba
dati vse dnine zanjo, so jo delavci nosili s seboi. inZenir
Lieber je skuial prepricati erar, naj bi delavei dobifi 7
krajcarjev na dan in hrano. Ob tem prediogu pa e v
poracilu dodal, da iz izkusnje ve, da 50 revedi iz Furla-
nije odshi leta 1780 na dnino na Stajersko. Zato se mu je
zdelo cudno, da bi lstrani pe zmogli razdalie da Pazina.
Spraseval se je, ali je tako poudarjana revicina le sle
vito, ali je istrska trma tako zelo huda, ali pa je pre-
bivalstvo zajela ze popolna ravnoduinost. Mnenja je bil,
da se revicini ne bo dalo izogniti, dokler bo do Pazina
vodila e pespot. Strinjal pa se je, da je placdo tako
nizko, da je zaljivo za vsakogar. Da bi 1o nekolilo omi-
ik, so s seznama delaveev odsiranili bogatejie in dali
revneidim moZnost vediega zasluzka. O delu na cesti in
njegovem placevanju je bil mmenja, da so delavel in
nadzorniki med seboi povezan mehanizem, zadnji pa
placiini listt mora prejeti 20. del placila, ki ga prejema
prvi. Le kaznjenci deiajo samo za hrano. Ce se te
razdelitve ne bodo drzali, bo propadel nacit del na
istrsid cesti, 1zgovori o revacing v st pri tem ne mosejo
nic pomagati.

Zaradi vseh teh prerekan so izgubili 22 prece dra-
gocenega casa, Pazinska administracija se je odiocila,
da bo 1,517 km {809 seznjev) dolgo cesto na Uc¢ko
prepustila v delo Istranom, prav take fudi dele ceste
proti Pazinu. Kamenie naj bi pripravijali na akord. Re-
zullati naj bi pokazali, <e so bile te odlocitve pravilne.
Poleg tepa je Lieber $e zagotovil, da ni rmoglavost cest-
ne direkcije tista, ki je zahtevala, da je gradbice v Ve
princy, pat pa da je taka odloci! viadar. Cestpa direk-
cija tudi ni kriva za izgubo casa. Postoinska kresija je
odgovarila e v aprilu. Najprej je potrdila mnenje, da je
treba nadaljevati z gradnjo ceste prott Pazinu. Ostale
pripombe o se ji zdele neprimerne, Na vprasanje, kako
bo z zdruzitvijo istrske in reske ceste, so odgovorili, da.
se kresija v 1o ne bo vmesavala, ker je bilo 1. julija 1786
skienjeno, da ta zdruZitev ne sodi v resor istrske cestne.
gradnje. Zadnja tocka kresijskega odgovora pa se je-
totita vprasanja, zakaj je bila cestna divekeija v 1stri do
zadnjega nedejavna. Kresija je odgovorila, da je ob-
vpradanju cestne gradnje v fstri vedno na prvem mestu
sociaina problematika. Tako so vedno znova pridobivali.
dovolienje za gradnjo, vendar pa je 1o pomenilo le
omejitev lakote, ne pa niene odprave. Odnos med kre-.
sijo in cestno direkcijo se je ob tem vprasanju zaostril.
Tako je kresija cestai direkciji 1ako} poocitala, da so prt
cestal gradaji zaposlili poleg 206 stradajocih istranov e
100 prebivalcov Kasiva, ki jim ne gre tako zelo slabo.
Kiesija si je zelo Zelela, da bi inZenir Lieber vsa 12
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rasprotia odpravit (A5, - GUB.ARH. 1787-1794, fasc,
256 < 1787-17971).

Aprida 1788 je na postojnsko kresijo pripotoval dopls
7 Reke, ki e tudi govorif o varokih za revicing v istri:
Tonisokemu krosijskenu urachu.
= Sporocilu, ki ga je poslala Centralna direkeija, doda-
amo se svoje wnenje. Kot je razvidno iz opazk, so ta
dopoiniia in sporocita del sluzbene dalznosti in ne skri-
“vajo oilakisnih stranskih wisli. Zato predvidevamo, da
“jih b visold kresiiski urad blagovoling sprejel, ¢enrav
vorigo o stvareh, o katerib je komisariat pred kratkim
zpravijal.
Ta take pogosto citirana revicing ilakota) v st in
racinja drzavne ceste sta zelo tesno povezani in gra-
itelii ceste ju ves ¢as omenjajo. To je resnidnost, ki je
Jmogoce prezreti, zalo ne moremo govoriti o enem
wasaniu, ne da bi oment tadi drugega, Predno pa se
svetimo sredstvom, ki naj bi odpravila to revéeino, je
sha spregovoriti o vzrokih, ki so jo poverodilt.
1. Prvi o osnovnl vzrok revécine v st & nespomao
ena peografska lega. Ob zadnji davent regulacii je
strijski clel 1stve obsegal 47.235 kvadramih oralov,
37 546 kvadratne klafue (1 oral = 0,575 ha, 1 kva-
atni sezenj = 3,597 m2). Na tem prostoru Zivi 31,490
rehivaicev, Prdelujejo vino, sadje, nekaj zita, gojito
kaj riving, ziasti deobnico, in imajo tudi nekaj lesa.
ajo majhen def morske obale in prav tako malo poti.
ndar pa je ta del Istre lahko 3e srecen. Preostale dat
strijske stre loci od Kranjske venec hribyovia, na drugi
v opa ga omejuje benetka meja. Avsirifski fstran je
0 popoinoma odrezan od monarhije. Svojib pro-
ktov ne more prodajali, prav take ni razvia obit, ne
ore se rarviti industrija. lzobrazba je zelo pomani-
djiva ali pa je skoraj ni.
2. Avstrijskega bstrana obdaja zlabna beneska so-
Scina. To je nacija, ki nima pikakrsnib navad {(obi-
jev), nobenega znania, nabena industriije in tudi no-
ne pribodnosti.
3. Osnovii varok revicine v Isiri sta lenoba in ne-
anje prebivalstva, Na drugl strani paizmed teh fudi
ira prece] duhovoikov in svetniby uradnikov.
4. Na gospodarskem podrocju se vecho ponavljajo
1stednie napake:
ab Glavni istrski pridefek je vino. To je edim pridelek,
katerim bi fahko aktivno trgovali. Vendar pa tako
podlozniki kot wdi velike aradnikov in zemdjiskih po-
sestnikov ne zra ali pa noce zaati kletariti. Znanje
Adetarjenja je osnova za dolwo vino. Ker tega ne obvia-
Yo, je twdi prodaja vina nemogoca. Vine ne zdrzi do
fruge jeseni, istrska fenoba in jakota se utopita v njem.
Najkasneje v avgustu Istrani ze popijejo vse vino.
bi fstrani pricielajo tudi lepo sadje, vendar ga ne znajo
nedit ter 2 njim trgovati. Rabijo ga za Zivinske krmo.
SV st rasteio tudi oljke, Ker pa nimajo olignih mii-
AV i se ne spozoajo ra pridebivanje olja, ni wudi w
nabenih koristi,
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A V Istri skoraj i poljskih in stranskih poti.

ey V Istr skoraj ni obrti.

fy Ker je razmeroma malo Zivine, wdi ne gnojijo. Ni
krme in ni hlevske Zivinoreje. Primanjkuje jim tud
kemiinih vastiin (detelje, krompigja, stroénic). 17 vsega
navedenega je razvidno, da je kmetijsivo popolnoma
zanic.

Pozpavanje vzrokov fakote in revicine nas privede
do resitve mroblema. Istrska drzaviaa cesta je prav go-
tova prvo sredstvo za reditev leh tezav. blra se bo
povezala z drugimi kraji, razvili se bosta tgovina in
obit. Take ho premagana osnova za istrsko apatijo.
Ohenem pa ham postaja tudi jasno, da je vse, kar je
naslonjena na drzavno pomac, skoraj zagatovo izgub-
lieno. Pomen ima le tista vsola denarfa, ki je namenjena
za gradnjo cesie. Prispevii za podioznile, uradnike pa
tudi za zemljiske gospode $e podpirajo nithove tenobo
n neznanje. Redno so prejemali dizavee predume,
vendar pa le s pomodio nacita $e noben {stran m prisel
rna dele ne cesti Istran je dovol) len, da ima delo za
vedje zlo kot pa sart.

Odstranitey stabega heneskega soseds fahko zago-
tovi le najvidia oblast. Za to bi bitz porebna arondaciia
celotnega polotoka. Od uvedne konskriberjskega in
mitnickega sistema pa bi imela Koristi Istra, prav tako pa
tudli nemske in macdzarske province,

Postaviteyv glavne Sole v Pazing, ki je dolodena od
Visoke dezele z odlokon T2, prejdnjega meseca, je prav
2OlOVE najvaznese sredstva za vzgo! 5

naroda. Solanje
mara bitl povezano tudi s poucevanjem vinogradniseea,
vinarstva in poljedelistva, Qb tem e ponovno treba
podertati izkasnje, da bo potreben nekajieten premor, v
katerem bodo solani: vsa zemljitka gospostva, gospa-
darsicih uradniki iz dezeinega gouspostve in politicnih
oblasti ter komsarji in okimzne obiasti. Kajti nemogoce
je izkoremipiti neumnost ljudstva in njegove vraze, e so
tudh uracniki i zemliiski gospodie prav tako vrazevemi.

Pomanijkliivosti dezelnega gospodarstva, ki so naste-
te v cetrti tocki, bi fahko v neki prebujeni provinci od-
pravibi s premijami, ki bi spodbudite boljse gospadar-
jenie. V harbarski Istri pa morajo ta opravite $ols,
uradniki in zemlbjiski lastoiki.

Romisartat je po vseh opazovanjih, ki kazeio os-
novne vzroke za lakota in stisko v Istrd, sklenit:

t. Da na viogo cesine direkcije in na vlioge kre-
sijskega komisariata adgovori z okreznico i tako ob-
vesti vse dominije o starem nadinu cestne take, ki se bo
zacela v maiu. K temu ga spodbujajo naslednpi vazroki,
K1 jim ni mogoce ugovarjati:

a) Le ko bo po najvigi volji Visokega magistrata
mogoce delovati. Ker bogati ne gredo na thako, ostane
reviemu nekaj vec kot fe dogovorjena dnina. Tako sta
oba na dobicku,

b) Ce se Istrani kljub tolikanj poudarjent stiski ne
bodo pojavili na delu, kot se je to zgodilo v ¢asu med
26, marcem i 15, aprilom,
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Manjsi voz na stiri kolesa, ki je bil primeren za istrske poti (Die Monarchie, 1891),
A small four-whecl cart suitable for Istrian cast-tracks,

¢} bo osebje cestne dirckcije po nepotrebnem in
zaman piacevano od drzave.

Y Al mishi komisariat odgovariati za svojo dolanost

in si bo zato izprosit 3¢ eno priloznost?
2. Radi bi dobili edgover na to, kje bo tekla cesta,
Na to vpradanje lahko odgovorimo z drugimi vprasanii:
kako bo cesta v splosnem speljana? Kako doseci, da ho
vsaj del Istre delezen ugodnosti, ki jih prinasa drzavna
komercialna cesta? Med seboj bo treba povezati ze
zgrajene ceste odseke. Neumen je tudi nacin dela, ki ga
zagovaria pazinsko gospostve, namvee, da delajo hkrati
na $tirih deloviseih. Prav taka pa je neprimerno tudi to,
da bi dninarje placevala gosposka, kajti:

a) zaradi $tirih hkramnih gradbise bo cestna gradnja
pocasnejsa in Istrani hodo tako kasneje prisli do dobre
komescialne ceste;

by ubozne silijo pa delo na gradbisca, ki so od-
datjena tudi po 8 do 10 ur hoje; pri pazinskem gos-
postvy smo izvedeli, da so positjali podloZnike graditi
utrdbe v Trst; ¢e je tel podloznik na delo, ki je bilo
oddaliena 15 ur hoje, bo prisel tudi na delo na Ucko;
temelf pazinskepa predioga sta neznanje in nedimimost,
kajti prave oshove za svoje edloditve nimajo;

¢} ta prediog bo podprl istrsko lenobo in dokazoval

[¥8]
(s}

[stranorm, da je zemljitko gospostve prav take leno in
neurnno kot njegovi podiozniki;

o) uradnikom gospostva nikaker ne smejo prepustiti
nadzora nad cestno direkcijo in njenc blagajno;

e} ker manjka popolna ponudba, cesta do Pazina ne
bo take kmalu zgrajena;

f) pazinska oblast nima nad svojimi podiozniki no-
bene pravne moci, zato je nepomembna ponudba, da bi
pazinsko gospostvo samo gradilo cesto s svojimi pod-
lozniki ali pa da hoce biti pazinski uradnik cesarsko-
kraljevi uradnik; eno in drugo je popolhoma neumno.

3. Edino sredsivo za izboljsanie standarda istrskega
prebivalstva je napredovanje cestne gradnje. Da bl
ublazili pogoste lakote, so sklenili pogodbo o zaposlitvi
800 istrskih delaveev. Z njimi bodo delali do zakljucka
del, ne da bi jim drzava dajala predujme. Tako bosta
Visoka viada in Njegove veliCanstvo obvescena o tem,
da je dobrobit Istranov odvisna predvsem od izgradnje
te ceste, izdalki zanjo pa se bodo kmalu obrestovali.
Drzavia podpora pa pomeni le podpiranje lahkomi-
selnosti in lenobe prebivalstva. Cosar in viada se bosta
prav gotovo znafa prav odlociti in podpreti to ponudbo.

4. Ce pridobijo za delo 300 do 500 delavcev, je
treba vedeti, kje bodo ti najprej delali. Jasen odgovor je,
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4 tam, kjer bo cestna gradnja najholie speljana. Tako
o vsaj del Istre delezen ugodnosti, ki jih prinasa ko-
‘mercialna cesta. Zato je treba takoj, ko bo koncana
esta od Boljuna do Kastva, uresniciti pavezavo to ceste
Kranjsko. To bi moralo biti pri Lipi, kajti le take bo
ecji del Istre delezen ugodnosti, ki jih nudi komer-
alna cesta. Visokemu krestjskemu uradu se uradno
"‘porocil da je reSki kresijski wrad glede te povezave
strske in reske ceste poslal note, ki naj jo sprejme tudi
isoki gubernij. Ta pa je odgovoril, da je treha pocakati
a visii ukaz. Ta nota je bila prilozena sporocilu z
pombo, da mora cestna direkcija upostevali navedene
oristi. Retka cesta bo povezana in (strani bodo imeli
dvojno prednost in vec prehodov. O prediogu cesine
omisije, da naj bi smer od Boljuna do Lupoglava pa-
edili pred smerjo od Boljuna proti Pazinu, morajo
ovedati svoje mnenje $¢ dominigi. Pomembno je, po
atert smeri bi izvoz istrske hrane najved pridobil. Ko ho
% znano, bo tudi cdloteno, katero smer bodo najprej

S, Komisariat se ne strinja s precogom, da bi pri
azinu lomili kamenje. To ni potrebne in je twdi prot
fuzbeni pragmatiki.

6. Ukinejo naj se vsi predujmi. Gospostvam i1 zem-
Skim posestnikom pa je treba predociit njthovo zane-
rienost in lahkomiselnast. Treba fih je prisiliti, da
odo izboljsali razmere, ki so nastete v ceirti toeki. Vse
transke ceste maorajo biti prevozoe in treba ik je wdi
zdszevati. Gospostva in zemljiski posestniki morajo
udi holje skrbeti za svoje podloznike, saj je eden od
zrokov revicine in lakote tudi njihova lahkomiselnost
iencha.

7 7.V istro je treba takoj uvesti predilnice in obitne
lelavaice. Sedaj ni ne enega ne drugega. Ceprav se
strani brez tega ne morejo obdrzati. V ¢asu, ko bodo
onc¢ane te zgradbe, bo koncana tudi drzavna cesta.
tra bo povezana z ostalimi dezelami avstrijskega ce-
arstva in ho tako imela vecje moznosti za razvoj.
Nekateri ad teh predlogov bedo ucinkovali takoj,
rugi nekoliko kasneje, pri tem slabem stanju pa sred-
tva ne morejo hiti drugace razporejena. Uporabljati je
eba obojna, sicer se bo drzava naprezala brez potrebe,
zdajala bo sredstva, podloznik pa bo se vedno
repuscen tuji pomodci. Chenem pa se bo tako e vedno
odpirala premalo uvidevna zemljiska gosposka.

© Reka, 24, aprila 1788" (AS. - GUB.ARM, 1787-1794,
asC. 258 - 1787-1790).

Ob novici, da se bodo dela na istrski cesti obnovila,
e je oglasil tudi pazinski prokurator Josef Kaligarie s
Prosnio za pomod. Po njegovem mneniu problema ni
Mogode resiti z najetimi delavei, ki bi bili placani po 9
krajcariev na dan, Svoje mnenje je utemeljeval s tem, da
ie gradbisce na Ucki zelo oddalieno, da je hrana draga,
tako da fjudje s tem denarjem komaj krijejo lastne
Stoske in fim ne ostane nic za druzino Po njegovem
tudt kasneje, ko bo cesta zgrajena, ne ho ni¢ bolie. De-
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zeti bi pomagali tako, da bi na delo poklicali podioz-
nike. Bil je tudi mnenja, da bodo mitaice ob istrski cesti
se bali oshromasile domace prebivalstvo, ki ima vse
reviejso zemijo in Ze kupuje hrano drugje. Zahteval je,
da naj se prebivalstvu omogoci, da brez tesav kupuje
hrano v benetki istri. Prav tako naj bi prebivalci imeli
wdi moznost, da bi za letnih 600 florintov kupovali
benetko sol. Menil je, da hodo dajatve, ki jih je bilo
prebivalstvo  doldno gosposki, §e povecale niegovo
revi¢cing. Na to mnenje je adgovorila oblast na Dunaju
in prokuratorja opozorila, da je pri odlocitvah treba
osvatliti vse okoliséine, ne pa samo odklanjati nekaterih,

Maja leta 1788 so dela obnovili, saj je dvorni dekret
odobril 6000 gld za nadaljevanje del. Najpomembnejse
vprasanje je bila povezava med istrsko in resko cesto. O
tej povezavi so govorili sicer ze leta 1785, podrabneje
pa leta 1786,

Pomena te povezave sta se dobro zavedala tako
gragkt kot fuch reski gubernij. leta 1788 so konéno
sklenili, da je to povezave treba ohraniti. Idejne nacite
sta pripravila dva inZenirja. Za kranjsko stran inzenis
Lieher, za resko pa inzenir Gnamb, Kompetenta komi-
sija, ki so jo sestavljali okrozni komisar baron Bentl,
inzenir Lieber, tajnik Vuchler, predstavnik viade grof
Barkotzy, mzenir Gnamb, st je ogledala predvideno
traso in tudi okotico. Po ogledu terena je bil sprejet
Lieherjev pradfog, da naj bo krizisce v Kastve, Taka
povezava med istrsko in regko cesto je pomenifa vedje
grachepe strotke, ker se bo podaljsala cesta proti Lipi.
Ugodnost ie bila v tem. da je cesta takoj za Reko
pridobila na viging, pomembno pa je tudi to, da bo cesta
potekala skozi ved vedjifi krajev. Oziratt so se morali
tuci na Zelje kavalija Thieryia, ki je za resko cesto
Prispeval 2000 pld. Kastav je v tem casu Ze imel po-
vezavo Z Voloskim.

Obnovile so se tudi razprave o tem, ali naj cesto
gradhjo s thako ali z najeto delovno silo.

Za vse te naceine prepive so zapravili precej drago-
cenega ¢asa, ki ga je bilo potem na trasi nemogoce
nademestiti. Lisherjeva porecila o delu so postala zelo
podrobna in opremljena s skicami tezavnega terena in
zahtevaejgih odsekov gradnje. Ko je oktolbra 1789 Lie-
ber dokon¢al svoj nacrt o povezavi reske in istiske
ceste, je bila mogoca primerjava obeh projektov. Obla-
st so e enkrat pregledale oba nacita o krizanju istrske
in reske ceste.

Ko so v letu 1790 nadatievali z gradnjo istrske di-
Zavhe ceste, so se nadaljevali tudi stari nesporazumi.
Pazinske oblasti s¢ se ponovno pritozile, da je cestna
direkcija najefa delavee na akord. Trdile so, da je 1o
delo istrskih revezev, delavci na akord pa naj bodo le
dopoinito. Na Dunaju so bili 2e navelicani lega vednega
prerekania, zato e viada narocila guberiju v Gradeu,
da je sicer treba upostevati revécino Istranov, da pa je
i cesto treba ze enkrat zgraditi, Marca leta 1790 je
svoje mnenje o nadaljevanju cestne gradnje in o pri-
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tozbah pazinskih oblasti povedala tudi postojnska ire-
sija. Ob vprasanju gradnje drzavne ceste se je spomaila
Se na stranske ceste in ceste, ki so potrebne za po-
vazavo. Pomembno je bilo, da so doloceni deli drzavne
ceste dosegljivi tudi po stranskih cestah. Ob popravilu
teh cest je postojnska kresija zahtevala, da se denar ne
porabi le 2a resevanje istrske revicine, pac pa naj bodo
ceste popravijene tako, da bodo prevozne in da jih ne
bo takoj uni¢ila zima. Ko bo te narejeno, bo pomembna
tudi gradnja cestnih odsekov med Boljunom in Pazinom
ter med Vranjo in Lupogiavom. Cestna direkcija naj b
dela poverila posameznim oheinam, ki bi bile odgo-
vorng za delo na svejem odseku poti. Po mnenju po-
stojaske kresije je bilo nadaljevanje gradnje istrske
drzavne ceste nujno, ¢e se hocejo Istrani izkopati iz
revicine. Vendar pa bi morali cestna direkciia in pa-
zinska ablast koncno sprevideti, da le hitrejsa gradnja
nekaterib kljucnih odsekov poveca pomen celofne cest-
ne gradnje. Tako naj se na akord naredijo odseki ceste
od Zatke <o Kukicev in prav tako tudi odseki med
Boliunom in Pazinom in od Vranje do Lupoglava. Kre-
sija je bila mnenja, da bi se za to delo moraie povezati
cestna direkcija, oblast v Pazinu in zemijiski posestniki.
V razpravo o cestni smeri oksog Ucke je posegel tudt
gubernij v Gradeu. V marcu je prispel njegov predios,.
Po tem predlogu baj bi sla cesta mimo potoka Boljun-
Scica na tej strani Ucke do Zatke pod Veprincem na
drugi strani gore. Dolrih 22 km {iri milje) te ceste je bijo
ze povsen narejenih. Ta del, ki je bil kon¢an, je bil
sreddina celothe ceste in je bil s8¢ povsem brez pomena,
ker 2a} ge niso bile zgrajene povezave na eni sirani proti
Pazinu in na drugi strani od Zatke do Lipe oziroma od
Zatke do Kukicey, kjer bi se povezala s kastavsko pri-
vatno stransko ceste, ki je sla nato napref proti Reki.
Najnujnejsi del poavezave je bil dolg 3,79 km {2000
seznjev). To gradhisce je lezalo en dan hoda iz istre in
zato si cestni inzenir ni upal pregovarjati {stranov, da bi
ta odsek delali na akord, Skugal ga je delati v reziji,
zakljucke tostranskega konca ceste pa je dal na akord
posameznim skupnostim. Sele ko he ta gradnja do-
koneno nargjena, se be pokazalo, keliko se bo dalo
nareciti z denarjem, ki je bil dolocen za to cestn, za
maost pri Boljunu in za dokoncanje obeh delov poti - pri
Pazinu in pri Lipi, O te] gradnii je govoril tudh cestn
inspektor iz Pazina Maitin Godina. On je poudarjal
predvseny to, kako potrebna je cesta, da se bo zmanjsala
revdcina v lstri,

(3 dogajanju v letu 1789 na drzavni istrski cesti je
postoinska kresija poslaia porotilo gubemiju v Gradec,
V otem poroCilu je po tockah pojasnila  nekatere
dogocike.

1. Kako je bilo z odlocitvijo kastavskega gospostva,
da naj njegovi podiozniki ne hodije na cestno tlake v
istro in o skodli 44 florintev in 11 krajcarjev, ki jo je zato
wirpel cestni fond, bo dokonéno adlotila preiskava.

2. Zakaj ljudje niso prigli na tlako? Zalo ker so jih

L8]

klicali v ¢asu trgatve in v Casu, ko se je pripravijala
reorganizaca davkov, zato je razumljivo, da hudi ni
bite na tlako.

3, Manjkajocih 3,79 km {2000 seZnjev) ceste, ki hi
omogodata povezavo, da bo istrska dravna cesta sploh
dobila svo) pravi pumen in se bo ta del Istre lahko
povezal s Kastvom in Reko, tudi ni tak hud problen,
Cesina direkciia je zara¢unala ceno gradnje 1,896 m
{enega seznja) na 3 florinte, kar znese 6000 flarintov za
ves odsek. Del tega denarja tako ze imaio, drugega pa
bodo tudi pridobili.

4, Pomembnejse se jim zdi vprasanje, kdo bo vzel v
zakup celono cesto, ki je dolga 24,65 km (13.000 sez-
njev. Nasprotovanja med cestno direkciio in ob¢inami
so namyec zelo huda, kljub temu pa bodo cestc moral:
odpreti za promet. Spore bodo morali resiti na najvisiem
mestu.

Polet) leta 1790 so v postojnski kresiji kar naenkrat
zaceli dvomiti o tem, ¢e je stranska povezava od Ku-
kicev proti regki cesti pri Sv. Matiji res primerna. Pred-
videvali so, da bo cestna povezava med Boljunom in
Kukici zgrajena ze v lety 1790,

Gragki guberni} e svoje pemisieke poslal leta 1791 v
vednost reskemu guberniju, Ki pa je se vedno zagovarjal
nactt inzeniria Gnamba. Primerjava obeh naétov je
pokazala, da zahteva Gnambov nacrit za del ceste od
Reke do krizisca z istrsko cesto, ki pa ni obsegal niti
palovice poli pyoti Lipi, 20.389 gld in 18 kr. Licher je za
pot od Reke do Lipe preracunal strodke na 37.225 gld in
18 kr. Gnambov naért e uniceval tudi precej plodne
zemlje in cesta je bila obcumo daljsa. Drazje vzdrze-
vanje njegove smert bi padlo v breme Kranjske. Cesta bi
bita iahko krajsa, najstabse pa je bilo, da je po nadnu
izpubliala ze pridoblieno vigino. Sporni del ceste je bit
po minenju graskega gubernija nepotreben, ker Ze
ohstoja cesta, ki vadi z obale v notranjost, ob obaii pa
se ljudje in tovorl prevazajo s ¢olni in fadjami.

Od inzenirja Licherja je gradnjo leta 1792 prevzel
inzenir Schemerl, ki je najprej zahteval denar, da bi
tahko nadaljevai 2z deli. Viada pa je v tem casu pre-
povedala vsaladna nakazifa drzavnega denarja. inZenir
Schemert se je najprej potegoval za to, da bi mu izpla-
cali vsaj ostanek iz prejénjega obracunskega leta, Z
delom je bit pripravijen zaceti takiat, ko bo dobil po-
treben denar, 3046 gld in 6 1/4 krajcarja iz preteklega
leta in 6000 gld preduyma. Zaradi prevzema del je po-
toval v istro, potem pa predlozil podroben nadrt za
celotng delo. Maja leta 1792 je mrislo 2 Dunaja spo-
rocilo, da simejo inzeninju Schemerlu iz dizavoe Dbla-
gajne izplacati denar, ki je ostal iz prejSnjega leta, hkrati
pa so pa opozorili na tezke razmere v drzavi. Denar iz
prejinjega lefa jo inzenir Schemer dobil v juniju, glede
preduima 6000 goldinarjev pa je dvorni dekret dovolil
fe izplacifo 3000 ald. Septembya je Schemer! zaprosil Se
Za 4000 gld, ker so bila dela na cesti tezja, kot je
pricakoval. Potrehoval je Se 170 moz, ki so morali biti

[
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izuceni minerji in zidarji. Ti so zahtevali za klesanje
Skal in zidanje podpornih zidov za 7,584 m Siroko cesto
1ghd tn 25 ko ved, kot je bila dogovoriena vsota. Stroski
so narascali tudi zaradi zidave podpormib in opornih
idov, zaradi predelov, kjer je bilo treba cesto klesati v
skalo. Del ceste sa gradili s thako, del pa s pogodbenimi
delavei. Gradnja se je viekla Ze osmo leto. Poleti 1792
so dela na istrski cesti tekia po nadrtu.

Ob koncu juliia je ostalo za delo % 29,79 im
{15.7171 seznjev), od dogovorjenega denarja pa 50 raz-
polagali se z 28.404 gld in 14 1/2 kr,

Bazrere so bile take: cez travnik pod Pazom so ob
potoku naredili 201 m (106 seznjev) dolgo obojestran-
ko ograjo, ki fe bita visoka 0,5 m (1 1/2 cevlja).

Cez polja ob potoku sa postavili 0,5 m (1 1/2 ¢evija)
soko ograjo ter izkope, ki so segli 0,5 m (1 1/2 cevija)
-globiﬁo in bili dolgi 72 m (38 seznjev).

Na drugi strani potoka so postavili navadno ograjo,
je bila dolga 169 m {89 sez2njev),

Cez polie so potekala tudi abi¢ajna dela v dolzini
42 m {75 seznjev).

Pred lesenim maostickom so zgradili obojestransko
‘ograjo, ki je bila dolga 9,5 w (S seznjev).

Mosticek je bil na zidanib stebrih, ki so bili visoki
89 m (b cevljevy, na njem je bila cbojestranska ograja,
ki je bila dolga 2,8 m {1 1/2 seznja).

Na drugi strant mostu bodo morali zgraditi 2,3 m {2
/2 eevija) visok zid, ki bo dolg 28,4 m (15 seznjevi.
Delavei so v juliju naredili tudi odsek, dolp 161,3 m
{180 seznjevi.

V julifu je bil popolnoma koncan 947,7 m (509 1/2
seZnjal dolg odsek. Za vsa dela so placali 788 gld in 42
kr. Tako je ob koncu julifa ostale za izdelavo te 28,9
kv (15.201 1/2 seznja), od odobrenega denarja je ostalo
27.615 gl in 35 1/4 k.

Sredi septembra fe viada na Dunaju sporocila, da
odobri e zahtevanih 4000 gld za nadaljevanie gradnje.
Denar bo pritekal postopoma. Oktobra je to potrdila
fudi Hubljanska oblast. inzenir Schemeri pa se je ob
vseh teh tezavah odiocil ée za en nacin defa 2 domacim
prebivalstvom. Ker se je z deli ze zelo mudilo, je proti
Jurtju Ambrosovicu {(Ambrosovich) iz vast Selo predal
delo na akord. Pogocba o tem je postal viadi v vednost.

*Pogodba o tem, da je cestni in gradbeni direktor
Kranjske dezele inzenir Joseph Schemerl predal grad-
bena dlela na akord proti Juriju Ambrosivicu iz vasi Selo:

Prota Ambrosovi¢ prevzema na akord dela na
odseku ceste med Gologorico in Pazinom,
, 2. Chvezuje se, da bo ta del ceste gradil take, kot je
~sklenjeno in predpisanc. Da bo cesta pravilno speljana
cv idancih kot tudi voravning, da be pravitno gradi
Cpodporne zidove in za ta dela uporabljal pajvecie
kamne, ki jih najde. Sirina cesta mora biti v ravnini
Cnajmanj 4,74 m, v hribovitih predelib in na izogibaliseih
CPa 5,68 m, na ovinkih 6,32 m de 7,58 m. Poskrbeti
S mory za modne abeestne kamne. Cesta mora biti pri-
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merno napeta, vsaj en cevelj (0,316 m) na debelo da-
kovana s kamenjem. Zgornja plast mora bith dobro po-
tolcena in posip ne sme biti brez mesanice peska in
zemdje, dokler osebje cestne direkcije ne pregleda ceste
in ugotovi, da je primerna. Kjer je potrebno, naj zgradi
1uci stranske jarke,

3. Ohvezt.lje s¢, da bo poleg stirih velikih meostov
naredil tudi vse manjse mostove in Hakovane obcestne
kanate.

4. Direkcija mu prizna stroske za dovoz kamenja, ¢e
bao to nujne potrebna.

5. Za vsak tekoci seZenj (1,896 m), ki bo zgrajen
tako, kot je zgoraj opisano, pripada proti 1 gld in 30 k.

6. Delo bodo nadzorovaii vsak teden in bo tedensko
tudt pla¢ano. Prota mora polaZiti 60 dukatov varicine.

7. Prota se obveze, da bo vsa dela izvajal ¢im bolj
natantno, Od marca 1793 dalje bo vse dokoncal v
gestih mesecih.

8. Ce dela ne bodo opravijena take, kot je sklenjero
v pogodbi, se prota abvede, da bado popravita oprav-
liena v njegovo hreme,

9. Ce bo dela dobro opravil in to pref kot v sestih
mesecih, bo dobil te delo na cesti proti Lupoglavy. Ce
tega ne ba izpolnil, bo deia dobil nekdo drug, kajti cesta
mora biti gotova v enem letu.

10, Sto dukatov bodo proti nakazali takei, ko bo
fahko dokazal. da je intabuliran pei svojem zemljiskem
COSPOSLL,

11, Proti juriju Ambrosovicu bodo nakazali pravilen
in pravicen znesek za njegovo delo.

Vse zvosta i brez pritiskov podpisano. Narejens sia
dve popolnoma enaki pogodhi. Ena pripada proti jurtju
Ambrosovicu, druga pa direkciji.

Belaj, 8. novembea 17921

Pogodbo je podpisal lastnorocno  inzenir Joseph
Schemert, prota furif Ambrosavic se je podkrizal, zanj se
je pod pis*d uradnik,

V januarju 1793 je Schemerl dvakrat pisal dezelni
ablasti zaradi ceste v Istri. Denar je bil fe vedno naj-
vaznej$e vprasanje, kajti potrebovali so ga ved, kot je
bilo predvideno v nacriw. in2enir se je upiral zamisli, da
bi dela na cesti ponovno ustavili. S pomocjo zgoraj
amenjene pogodhe so se dela nadaljevala. Vzdrzevati je
bilo teba ze narejene predele. Za vse skupaj bi
potrebovali 10.000 gld, vendar pa je bila v letw 1793 na
celotnem Kranjskem za cestna dela na razpolago e po-
lovica te vsote {AS. - GUB.ARH. 1787-1794, fasc. 255
1/2).

Vojanuarjy 1793 se je postojnska kresija pritozila
kranjskim cdezefnim stanovom v Ljubljani, da pazinska
oblast noce placat inspektoria, ki je nadzoroval in pre-
gledoval istrsko cesto. Cestni indpektor je bil takrat Alols
Kratl. Se v aprilu mu niso poplacali vsega dolga. Dol2ni
pa so nu hili ze 525 gld. Vpratanje placevanja in-
tpektoria se je vieklo skozi leta, leta 1800 pa je in-
spektor Krall umird,
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Istrski tovornik (Die Monarchie, 1891},
An Istrian carrier.

V detih od 1793 do 1800 je postojnska kresija vsako
leto dobila neko manjso vsoto za popravila cest v lstri,
Tako so v letu 1794 odobrili vsoto 50 gid, ki jo je cestni
inzpektor smel porabiti po lastni presoji. V zacetku tega
leta se je oglasil tudi in2enir Joseph Schemerl, ki je
opozoril kranjske stanove, da cestni indpekior ze dve et
opozatia, da je teba nekatere predele na jstrski cesti
temeljito popraviti. Stanovi naj zato pazinskemu kani-
sariatu nakazejo predujem, ta pa bo odolwens vseto
razdelit med gospastva Lupoglav, Belgj in Pazin. Pazin-
ski komisariat naj bi izplaceval delavee po seznamih, ki
bi jih pripravili omenjeni trije dominiji. Tudi leta 1795
so bile potrebe po denarju precej vedje, kot je bifo
odobrenega predujma. Za popravita bi morali tokrat
prispevati v distriktih gaspostva Pazin, Kastav, Kozijak,
Lupoglay. Tudi to leto so dobili le 50 gld predujma. Leta
1796 je postojnska kiesija odebrita 100 gld predujma,
nastednje leto pa kljub elementarnim nesrecam spet le
50 gld. Na zemljevidu iz leta 1797 je jaspo zarisana
cestna povezava od Pazina do Lipe. Sla je skozi No-
vake, Paz, ¢ez Ucko do Vemrinca in od tu naravnost
proti severu proti Liph. Tu se je prikljucila na poino
cesto Trst - Materija - Podgrad - Lipa - Reka. Lipa je po-
stala pomembno krizisée. Med istrsko in resko cesto je
bila cestna povezava, ki je vodila skozi kraj Kastav
{Laggo-Rossit, 1981, 265-266).

V ety 1800 je morala provinciaina stavbna direkdija
dovoliti 600 gid predujma, da so lahko popravili most
na istrsid drzavni cesti pri Boljunu. V Ljubljani so tega
leta nakazali 50 gid za popravilo istrskih cest, ki so jih
prizadele naravne nesrece.

Zdi se, da so se v novem stoletju zavedli, da taio ne
bo $lo vec naprej, Leta TROT so kranjski stanovi nakazali
stavhni direkcifi 300 gld za gradnjo pazinskega mostu

ter dovolili 700 gld za vzdrzevanje istiske ceste. Leta
1602 je postal nadzornik istriske drzavne ceste Joseph
Potay (Battal), pripadala ma je letna placa 300 gld. Leta
1805 so za popravila istskih cest, ki so {ih prizadele
naravne nesrece dovolili 200 gld. Se v avgusty tega feta
inspektor ni dobif niti svoje place niti denarja za po-
pravilo cest (AS.-Stan I Reg. 1§, fasc. 40/ 1793-1808, &,
156),

V nadaljevanje cestne gradnje v Istii pa s6 s svojimi
nacrti ze posegli Francozi.

Razen z dvema velikima cestama so bili kraji v
avstrijskem delu Istre med seboj povezani le s potmi in
stezami.

V severntem delu avstrijske Istre, &i je spadal v drugi
polovici 18, stoleria v postojnsko kresijo, so bile cestne
povezave e kar ugedne, TeZzave so povzrodala pred-
vsent zelo kamnita tla. Kraji, ki so lezali v blizini postne
ceste, so bill z njo povezani s potmi, ki so bile bolj ali
manj primerne za jezo, vedno pa so bile primerne za
pesacenje. iz vasi Klana je do poStne ceste vodila pot,
po kateri so lahko celo vozili z lahkimi vozovi. Ostale
poti, ki so ta kraj povezovale z velike cesto, pa so bile
vedinoma pedpoti, po hekaterih se je dalo s tezave wdi
jezditi. V okolici vasi Lisac so hile ceste nekoliko boljte,
saj so bile primerne tudi za jezo. Domadini so po teh
poteh vozili z voli. Vasi Klana in Studeno je povezaovala
kas dobra pot, ki je bila skoraj v celoti prevozna. Poleg
te pati je hilo te nekaj slabiih, ki so bile primerne le za
pesacenje.

tz vasi Susak se vodile poti, ki so bile vse primerne
za jezo, domadini so po njih vozili z volovsko vprego,
Po poti, ki je vodila do vasi Drenovica, so tudi vozili.
Drenovico in Studeno je povezovata pespot, po kateri je
bilo mogode jezditi.

V kraju Sv. Matija je bila mitnica, skozenj je peljala
postna cesta, Z drugimi kraji je dil kiaj povezan %e s
pespotmi, po katerih pa se je dalo tudi jezditi. S trgom
Kastav ga je vezala cesta, ki je bila primerna za voznjo.
Ker pa je bilo na njej kar nekaj strmih vzponay, je bila
prece tezavna za ezke tovorne vozove. Trg Kastav je
hil 5 cestami povezan z Brgudom, Rukaveem in Volo-
skim. Te ceste so bile prevozne z lahkimi vozovi, so se
pa zelo hitro kvarile. Za weike vozove so hile nepre-
vozne, ker je bilo na njih preved kamenja in ker so bile
preozke. V samem Kastvu fe bila cesta ponekod siroka
fe 3 do 4 korake, na obeh straneh ceste pa so strnjenc
stale kamnite hise, tako da se tezki tovorni vozovi niso
mogti srecevati. Do hig, ki so stale izven obzidja, so
vodile le pespoti, po katerih so domagint tudi jezdili.

(o vasi Rukovac je vodila te pepot, po kateri se j&
sicer dalo tudi jezditi, vendar pa je hila tako kamnita, da
ie bila za konje skrajno neagodna. Pot, ki je povezovala
vas Breud 2 vasjo Zejane, je bila ¢ za peice tezko
prehodna. Ker je bilo azemlje med Brgudom in Zeja-
nami zelo kamnito, so bile tdi druge poti in steze holj
primerne za pesacenje kot za jezo.
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I

Hineritdes Boeatgilg,

Polhshunde ves Riiffenlanbes,

ne

- § podobnimi cestnimi tezavami se je spopadalo tudi
gzemije pazinske grofije, Tem fezavam pa je treba
pridteti se to, da sam Pazin skoraj do konca 18. sioletja
imel dobre cestne povezave z hotranjostjo. Kako so
gradili istrsko drzavno cesto, ki bi morala povezovati
Kranjsko s Pazinom, smo Ze videli, Vasi in kraji v grofiji
s0 bill med seboj povezani s pedpotmi, po nekaterib se
je dalo tudi jezdith, Take so bile povezave med vasema
Kascerpa in Zamask, podobno fe bilo tudi v okolici trga
Gragidce, Tu so poti preckale fe grape, ki so ze tako
abe povezave $e otezevale. Prav tako so bife stabe tudi
poti do vasi Novake. Ob dezevnem vremenu so bile
poplavijene in popolnoma neprehodne. Poplavljal je
potok Novascica. Ko se je umaknil v strugo, pa je pudcal
za seboj mocvarc. Samostan Sv, Peter v gozdu je bif z
okolico povezap s potmi, ki so bile primerne tudi za
lahke vazove, Pati so bile precej kamnite, kar je ote-
Jevalo vaznjo. Razmeroma dobre so bile poti v okolici
vasi Kinga in Tinjan. Z malimi popravili bi jih fahko
usposobili za vsakrsna vozila. Ceprav so bile zaradi
kamenja teZko prevozne, so domacini po njih vozili,
Vse so bile Siroke 4 do 5 karakov. V okolici vasi Trviz so
‘bile ceste ozje, siroke le 3 do 4 korake, bile so tudi
precej strme, vendar pa je bilo po njih mogode voziti z
ahkimi vozovi. Vse te poti so imele kamnita tla.

Slabse kakovosti so bile ceste v okolici vasi Krsikia,
- Buicnilja in Grdoselo. Bite so pespoti, po katerih se je
~dalo tudi jezditi, nekatere so preckale globoke grape, ki
-850 onemogocale je2o in ovirale pedacenje. Samo mesto
- Pazin {e bile skoraj do kanca 18 stoletja povezano z

& volovsko vprego so vozili tudi nevestine balo (Die Monarchie, 1891}
Bride’s dowry was also carried by the yoke of oxen.

okolico le s pespotmi, Cez hudoumniski potok Novas¢ico
so rgradifi 30 kovakov dolg most. Poti v okolici Pazina
so bile primere tudi za jezo, vendar pa so jezdeca
ovirale Stevilne grape, ki so preckale poti. Med Pazinom
in Beramom je peljala ¢e kar dobra pot, po kateri se je
dalo tude voziti z lahkimi vozovi. Oba kraja so pove-
zovale $e druge poti, ki so bile primerene za pesacenje
alt za ferzo. Z lahkim vozom se je bilo mogoce pripeljati
do vasi Gracisce, do vasé Lindar so ljudje prisli le pes ali
na konju. Pespoti, ki so bile primerme udi za jeZo, so
vadile tudi do vasi Cerovlje in PreviZ ter do vasi Borut,
Lesicine, Gorenja vas, do gradu Lupoglav, do vasi Brest,
Vranja, Boljun, do gradu Bela], pa do vasi Paz, Gra-
dinje, Grobnik-Stupica, Gologorica, Skopljak, Oraga,
Susnjevica, Nova vas. Nekateri odseki teh poti so bili se
poselno tezavni ali pa nevarni, ker so poli preckale
groboke grape. Vse te poti so hile zeto kamnite. Te vasi
so si prece] obetale od novic, da bo proti Pazinu
zgrajena drzavna cesta, ki naj bi sa tudi mimo vasi
Vranje in Paz. Drzavna cesta bi morala biti zgrajena po
predpisih, ki so vefjali v vsem avstrijskem cesarstvy,
Siroka bi morala biti 3,7 do 4 m (12 do 13 ¢cevljev), na
oheh straneh bi morala imeti ograjo, prav tako tudi
obcestne jarke. Zgrajena bi morala biti zelo trdno in Cez
grape bi morali zgraditi mostove in mosticke,

Vasi Sv. lvanac, Cerje in Zminj so imele nekoliko
boliie povezave. Domacini so tu vozili tudi s tezjimi
vozovi, Ceprav je bilo to zaradi kamnitih tal vcasih
tvegano. Ceste v okolici vasi Sv. bvanac bi lahko z manj-
gimi popravili usposobili, da bi bile primerne za voznje
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z vsemi vrstami voz, saj so bile Siroke 3 do 4 korake,
ceste v okolict vasi Cerie pa so bile sivoke celo 4 do 5
korakov. Se najslabse so bile ceste v okalici vasi Zminj.

V okolici vasi Tuljak so bile fe pedpoti. Na vzpetini
so bile zgrajene deloma zaradi preved kamnitih tal,
deloma zaradi zamoévirjene doline. Domacini so po teh
poteh tudi vozili. Do trga Moicenice so vodile peipati,
po katerih se je dale jezditi in tovorit te na mulah. Take
so bite tdi poti prott gradu Berse¢. Poli proti gradu
Kozliak so bile ze v Valvasorjevem casu e najbol]
primerne za koze in tudi sto let kasneje ni bilo nic bolje.
Do gracdu Krsani je peljala vozna pot, druge poli proti
vasi Kroska so bile zelo slabe, med gradem Kriant in
vasjo Tuljak pa je bil zgrajen tako dober most, da ga je
tahko preckal tudi tezji voz.

Proti trgu Picen je hilo povezava slabia. Pot je sicer
bita prevozna, vendar pa kar precej nevarna. Stevilne
grape, ki so jo sekale, so premagovali z zidanimi mo-
sticki, ki jih je ze precef nacel ¢as in niso bili ved vani,
Ob poplavah je hila pot nevarna in veasih tudi nepre-
hodna. Domacini so po teh poteb vozili z volovsko
vprego, ceste so hile siroke & do 6 korakov. Z nekaj
popravili bi bile lahke povsem prevozie, Vendar pa je
bil na teh poteh trden le most, ki je il zgrajen cez
hudournik pod trgom, Proti Gragicu e vedila pespot, po
njej se je dalo tudi jezditi, Siroka je bita 4 do 5 korakov,
vendar bi jo morali za voznje temeljito popraviti. Druge
poti so bile strme, prehodne so bile te ob lepem suhem
vrement in 3¢ o samo za pesce. Ob dezeviju in pozimi
so bile zaradi derocih potokoy neprefodne. Do gradu
Sumberk se je dalo priti Je po pespoteh, ki so bile

primere tudi za jezo. bnele so kamuita tle in bile so
tudi precef ozke, sircke e 2 do 3 korake.

Trg Lovran so z okolico povezovale ie pedpoti. Za
jezo na konjih so bile prenevarne, po njih so jezdili in
tovorili le na mulab. Podobno je bilo s potmi v okolic
Opatije in Voloskega. To so bile pespoti, po njih so
jezdili fe v skrajni sili. Zato je bil promet usmerjen proti
mornu (Josephinische Landesaufnahme, 1763-1787),

Varnost na istrskih cestah je bila v 18. sioleliy po-
dobna ket drugje v avstrijskern cesarstvu in v ostalj
Evropi. Ob pottni cesti so na potnike ali na zanimiv
tovor pregali cestni razbojniki. Varmost potnikov in bla-
cesta njena iast, posta se je tef obveznesti izognila. Ob
koncu 18. stoietja je hilo eno od pomembne[Sih vpra-
sanj vpraganje, kako posiliat vecje vsote denarja. Ker je
zlata primanjkovalo, so positjali srebrn denar. Oblasti so
hife v vecnem strahu, da bodo na cestnem odseku med
Pazinom in Trstom posifjko denaria napadi cestni ro-
parji. Zelo so bili zaskrbljeni za pot okoli Pazina, po
katerih <o se potikali "Benecani®, To je bil tudi eden od
izpovorov za zaviacevanje placila cesthemu indpektorju
Krailu. Iz postojnske kiesije pa so odgovarjali, da o
kakénih cesinih razbojnikih nise slisali in so zavlacde-
vanja placila neopravicijiva {AS. - Stan. [l, Reg. ., fasc.
40/ 1793-1808, 5. 156

Propad benegke republike in nastanek flirskih pro-
vinc sta tadi v [stri odpria novo poglavie, tako pri gradnji
cest kot fudi v odnosu do cestnih razbojnikov in v
razmerju do domacega gospodarstva.

SOME INTERESTING POINTS ABOUT TRAFFIC CONNECTIONS IN AUSTRIAN [STRIA IN
THE 1878 CENTURY

Fva HOLZ
Historical Institwie Mitko Kos of ZRC SAZU, $-1000 Liubliana, Novi tig 4
ZRS Kopes, SI-6000 Koper, Garibaldijeva 18

SUMMARY

Good traffic connections are of greal importance for the economy and general development of a region. In this
article t have tried to present traffic coaditions in the Austrian part of Istria in the 18" century and for comparison |
have used Valvasor's description of the same territory in the 171 century.

Janez Vakard Valvazor, our renowned polymath, wroie extensively on the economic and traffic conditions in the
Austrian part of Istria in the 177 century. In his book "Slava vojvodine Kranjske® he presented the Austrian part of
Istria as the fifth part of the Kranjska duchy. He described geographical characteristics of this part of lstria, its flora
and fauna,its inhabitants and their characteristics. Special emphasis in his description of flora was laid to large
chestaut and hazelvoods. Chestnuts and hazelnuts were at that time exported to other paits of the Austrian empite.
He spoke ahout important places, towns, squares and mopasteties and stressed that he would not write about the
villages because their appearance as well as the way of Iife in them were so similiar to each other.

According ta his writing, Istria seemed like a fairy country. s inhabitants were hard-working and inventive,
skillful crafismen, brave satfors andt able farmers, especially wine growers,
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He praised Istrian wine and Istrian maroni chestouts. Judging from his description, the inhabitants of this part of
Istiia did not have any special prablems in trading and linking with othet parts of the Austrian empire and Venetian
istria.

tn the 170 century the problems with traffic were the same for all the inkabitants of the Austrian empire. The
Furopeans of that time knew the sa-called main roads and roads for mail-coaches or letter-carriers, state roads and
roads of various lower categorics.

they were all badlv maintained and travelling along them was dangerous. Common people walked on foot,
noblemen rade their horses or had themselves carried in stretchers which could be afforded also by wealthy
townspeople. When Valvasor speaks about riding along Istrian pathways he mentions horses suitable for such rides.
The Karst horse is quiet, patient and used to walking on difficult rocky paths, whereas the German horse is too big
and clumsy for that. #t also gets tired too quickly. A mule is also mentioned for riding and carrying loads. Despite his
enthusiastic description of Istria, Valvasor remained very objective. He did nat forget to mention some deserted and
devastated regions.

In the 18" century the conditions in Istria changed drastically. The connection of istiia with the rest of the
Austrian empire by post roads did not suffice any more. in the second half of the 18" century a siate road was built
in arder to make & better connection between Pazin, the capital of the Pazin county, with the Austrian part of Istria
and the Postojna administrative district to which the Pazin county was subordinated,

it was built accarding to the current rules and regulations of the Austrian empire.

The road with moderate inclinations had to be wide enough for two heavy waggons to meet, Afl the necessary
additions, such as verges, fences and ditches o cary off rainwater, had to be built. The construction of the Istrian
state road wenl on {or several vears due to disputes hetween road axperts who could not agree an whether to hire
workers for the constiuction or to use the serfs. Experts such as miners who were mainly sofdiers, carpenters and
builders had to be hired already. There was also a social issue prasent.

The authorities in Pazin believed that the road under construction saved people from hunger and poverty. Such
an attitude was an obsteuction ta a smooth advancement of the road coastruction. Eventually ihe authorities in
Vienna got tired of defays and the never ending requests for help. A resolution was passed that poverty in Istria had
to he taken inlo consideration and that the road had to be completed. Unfinished road would certainly not save
Istrian econamic problems. The people of istria would overcome poverty anly by good road connections with the
rest of the empire, where the crops, fiult, wine, chestnuts and spices would be exported, and by establishing & big
workshop where craftsmen would be emploved. The development of its own economy would make the fstrians
more confident.

The sfow construction of the Istrian state road was also caused by disputes between the Pazin authorities and the
Postojna administiative district and disagreements between the administration of Postojna and Gradec. They
disagreed on the nomination of a new road supervisor in Istria and where the Jink-up of the state roads of Istria and
Rijeka should be. They coudd not agree on how to build the roadd: in different places simultaneously or in one. which
are the mosit appropriate places to start work and which are the poorest to employ peopfe. The authorities fn Pazin
spoke in favour of sending the serfs away to remote places but many of them did nat even come to work. Due to the
stow progress of the road construction, time-work was introduced towards the end of 1792 on the mayor parts of the
1oad. Another reason for the dispules was the shortage of money which was scarce also in the 190 century.

In the period of the French Wars the administration in lstria changed and the conditions of the road construction
with it. The French sovereignity was too short to bring any serious changes.

Towns, squares and villages of the Austrian tstria were connected with paths of lower categories. Those were
paths along which people walked on fool , on some it was even possible fo ride a horse or with yoked oxen. The
designers of the state road emphasized the importance of maintaining the side roads, but despite their efforts the
maintenance was neglected due to the lack of money. The side roads were dangerous and impassable alter storms.

tn the middle of the 189 century (1763-1787) the country of the empress Mary Teresa was lapographically
registered and measured. The register of towns, places and roads in Istria was made by her soldiers, of course from a
military point of view, focusing on the settlements, buildings, water supply, territory and its diversity, roads and
- chances of defence or attack. As the roads were treated as something to be massively used by infantry, riders and
atiflery, the registers were very accurate and severe.

A precise description of the border with Yenetian istria was given, as well as of rocky and stany ground which
was very unpleasant for horsses | riders and for dragging heavy artillery. Dilficulties with water were described, its
shortage and torrents which destroyed the roads and made traffic difficult. Despite thase problems the places in
Austrian Istria were connecled regardiess of their size, Mast of the traffic was on foot,

Key words: roads, traific connections, Austrian Istria
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ARHIVSKL VIR

Arhiv Sfovenije - Gubernijski arbiv (A.S. - CUB.ARH.},
Ceste.

Arhiv Sloveniie - Stanovski arbiv, istrske ceste.
josephinische Landesaufnabme (1763-1787).
hrani Zgodovinski ingtitut ZRC SAZUL
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