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Pronalazak se odnosi na aeroplan one
vrste, koji je opremljen sa slobodno obri-
nim krilima ili nosec¢im povrSinama, koje
se okrecu oko verlikalne ose, i koje povr-
Sine pokrece dejstvo relativnog vazdusnog
proticanja kroz te povrsine pri letenju. Kod
aeroplana te vrste, da bi se dobilo auto-
malsko ceniriranje pritiska, krila su prven-
stveno vezana za osovinu obrlanja pomoéu
zglobova, koji omogucavaju da se krila
kre¢u iznad i ispod srednje ravni obrtanja,
a prema razli¢itim rezultantama iz sile po-
dizanja i centrifugalne sile i to u raznim
polozajima oko ose obrtanja, Ovaj tip aero-
plana poznat je. Giavni je cilj ovom pro-
nalasku, da u op3le dade aeroplan tipa sa
slobodno obrinim krilima, a narocito mu je
svrha, da dade tip aeroplana sa proslim i
dejstvujuéim sredsivima za pocelno slav-
ljanje krila u obrlanje i fo pre nego 3to
aeroplan napusti zemlju, t. j. pocne da leti.

Ovaj se pronalazak u Sirem smislu sa-
stoji u tome, Sto sislem krila dobija po-
¢etno obrlanje skretanjem vazdudne siruje
od propelera (jednog ili viSe) kroz ravan
obrtanja obrinih krila.

Bolje je, da organi za okrelanje budu
nodeni ili da ¢ine sastavni deo samog aero-
plana, jer u tom slucaju sloje uvek na
raspoloZenju organi za slartovanje aero-
plana, bez obzira gde cCe se aeroplan spu-
stiti na zemlju. Moguéno je pak upotrebiti
zasebne noseée naprave, koje se mogu po-
stavili na zemlju v blizini aeroplana i onda

ukloniti kad krila postignu Zeljenu brzinu.
Organi za skretanje obi¢no imaju ravne ili
krive povrdine, koje su koso nagnute prema
osi vazdu$ne struje, a tamo pak gde le
organe nosi aeroplan, pomenule povrsine
mogu biti, po volji dejstvujuée i bez dej-
slva, na pr. lime Slo se sklapaju ili uvijaju
ili umotavaju u sam trup ili odmah do frupa
aeroplana.

Organi za skretanje mogu se razlikovali
i po konstrukciji i po rasporedu, pri cemu
se sklapanje posliZze na razne nadine, na pr.
Sto se skrecuce povrsine od dosla krulog
tkiva poslavljaju na kaleme sa oprugama,
koji se kalemi nalaze u bokovima lrupa,
tako da se tkivo moze odalle odmotali na
putanju vazdudne siruje, koja struji nazad.
S druge sirane platnene povrsine mogu se
rasporediti tako, da se olvaraju i zatvaraju
kao lepeza, pri ¢emu i one obi¢no leze u
bocnim udubljenjima frupa aeroplana. Za-
tim, onde gde se traie vece skrec¢uée povr-
sine, na pr. gde aeroplan ima botno po-
slavljene motore, plainene povrsine se mogu
poslavili na lake leleskopske cevi ili ma-
kaze, koje leZe obi¢no u trupu i koje se
odalle mogu izvlaciti na svaki zgodan nacin.

Zatim kao dalji oblik izvodenja navodimo,
da se krilo repa, mesto da se ulvrdi kao
i obi¢no, moZe izvesti tako, da sa elevato-
rom (krila za podizanje) ili bez njega gradi
negalivan upadni ugao, tako da skrece vaz-
dusnu siruju na gore.

PriloZeni nacrti pokazuju, samo kao pri-
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mer, dva naCina primene ovog pronalaska,
pri ¢emu napominjemo, da se pronalazak
nipo$to ne ogranicava na le primere, posto
se mogu ¢&inili razni drugi konstruklivni ras-
poredi na osnovu gornjeg opisa, a lo od
strane siru¢njaka u konstrukciji aeroplana.

SI. 1 pokazuje u izgledu sa slrane aero-
plan poznalog lipa, koji ima relativno kra-
tak trup i velike upravljacke povrSine.

Sl 2 je izgled u horizontalnoj ravni za
sl. 1, a

sl. 3 je defaljan izgled sa strane okvira
trupa kod repa, i koji izgled pokazuje sred-
stva za podeSavanje krila repa tako, da se
vazdu$na struja vupravlja na gore.

Sl. 4 je bo¢ni izgled sa sitrane drugog
oblika izvodenja aercplana poznalog lipa,
koji izgled pokazuje jednu drugu napravu
za skrelanje vazduSne struje.

SI. 5 je izgled u horizontalnoj ravni iz
sl. 4, i koji pokazuje druge organe za skre-
tanje u razvijenom radnom poloZaju.

Sl. 6 je delaljan izgled, koji pokazuje
nacin namestanja i rada organa za skre-
tanje, i

sl. 7 pokazuje jedan deo jednog kalema,
na koji se namolava skretna naprava,

U sl.1, 2i3 aeroplan se sastoji iz trupa
A, koji ima obi¢ne elemenle za spustanje
iiz sistema slobodno obrtanih krila B, koja
su Sarnirski vezana za glavéinu D, koja je
poslavljena lako, da se slobodno okrece
na vratilu D, E je propeler, a F je krilo
repa, koje nosi visinsku krmu G. Ovo krilo
mesto da se krulo postavi, kao i obicno,
na svom zadnjem kraju je ¢lankasto ve-
zano, a na prednjem kraju ima blokove H,
koji klize po luénom vodilu J.

Ugaona poluga L i Sipka ili uze L' ve-
zuju krilo repa F sa polugom M u kabini
za upravljanje tako, da pilot vu€enjem po-
luge nazad moZe obrlali krilo repa F na
dole u polozaj pokazan punim linijama u
sl. 3 tako, da vazdu$na slruja sa propelera
E skrece na gore, kako je pokazano slre-
licuma o sl. 1, kroz obrina krila B, usled
¢ega isla pocinju da se obréu. Cim je do-
bivena zeljena brzina, pilot moZe vratili
krilo repa F u normalan polozaj pomera-
njem poluge M, koja ima kocnicu i za po-
loZaje napred i za poloZaje nazad. Ako se
7eli visinska krma G moZe pomagali krilu
repa F za skretanje vazdu$ne siruje i to
time, $to se krma G pomera pomocu obic-
nih upravljada u negalivni upadni ugao.

Utvrdeno je, da se dejslvo moZe pobolj-
Sali, ako se predvide viSe ili manje verti-
kalne povrsine ili zidovi, da uokvire vaz-
dudnu struju i sprece Sirenje iste. Za tu
svrthu upravljacke povrsine Y, koje nose
vertikalne plovke (pljosni) X, mogu bili po-
slavljene na svakom kraju krila repa [, u

mesto srediSno postavljene pljosni i krme.
S druge strane, poslednja se moze zadrzali
i predvideli dopunske vertikalne povriine
na svakom kraju krila repa F.

U sl. 4 do 7 Irup A ima na svakoj svo-
joj sirani koni¢ni kalem N, pod oprugom,
cija je osa nagnula prema uzduinoj osi
trupa. Za svaki kalem N vezan je duZ jedne
ivice segmenitni deo od krulog tekslilnog
tkiva O, kao &to je platno za jedro. Ovo
tkivo je namolano na kalem N, — kad se
ne upotrebljuje — koji sa oprugom N! radi
kao poznali valjak za prozorske zavese.
Druga prava ivica tkiva ulvrdena je za Sipku
P, koja obrazuje krak ugaone poluge utvr-
dene kod P'. Drugi krak P* vezan je za
pomera¢ Q pod oprugom Q!, kome je cilj,
da krak P pomera u polozgj odmah do
kalema N sa namotanim tkivom na tom
kalemu.

Uze R vezano je za pomera¢ Q_i ono
ide preko kotura S napred do kabine za
upravljanje i uivrdeno je za polugu T. Vu-
cenjem ove poluge u nazad, pilot moze
krake P pomerili van bokova trupa, ¢ime
se odvija tkivo O i dovodi na putanju vaz-
dudne siruje, dolazeéi od propelera E i to
pod takvim nagibom, da struja skreée na
gore kroz vrhove obrtanih krila B, usled
cega se oni obréu. Opustanjem poluge T
opruga Q! i opruge N! vra¢aju krake P u
bokove trupa, pri ¢em se tkivo Q namo-
fava na kaleme,

Poklopci sa oprugom, ma koje podesne
vrste, mogu se postaviti za pokrivanje olvora
u bokovima frupa, kad se skrelne naprave
O nalaze u lrupu.

Napominjemo, da elasli¢no tkive C pravi
trbuh na dole usled dejstva vazduSne siruje
i na taj nacin moze dali Zeljene boéne
ogranicavajuce zidove. Ako se zeli pak,
mogu se predvideti viSe ili manje verti-
kalne povrSine na kracima P i podesili da
se savijaju, kad se tkiva O namolavaju na
kaleme.

Patenini zahtevi:

1. Aeroplan sa slobodno obrinim krilima
naznacen time, $to se jedno ili vise krila
(O, F) poslavljaju koso, koja su u vazdus-
noj struji, koju proizvodi prepeler (E) i koja
je upravljena nazad ka repu, tako, da kroz
povrsinu slobodno obrinih- krila (B) skrece
vazdusna struja.

2. Aeroplan po zahtevu 1 naznacen lime,
§to krilo repa (F) sluzi kao skretna povr-
Sina ili povrSina, i 5lo je podesljivo utvr-
deno sa zadnjom ivicom na trupu (A) aero-
plana, i $to su predvidena sredstva, da
skrecuCe povrsine dobiju negativan ugao
nagiba, tako da vazdu$na struja od prope-



lera (E) skrece kroz ravan obrlanja slo-
bodno obrianih krila (B).

3. Aeroplan po zahtevu 2 naznacen time,
Sto krilo repa (F) ima na krajevima verti-
kalne pljosni (X), koje teze da sprece bo¢no
rasturanje vazdudne struje, koja skrece na
gore.

4. Aeroplan po zahtevu 3 naznacen time,
sto vertikalne pljosni (X), rasporedene na
kraju krila repa (F), dejstvuju kao bocni
upravljaci (Y).

5. Aeroplan po zahtevu 1 naznaéen time,
time, $to povrSine (O) skreinih naprava,
neaktivne, leze u trupu (A) aeroplanai iz-

vlace se pod uglom iz Irupa ka siruji, koju
proizvodi propeler (E) i koja je upravljena
unazad ka repu.

6. Aeroplan po zahtevu 5 naznacen time,
Sto je na svakoj strani trupa (A) predvi-
den po jedan kalem (N) sa vezanim ela-
slicnim tkivom (O), koji se pomoéu opruga
(NY) drzi namotan na kalemu, pri em je
krut ¢lan (P) utvrden za slobodnu ivicu
svakog komada elasti¢nog tkiva i vezan za
kretni organ u upravljackoj kabini, pomocu
koga se elasti¢no tkivo razvija u vazdu$noj
struji od propelera i to pod takvim nagi-
bom, da vazduSna struja skrece kroz ravan
obrtanja slobodno obrtnih krila (B).
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