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'.0 prometni varnosti je Svet za
o ranje zadeve in splodno upravo
2 Ljubljana 7e razpravljal v no-
t“,m;"l'u leta 1956, Na svoji seji je
ejel vrsto sklepov, katerih na-
"l jo bil: utrjevati prometno dis-
ing drzavljanov koristnikov
i utrjevati prometno varnost,

I pa je tudi sklepe o ukrepih,
i prispevali k boljfemu in
,_" ‘mu ndndmmvuluju pri;mcln.
St 88 je tudi strinjal s predlogom
ﬂﬁ’lﬂika tajnidtva, po katerem naj
I z‘ﬂ_ltli prenizkega Stevila promet-
e silignikov vkljugili v nadzoro-
e prometa Studenisko mladino.
WNer 50 bili sklepi in priporoéila
B0roénega in kratkorofnega zna-
je bil Svet mnenja, da so skle-
80 vezani na daljsi rok odvis-
bredvsem od razpoloZljivih fi-
".l sredstey, tisti, ki so vezani
Tajfi rok pa od dobre volje in
"panja, Svet je na sploino za-
, da se naj pri uresni¢evanju
¥ in priporoCil zadnje seje
pPrometne problematike izyrie
Ty tisti, ki ne zahtevajo denar-
yiredstey, ali tisti, ki so cenejsi.
HE.‘Ndi boljEeza medsebojnega so-
iﬁ anjn in ukrepanja so bili ma
ljno: S¥¢ta v novembru lani povab-
tndi predsedniki ljubljanskih
M in predstojniki nekaterih or-

g; javne uprave, ki se na kakr-
o Ol nafin ukvarjajo s prome-

Sl
Lotim )

I {m&la

uspeinemu dvigu promet-
v zadnjem letu, najrazlié-
repom. ki so bili storjeni
M podrofju, spremenjeni po-
Urejanja prometa in kazno-
ne moremo biti zadovoljni s
| tho varnostjo. Promet vsako
[ !Mnnlra.‘iéa hitreje. na cestah je
{hjg > ve& vozil, bodisi domate ali
- al'l‘oizvodnjc. Prav tako vpliva-
M ovpren promet najrazli¢nejsi
tkify Yzroki subjektivnega in ob-
y NCEa znalaja.

1. fem  porogilu  obravnavamo
h‘ ﬂ'l. promeine nesrece, ele-
™ i vplivajo na prometno
1 05t in ukrepe za izboljanje
i 8t g cesiah.

| . Prometne nesrefe

lin. je bilo na obmotju biviega
-]h‘“‘kﬁga okraja 835 cestnopro-
sy nesred (leta 1953 722), kar
Yipg, "0 nasproti letu 1955 128%
: € primerjamo porast (samo
ih iviega okraja) Stevila mo-
w 0%l s porastom prometnih
ik ie v letu 193 Stevilo pro-

2 Vily Nesred naraddalo hitreje od
O Tay) otornih vozil. Zaradi tega
[{he, In letos storili vrste naj-
-ﬂlh ukrepov za izboljfanje

g Crometne varnosti in  disci-

lani je bilo v Liubljani 484
e’ 1etu 1935 495, V odstotkih
9'?&' ¥ Ljubljani se je zgodilo

50799 prometnih nesred,

v letu 1955 pa 68,5%. Razlika znasa
10.6 %, kar dejansko pomeni, da smo
v sami Ljubljani z raznimi ukrepi v
letu 1956 znatno izbolj%ali cestno
prometno varnost,

Lani je bilo izmed 835 cestnopro-
metnih nezgod 443 takdnih, pri ka-
terih so bili ljudje telesno podko-
dovani.. Skupno pa je bilo zaradi
nezgod 28 oseb mrtvih in 533 osebh
laze ali huje telesno pofkodovanih.
Mrtvih je bilo: 9 kolesarjev, 7 pei-
cev, 9 voznikov motornih vozil, 2
motorista in 1 voznik vpreZnega vo-
zila. Telesno poSkodovanih pa: 204
kolesarjev, 112 pedcev, 121 vozni-
kov motornih vozil, 87 motoristov in
5 ostalih koristnikov javnih cest.
Najved Zrtev je bilo pri tréenju mo-
tornih vozil s kolesarji.

V prvem polletju letos je bilo 450
cestnoprometnih nesre¢ (prvo pol-
letje 1956 323, prvo polletje 1955
312). Od 450 nesred se je 123 ali 273
odstotka nesreé zgodilo na cestah
I. reda, to je na cestah zveznega
pomena Sentili—Linbljana—Zagreb
in Podkoren—Ljnbljana—SeZana.

Pri letofniih cestnoprometnih ne-
zgodah je bilo do meseca julija 17
mrivih in 230 oseh laze ali huje te-
lesnn noikodovanih. Med mrivimi
je: 5 kolesariev, 2 motorista in 10
pefeev: med telesno poikodovanimi
pa: 103 pesei. 56 kolesarjev, 14 voz-
nikov motornih  vozil. 4 vozniki
vpreznih vozil in 53 pefcev,

Najvedii porast kaZejo nezeode,
ki po svoiem noffinn predstavlinio
tréenie vozile v dolofen objekt. Te
nezeode go plede na Eevilo mrivih
in telesno pofkodovanih v primer-
javi z istim obdobiem v letn 1955
narasle skorai za 300 %, Na drugem
mestn so no Steviln Zriev nesrede, v
katerih so hili sondeleZzeni kolesarji.
na tretiem na nezzode, ki so jih za-
krivili nedei.

0Od 450 prometnih nezead sa voz-
niki motornih vozil zakrivili 232,
Vzroki vplive alkohala na voznike
matornih vozil so rlede Stevila pro-
metnih nezeod in nithovera norasia
na nrvem mestn (nrvo nolletie 1056
16. nrvo nolletie leta, 1957 48) Vedie
je tndi Ztnyila nesred. ki sd iith po-
vzrofili vorniki motornih vozil za-
radi nennzliivosti in raztresenosti
(letn 1936 39. leta 1957 56,

Kolesarii e zakrivili 115 nesred,
Zanimivo je. da sta vinienost in ne-
pazliivast tudi nri kolesariih- v pri-
meriavi s oreleklimi leti. letos pre-
cei v norastu, 2

Pefei na so letos povzrodili 49
prometnih nesred,

Stevila smrinith primerov in po-
tkodnvanih kolesariev ter mntori-
stov ir letos doseglo svoj videk Te-
ta 1955 in hiln mrtvih in noZko-
dovanih 170 kelesariev. v nrvib fe-
stih meserih letos na %0 112, Prav

tako te hila leta 1955 pofkndovanih

in mrivih 5% motoristov, do juliia
letos pa 77. Ta nornst je razamlijiv
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O nekaterih problemih cestnoprometne varnosti

(S seje Sveta za notranje zadeve in sploSno upravo)

predvsem zaradi veéjega Slevila mo-
tornih koles in moénega dviga Ste-
vila voznikov motornih vozil.

Dne 30, junija 1957 je bilo v
okraju registriranih 5161 motornih
vozil, od tega je 2045 motornih ko-
les, 1743 potniskih aviomobilov, 20
avtobusov, 1163 tovornih aviomobi-
lov in 90 traktorjev. Samo letos do
julija je bilo registriranih 1046 no-
vih motornih vozil. Ker v tem ¢asu
794 motornih vozil zaradi zastare-
losti, okvar itd. nismo registrirali,
sé je absolutno Stevilo za promet
?mmlmih vozil dvignilo le za 252,
‘animivo je, da se je Stevilo motor-
nih koles povetalo za 577, &tevilo
osebnih avtomobilov pa za 288. Ve-
¢ina motornih koles in aviomaobilov
so kupili zasebniki. Znizalo pa se je
gtevilo tovornih avtomobilov,

Elementi, ki vplivajo
na prometno varnost

Ce hoptemo prouditi stanje pro-
metne varnosti na nadih cestah, mo-
ramo prikazati predvsem tiste ele-
mente, ki bistveno vplivajo na pro-
meino varnost, Ti so:

stanje cest,

stanje cestnih vozil,

prometna zakonodaja, :

vzgoin driavljanov-koristnikov

cest,

promeinovarnostna sluzba in

kaznovalna politika.

Stonje cest

Ceste, ki so praviloma namenje-
ne le za promet z motornimi vozili
(in tudi druge ceste L in II. reda)
s0 vedinoma take, da niso primerne
za vetjo hitrost in za istofasni pro-
met z raznimi vozili. Modernizacija
nadih cest je odvisna od finanénih
sredstev, ki so na razpolago. Ta
sredstva pa so zaradi naraitajolera
prometa premajhna, da bi lahko
utinkoviteje pripomogla k izholj3a-
nju cest. Zato je razpmliivo, da smo
za varnost promefa dolZni skrbeti
pod obstojefimi pogoji. Pri gradnji
nadih cest se tudi premalo upoileva
moéan promet s kolesi, ki v bliZini
mest in industrijskih sredidé zahte-
va nreditey kolesarskih stez. Skozi
naseljene kraje potekajo bolj obre-
menijene ceste, katere pa bi morali
lotiti za pofasni promet od pel pro-
mela in prometa motornih vozil.
Oprema cest je razen na cestah
I. reda in na nekalerih eestah 11, re-
da na splodno nezadostna. Od ljub-
lianskih ob&in je fa vpraSania za-
&ela ureiati samo obfina Ljublinna-
Center. Ceste I. reda, ki votekaio
skozi Liubljano. bi morale biti tako
opremljene, kakor ie sedaj Prefer-
nova cesta, Ponckod bi bilo treba na
cestah postaviti tndi stojefe sema-
forie. Potrebno bi bilo tudi, da bi
direkeija 12 namestila na vseh vab.
nejfih prehodih dobro vidne signal-
ne ludi.

Pri rekonstrukeiji cest je treba
wsvetiti ved pozornosti tudi onim
critiénim mlscf:nm nadih cest, na ka-
terih-pride veZkrat do nesre¢ iz ob-
jektivnih vzrokov,

Stanje cestnih vozil

Tehni®no stanje motornih vozil
se vidno zboljSuje z registracijo no-
vih vozil in z vkljuéevanjem starih,
Ze izrabljenih vozil, predvsem to-
vornih aviomobiloy in motornih ko-
les. Tehni¢ni pregledi vozil ob re-
gistraciji so zelo strogi. Samo letos
ie bilo v naSem okraju izkljuéenih
1z prometa 794 motornih vozil zaradi
zastarelosti, vedjih pomanjkljivosti
itd, Na splo¥no nam stanje cestnih
vozil (vsaj motornih) ne povzrofa
resnejfh problemov. Tehni¢na opre-
ma motornih vozil ni bila v nobe-
nem primeru vzrok cestnoprometnih
nezgod,

Se vedno pa je na cestah precej
nepredpisano opremljenih dvokoles,
kakor tudi vpreznih vozil, ki so
ravno v zadnjem Casu povzrotila ved
cestnoprometnih nezgod ter zaradi
tega resno ogroZajo varnost promeia
(zlasti pomanjkanje luéi, odbojnih
stekel itd.).

Prometna zakonodaja

Nafa promeina zakonodaja, pred-
vsem zvezna, temelji na mednarod-
nih konvencijah o prometu. 7 repu-
bligkimi predpisi, kakor: Odredbo o
cestnem prometn v LRS, Odredbo o
cestah, ki so praviloma namenjene
za promet z motornimi vozili in Od-
redbo o vozilih, ki imajo prednost
na javnih cestah, so v glavnem iz-
popolnjene vrzeli zveznih predpi-
sov, Z republiSko odredbo je na na-
§ih javnih cestah sproffena hitrost
osebnih aviomobiloy in motornih
koles z odlobo, da mora biti dolo-
¢ena hitrost prilagojena pogojem
ceste, vozila, prometa in sposobno-
stim voznika, Vsak voznik torej v
skladu s temi pogoji sam odlota o
hitrosti voZnje. NeupoStevanje ka-
teregakoli teh pogojey pa pomeni
divjanje in objestno voZnjo. Ce bi
vozniki to dolo¢bo odredbe v resni-
ci upofievali, razen na redkih odse-
kih moderniziranih cest, ne bi smeli
vozili ved kot 80 km na uro,

Prometni predpisi so v glavnem;
vsai kar zadevajo varnosti prometa
zadavoljivi, vendar se %e kaZejo po- -
trebe po izpremembah. V zadnjem
fasn smo sodelovali pri sestavljanju
predloga  za spremembo zvezne
nredhe o prometn na javnih ceslah.
Predlog bo sestavljen v tem smislu,
da ho v uredbi dana pravna podla-
ga za mandainn kaznovanje cestno-
prometnih prekrikov,

Predlagali smo. da naj bi se dr-
ravlijanu. ko kazen v mandatnem
postopku nadomesti npozorilo. izro-
¢alo onozorilni listek. Predlagali smo,
v kokinih primerih nai bi drzav-
liane Kaznovali v mandatnem po-
stopku (na krain prekrika). in v
kakinih primerih v upravnoe kazen-
skem postopkn (ved o tem v noglav-
ju o kaznovalni politiki). Dali smo
tudi nekaj predlogov clede ureditve
odvzema voznitkega dovoljenja. Me-
nimo, da bi bilo poirebno %e pred-
pisati pogoje za utenie voknie z mo-
tornimi- vozili, predpisati holifi na-
Cin izvainnia vorznifkih predpisov,



STRAN 474

izpopolniti predpise glede prehite-
vanja, dolotiti pravila o jakosti in
dometu svetlobnih objektov na vo-
zilih itd.

Pomanjkljivesti so tudi v tem,
da marsikda] prepofasi in neodlot-
no refujemo ovire cestnega prome-
{a, ki jih predstavljajo hise, naselja
v neposredni blizini cest in drugi
objekti.

Vzgoja drZavljanov —
koristnikov cest

Vzgoji driavljanov je v_pogledu
rometne varnosti v zadnjih dveh
rctih posvelene najvet pozornosti.
V ta namen smo se posluzevali Sole,
pionirskih kroZkov, avto-moto dru-
stev, drustev zdruZenja 3Soferjev,
predavanj v podjetjih, tiska, filma,
otrotkih prometnih prireditev, na-
grajevanja najboljfih voznikov mo-
tornih vozil, razstavljanja razbitin
aviomobila itd. Poleg predavateljev-
na¥ih usluzbencey smo se posinZe-
vali #e predvsem prosveinih delav-
cev, ®lanov avto-moto druitev itd.
Vedno istemo novih nadinov in no-
vih podrotij, kamor bi lahko ¥e pro-
drla prometna propaganda in vzgo-
ja. Vozniki izpiti so stroZji, zato se
tudi kandidati bolj skrbno priprav-
ljajo zanje.

Jl’ri vseh koristnikih naSih cest
moramo dosedi upodtevanje promet-
nega reda, Spoftovanje reda na
cesti vzbuja predvsem gostola pro-
meta, ki pa pri nas Se vedno mi
tolik¥na, t{’u bi slehernemu korist-
niku povzrofila strah pred cesto in
prometom na njej. Zato je pri nas
trenutno e teiko ustvarjati zavesi-
no disciplino, ko na nafih cestah
ni toliko prometnih vozil, ki bi sa-
ma po svojem &tevilu vzbujala spo-
§tovanje prometnega reda. To spo-
ftovanje prometnega reda lahko
uvrstimo v lepo vedenje, katerega
se ne pridrinjemo samo v uradu,
Eleduliién. na javnem kraju, marved

i si ga morali pridrZevali tudi na

cesti, na kateri moramo prav tako
kakor drugje spoftovati pravice
drugih.

Gostota prometa zahteva od vseh
voznikov motornih vozil, prav take
tudi od pelcev, da so pri voinji ali
hoji ¢ez cesto zbrani. Sedanja doba
nafega cestnega prometa in njegova
gostota pa Se¢ nista tolikdni, da bi
gilili voznika, kolesarja ali pefca
k zbranosti njegovih misli pri opa-
zovanju ceste in dogajanja na njej.
Razumljivo je. da bomo imeli vtem
pogledu ¥e nekaj ¢asa teZave.

Menimo, da bi morala hiti Sola
eno izmed najpomembneifih sred-
stev za vzgojo prometne discipline.
Sola bi morala seznaniti dijoke z
vsemi tistimi elementi prometnega
reda, ki so potrebni za varno liojo
in vo’njo na nafih cestah. Ne mi-
slimo,
seben predmet o tem vprafanjn, ker
hi s tem na%o mladino in otroke
samo obremenijevali, marve¢ bi mo-
rali o prometni varnosti govoriti vsi
Zolniki pri tistih predmetih, ki ima-
jo na ta ali drug nadin neko po-
vezanost s prometom in varnostjo
dr¥avlianov, Tako bi n. pr.: v ma-
tematiki pri mnoZenju ali kvadri-
ranju ratunali ali izradunavali za-
vorno pot avtomobila: na%i otroei
nitesar ne vedo o zgodovini motor-
- nih vozil; ne vedo, da so ceste iz-
redna pridobitey, ker so v njej spe-
liani todi telefonskj in elekiritni
vodi. kanalizacijn, vodovod itd. Ko
otrokom govore, kako naj se vedejo
doma, v #oli. v kinu, morajo brez
dvoma govoriti tndi o tem. kako
naji se vedejo na cesti, kako naj
hodijo &z cesto, naj se ne kotal-
kafo, irrajo nogomet. sankajo itd.
po cestiffn ali plofniku itd.

a bi se uvedel v Zolo po-

Razlogi, da tega po Solah ni, so
v pomanjkanju zadevnega uénega
gradiva, pa tudi v tem, da Solniki
promet ne 3tejejo za mevaren. Za-
nimivo je, da je med vozniki mo-
tornilh vozil najmanj uéiteljev in
profesorjev, Tak Zivljenjski pouk
o teh vprafanjih pa bi dopolnjevali
ge milicuiki-Studenti v prometnih
krozkih. Samo letos smo priredili
v 79 folah 102 predavanji, ki jih je
poslufalo 26.700 otrok. Organizirali
smo veliko i)ioniuko tekmovanje
na Trgu revolucije ter s tem vzbu-
dili pri ofrocih ogromno_zanimanjec
za prometno vprasanje. Razumljivo
je, da mnoZi¢no vzgojo o tem vpra-
g¢anju lahko doselemo samo s tes-
nim sodelovanjem uéiteljsiva in pro-
metnih usluZbencev. Morda Ze lahko
trdimo, da je nafe prizadevanje za
vzgojo otrok v tem smislu rodilo
prve uspehe, ker je med vsemi letos
(247) zaradi prometnih nesret, mrt-
vimi in telesno poskodovanimi le
11’ otrok. Ugotoviti moramo, da smo
glede vzgojo pa rrecej manj napra-
vili v gimnazijah in vajenskih %o-
lah, kar bomo v prihodnosti po-
pravyili,

Za vzgojo odraslih uporabljamo
predvsem &asopisje, radio, diapozi-
tive kakor tudi opozarjanje pri
krsitval prometnega reda. Zal mam
fe ni uspelo prepriati vsa ured-
niftva ljubljanskih Zasopisnih pod-
jetij, da je nujno potrebno_ ljudi
v tem pogledu tudi vzg]sjnti. Veasih
tasopisje Se vedno javljs senzacio-
nalne ¢lanke s leé: podrotja brez
vsakega poduka, Casopisje vetkrat
posreduje - &lanke o ukrepih poli-
cijskih oblastev drugih drzav kot
zanimivost, medtem ko vlasih osta-
jajo na¥i ukrepi pozabljeni.

Podezelsko prebivalstvo bomo o
prometni problematiki in varnosti
geznanili predvsem s prometino raz-
stavo. Priredili bomo tudi teden
prometa, opozarjali voznike, Kole-
sarje in peice na opremo vozil in
pravilno voznjo; priredili po ¥olah
predavanjn o varnosti prometa;
pred filmskimi predsiavami organi-
zirali prikazovanje filmov o var-
nosti prometa itd. Z vodstvi %ol se
bomo tudi dogoverili, da bi si uten-
ci in dijaki ogledali razstave o pro-
metni varnosti.

7 wvzgojo liudi v tem smislu se
ukvarjajo tudi avto-moto druftva.
Med podeelskimi druftvi so naj-
boljsa: Ivanéna gorica, Moravie, Lo-
gatee, Vrhnika itd.. ki so glede vzgo-
je drzavljanov kar precej napra-
vila. mediem ko nekatera drultva
prireiajo predvsem razne dirke in
ocenjevalne voinje ter se za vzgojo
dr7avlianov kaj malo brigaio.

Dol’nost vzraiati koristnike cest
imajo tudi podruFnice Zdruzenia S0~
feriev in avitomehanikov. Tudi tem
podruznicam lahko ofitamo pre-
majhno skrb za vzgojo ljudi. ker
se nkvarjajo samo z vzgojo svoiega
flanstva s tem. da jih pripravljajo
za strokovne izpite, pozablinjo pa
na dolinost vzgajanja koristnikov
eest na snlono.

Vozni¥ki izpiti. #e so pravilno
jzvedeni in  kandidati praviloma
ocenieni, lahko mnogo prisnevajo
k dvien prometne discipline. V dru-
gih drzavah wupgrabliaio razlitne
metode, ori katerih lahko znanje
prometnih predpisov zdruZuiejo s
pronfevanjerm  umskih sposobnosti
kandidata. Te pripomoike pa tudi
filme. katere v drugih prometno
razvitih dr¥avah %e nnorabljajo. bi
lahko karistno nporabili indi pri nas.

Razumliivo je; da mora hiti vzgo-
ja korisinikov cest sistemati®na in
vsakdanja naloga. Pri vsakem dr-
#avljanu, bodisi pefen, kolesarju ali
vozniku motornega vozila moramo
vzbuditi zavest stalne nevarnosti,

ki prezi na cestah, in ga navajati
na splofno previdnost. V. ta namen
smo usposobili tudi dvoje nasih mo-
tornih vozil, s katerima bomo po
zvoeniku opozarjali korvistnike cest
na storjene nepravilnosti, na pra-
vilno voZnjo ilgl.

Prometno varnosina sluzba

Zaradi naraslih prometnih potreb
in nezadostnega Stevila prometnih
militnikov je tajniStvo decembra
lani honorarno zaposlilo 115 &tuden-
tov, ki smo jih namestili v pro-
metni ljudski milici. Pred pricet-
kom sluzbovanja sq Studentje obisko-
vali prometni seminar, na katerem
smo jih seznanili z osnoynimi pro-
metnimi predpisi in pravili sluzbo-
vanja. Dne 22. decembra 1956 so
Ztudentje prvi¢ nastopili sluzbo na
krizi¥¢ih. Simboli¢na predaja sluibe
med prometnikom-profesionalcem in

rometnikom-Studentom je bila na
rizis¢n pred posto.

Med letom smo sprejeli v sluzbo
Ze 53 Hudentov (zaradi povetanja
prometa, turistitne sezone, sluZbo-
vanja miliénikov-§tudentov v dru-
gih okrajih LSR itd), ki so tudi
obiskovali krajii prometni telaj.

Tajnistvo je s sodelovanjem Tu-
ristitne zveze Slovenije priredilo za
miliénike. prometnike tudi nekak
turistiéni tefaj, na katerem so mi-
liéniki prometniki, tako profesional-
ci kakor tudi &tudentje, dobili ko-
ristna napotila za obCevanje § tu-
jimi in domatimi turisti,

Da bi bilo ob&evanje na%ih mili¢-

nikov-prometnikov s tujimi turisti
#imbolj kulturno in na visoki ravni,
smo organizirali tudi preizkninjo
znanja tujih jezikov, pri femer so
militniki-prometniki  (profesionalei
in Xtudentje), ki so hili ocenjeni
pozitivno, prejeli znatke, katere je-
zike govore. Inozemcem je ngajalo
zlasti to. da so dobivali od naZih
miliénikov informacije v vseh glav-
nih jezikih. Hvalilic so tudi edin-
stven nadin ureditve tega vprafanja
(Etudentje-prometiniki) in  poudar-
jali. da_kaj takega e niso videli
nikier. V poletnih mesecih, t. j. ¥
juniju. juliju in avgusin smo pro-
metnike-Sludente na profnio tajni-
itey za notranje zadeve Koper in
Kranj potiliali v prometno _sluzbo
v Postojno. llirsko Bistrico, Divaco,
Sezano, Koper. Izolo, Piran, Porto-
ro% in na Bled. V treh izmenah je
hilo v teh krajih 7t mili¢nikov-
Eudentov. V konrskem okrajn pa
so hili &tirie #udentje celo pri mo-
torizirani LM ter so svojo nalogo
prav dobro opravili.
- Militnike-Studente v glavnem upo-
rabliamo za usmerjanje in ureje-
vanie prometa v Ljubljani. za vzgo-
jo drzavljanov itd. Zaposlnjemo jih
ne samo v srediffu mesia. marved
tudi na periferiji (n. pr. v Sentvidu,
v kopalni sezoni na Sori. na kopa-
litén na Iezici itd). Studentje-pro-
metniki nadzorujeio nromet na liub-
linnskih ulicah tudi na mopedih,
Zn izvrievanie represivnih ukrepov
smo Hudente nporabljali le v iz-
jemnih primerih. V nekaterih ori-
merih uporabliamo #tudente-milié-
nike ¥e na drugih poslih, ki s06 v
zvezi s prometom. tako n, pr. &tuo-
dente-strojnike pri letni registraciji
motornih vozil, za izvrievanje teh-
nitnih pregledov: za predavanija pri
vzeoji ofrok o prometni varnosti,
pri prinravah in izvedbah pionir-
gkih tekmovanj itd.

Na splo¥no so bili $tudentie-mi-
litniki pri- drzavljanih spreieti zelo
ugodno, Ker smo v istem fasn sko-
rai ukinili tndi mandatno kazno-
vanie. so driavljani vidno izraZali
svoje zadovolistvo nad speciflitnim
nafinom ureievanin  prometa in

“tos za doloteno dobo nplohnj'

GLABNIK

vzgoje, Posamezni starejsi miligniki
profesionalei, ki niso imeli povses
uglajencga nastopa, so pod vplive®
novih okoli&tin svoj ug‘r:(ls do dr
zavljanov znatno izboljsali. Tudi pi
ostalih Studentih je nastop Studest
tov-prometnikov izzval odobra¥
nje.

sluzbi, so pladani od deloyne uH
po 80din, poleg lega imajo Ze ’dh
na uro od znanja tujih jeziko®
Tajnidtvo jim nudi e nekatere
ugodnosti, kot n. pr. pri P

rani, itudiju, stanovanju itd.

V Ljubljani je na kriziséib &
cestah 20 delovnih mest, na kalﬂff‘_.
urejajo oz nadzorujejo promet lﬁ'
li¢niki-Etudentje. =

V motorizirani LM je samﬂ"ql
usluZbencev. Sredstva, ti jih lﬂ‘]
motorizirana enota na razpo agd"“
motornih koles in 2 jeepa) ne
doitajo za brezhibno nadzorové
prometa niti na cestah 1. reda *
R;}tekqjo po obmodju nadega i
otorizirane patrulje so zaradi
manjkanja tehniénih sredstev, 8%
kor tudi pomanjkanja kadra, mi
Stevilne. Na vseh sektorjih cest?
katerih smo kjerkoli in kadark®
skoncentrirali prometno kon
ni bilo prometnih nesreé ravno
radi tega, ker so korisiniki cest 9%
Cutili prisotnost prometinih WS
bencev. Zato si prizadevamo, 08 7y
na na¥e ceste (poschno ceste I.T€%
postavili &im veéje Stevilo mot®
ziranih patrulj, ki bi nadzoro¥,
promet, in menimo, da so se
tehnitna sredstva in Hevilo m
nikov motorizirane enote L
Zibka, da bi bila kos nalogam.
katere nas postavlja naradéd
promet in vedno vedje Stevilo €
promeinih nesred.

Studentje, zaposleni v prom# |

fjanl™

|

Kaznovaina politika |

Kaznovanje koristnikov cest &
more biti edino sredstvo vEZE
Tega se je zavedal tudi nad
za notranje zadeve in splo¥no UEG
vo, ki je novembra lani razpratiy
tudi o kaznovalni politiki. Ze 1080
je bil mnenja, da naj bo ka
vanje zadnji ukrep pri to
vzgoji drzavljanov, kateregd g
vendar ne smemo zanemarjats
letu 1956 smo tudi glede
vanja prometnih prekrditeljey
znovalno politiko dokaj sprem!
Za vedino kritev prometnegd
smo drZavljane samo opozarjaiil
ri hujsih krditvah smo dop¥™
aznovanje, fil
Leta 1956 je bilo zaradi stoTd g
prekrikov na podrodju pr
upravno kaznovanih 1332 krsth
mili¢niki pa so v mandatnem
stopku kaznovali 21.955
1955 35,583). V prvem polleti® i
1957 pa je bilo upravno kazno™™
1235 kriiteljev, in sicer: 3

nkor 2.7
do 500 din wgf:g
23,5

od 500 do 1000 din
od 1000 do 2000 din 16781
od 2000 do 3000 din 29

od 3000 do 5000 din i
od 5000 do 10,000 din '., )

zapor
Mandatno kaznovanje pa 55

ker je mandatna kazen pr
le 2a nekatere prekrike. Mili
smo narofili, da naj za D

teyiih krditev vlagajo ovadb®
laZiih kr¥itvah cestno prom®

redp pa naj se omejujejo
wpozarjanje, Menimo, da je Pty
no funkeijo kaznovanja in fon
drugih vzgoinih sredstev elal
menjavati, Politika kaznov&

u%; '_

mora biti vendarle tudi taks: St -

vsak koristnik cest pomislil;
bo na cesti nediseipliniran.
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[ je prav tako pravilno ostrejie
faznovanje na glavnih cestah.

- Da bi imeli v pogledu politike
hznovanjn tnotna merila, smo DrZ,
$ekretariatu  za notranje zadeve
Tedlagali naslednji postopek s pre-

tel‘)rl:

a) V tistih primerih, ko kriitelj

Mori cestno prometni prekriek, pa

P tem ni ogrozal nikogar, bi naj
8amo opozorjen, opozorilo bi naj

‘bilo pismeno,

b}
| h‘hL in je ugotovljeno, da je-krii-
t.mi povzrotil nevarnost za sebe ali
kogq drugega, nje

¢ %m'n ravnanje pa
| M imelo posledic, bi naj bil kazno-
“mandatno,

¢} V yseh tistih primerih, v ka-
terih nastanejo zaradi prekrika po-
ice, ki pa niso tako velike, da
mj‘mom]i s{)oril:cle km'i::msknl pre-
injati, naj bi bila prekriitelju iz-
Teteny ]ngn v upravno kazenskegm
Postopku,
. Menimo, da naj bi opozorilo pod
tot a) ne bhilo samo ustno, ampak
{Smeno, v obliki opozorilnega list-
X8, Militnik bi prekriifelju izrodil

1) rilni listek. na katerem naj bi

M napisani vsi vaZnejfi prometni
Prekeski. Od prekrditelja- bi nato
".ﬁl}{l’-‘iﬂ'ul oschne pmlnlkll'. kntrl‘rt‘.khi
aMsal na kupon opozorilnega listka,

41? bi ostalpg blpo‘l}:u. Ob vrogitvi
L%ﬁrilncg& listka bi v kuponu, ki
Sane y bloku, obkrozil s sviné-
mkom zaporedno Stevilko usirezajo-
*Ba prekrika, prav tako pa tudi na
A P0zorilnem listku. Na tajniftva bi
;,_{‘_. urejena evidenca opozoril, tako
M bi lahko v primerih, ko je isti
v dolotenem €asu

| Prek

réitelj stori

¢ ’;‘E"rbl;?krs‘.kov. bilo mogote sestaviti

§ za vse prekrike. :
Pri nas promet razmeroma hitro
‘!n, :‘ia. vendar Se v;rdnul nil tn]illj—
o da bi sam predstavljal neko
Posehng _nevnrnogt za_ koristnike
3t Stopnjo razvoja, ko promet ni
i

en, da bi ustvarjal stalno ne-

' '_h::llmt. so zahodne drZzave Ze pre-

.h-o--dle. medtem ko smo pri nas rav-
‘o ¥ najbolj krititni dobi razvoja
Eol_!ﬂa. Zato je treba Se bolj po-
lnu prometno kentrolo, pne_;otngﬁt
nejgictnega milignika mora biti vid-
- samo pozivanje na zavesino
iaMetno disciplino pa tudi ne more
o1 edino sredstvo za izboljSanje
~inetne varnosti,
Ne noZziénost kolesarjev je za pro-
oo varnost druga neugodna in
’H‘: tivna posebnost ne samo Ljub-
vijo o+ @mpak Slovenije sploh. Ste-
sy rrebivulcw na eno dvokolo se
blizuje evropskemu maksimumu
In -:-ﬁﬂmska 2.6, Slnwni_ils||’5.5_). Ko-
1 v glavnem uporabljajo iste
m‘ kot hitri motorni promet. Za-
mﬁ mnoZifnosti (zlasti v asn ob
0du oz, odhodu z delovnih mest,

V primerih, ko je storjen pre-.

] P@djetje ima dva obrata In se bavi z izdelovanjem zi

v kopalni sezoni, ob priliki prire-
ditev itd.) si s silo ustvarjajo po-
seben rezim na cesti, ki ni v skladu
s prometnimi predpisi, niti s sta-
njem prometa na cesti, Zaradi nji-
hove Stevilnosti in njihove funkcije
cenenega prevoznega sredstva pa je
treba kolo upodtevati kot pomem-
ben @initelj na nadih cestah. Vpra-
Sanju, kako nuditi kolesarjem ustre-
zajode poti, se je posvedalo najmanj
ozornosti, Prav gi bilo, da bi ko-
esarjem v Ljubljani in v industrij-
skih sredif¢ih zgradili posebne ko-
lesarske steze ali jim vsaj na ob-
stpjedih cestah oznatili njihove poti,
knl{nr smo to napravili v Ljubljani
na Prefernovi cesti.

Morda bo v prihodnosti pri nas
dvokolo polagoma zamenjal moped
in ne avtomobil. Vendar povprage-
vanje po kolesih e vedno naraica.
Podoben problem, kot je s kolesi,

z mopedi, katerih #evilo hitro
raste, Razpravlja se tudi Ze o tem,
da naj bi bili izdani predpisi, po
katerih naj bi vozniki mopedov mao-
rali pglagati izpite iz promeinih
predpisov.

Preventivni ukrepi za preprece-
vanje voZnje v vinjenem stanju so
v (g(lrmlhi o promeily v LRS. Od-
redba dolota namre¢, da pokliceni
vornik ne sme med sluzbo uzivati
alkohelnih pija¢ in mora sluzbo na-
stopiti trezen. Se vedno pa je pre-
cej vinjenih voznikov., ki jih ne
opazimo. Stroge sankcije bi se lah-
ko Se bolj dosledno izvajale, ¢e bi
bil ves postopck odvzemanja krvi
yinjenim voznikom hitrejdi in e bi
imeli za ugotavljanje vpliva na vi-
njene voznike modernejfa sredstva
(alkoteste),

Sodniki za prekrike izrekajo v

rimerih voZenj vinjenih voznikov
ot kazen odvzem voznifkega do-
volienja za doloteno &asovno dobo.
Manj pa je primerov odvzema voz-
nifkega dovolienja za stalno (v LRS
leta 1955 2. leta 1956 1, samo v
prvem polletju leta 1957 pa kar 64).

Varstveni nkrep odvzema vozni-
Skega dovolienja je vezan na prav-
nomotno odlotho, Sam upravno ka-
zenski postopek ‘pa lahko traja tudi
nekaj mesecev, Vinjenim voznikom
moramo po  dosedanjih predpisih
vrniti voznitko dovolienie takoi po
streznitvi. Prav bi bilo, & bi pred-
pisi urejali to vpraZanje tako. da se
lahko voznitko dovoljenje odvzame
takoj, ¢as odvzema dovoljenja pa
do pravnomotnosti odlo¢he pa naj
bi se el v kazen odvzema voz-
nifkega dovolienja. Poklienim voz-
nikom motarnih vozil nai bi se od-
vzelo voznisko dovoljenie za dobo
od enega do Sest mesecev. voznikom
amaterjem pa za dobo dveh mese-
cey do enera leta. Povratnikom. ki
bi v enem letn, odkar so bili prvid

zaloteni pri voinji v vinjenem sta-
nju, ponovno storili isti prekriek,
a naj bi se vzelo voznitko :dave-
rjenjc za stalno (Ze predlagali DrZ.
sekretariatu za notranje zadeve).

Ukrepi, potrebni za
IzboljZenje varnosti
na cesich

Menimo, da bi mogli v nafem
okraju e marsikaj napraviti za iz-
boljianje cestno prometne varnosti,
ne da bi bilo treba za to poschbej
troditi financéna sredstva,

Tako n. pr. 7e dolgo teZimo za
tem, da bi na nekaterih ljubljan-
skih ulicah, po katerih se odvija
hitrej§i promet, omejili oz. prepo-
vedali promet vpreZinih voz. V ta
namen smo 2. avgusta 1957 od 6. da
13. ure na kriZis¢u pred Delavskim
domom in na kriZis¢u Prefernove in
Erjavéeve ceste organizirali Stetje
vpreinih voz. Ugolovili smo, da je
samo v tem &asu peljalo pred De-
layskim domom 115 vpreznih voz
na kriziZén Pre¥ernove z Erjavievo
pa 144 voz. Ker so to potasna vo-
zila, je to razumljivo, da promet
zelo ovirajo, Preusmeritev vprez-
nega prometa s Prefernove ceste
postaja Se bolj nujna, ker je cesia
sedaj oznatena S za kolesarski pro-
met. Ker so kolesarji hitreji od
vpreznih voz, jih morajo vedno pre-
hitevati. Zaradi prehitevanja pre-
hajajo na vozii¥e za motorna vo-
zila in tako ustvariajo nevarne si-
tuacije. Ce se bo tak nafin ureditve
prometa, kot smo ga nvedli na Pre-
fernovi cesti, pokazal dober, bomo
na_isti natin uredili promet ¥e na
nekaterih linblianskih ulicah.

Vozniki linhlianskih troleibusoy
vozijo (kar lahke ugotovi vsak opa-
zovalee ljubljanskega prometa) zelo
hitro in brezobzirno. Druga vozila
tesno prehitevajo, pred postaialisdi
naglo zaviiejo pred kolesarie itd.
Vzroki te divie voZnje po liublian-
skih cesiah
pnovzrodili 58 prometnih nesred, leta
1955 pa 16) so v povedanin komer-
cialne hitrosti. Menimo. da bi bilo
prov. e bi nprava podietia ore-
mislila sistem  postaiali¥®  trolej-
busov ter nkinila nekai morda ne-
potrehnih 0z, med seboi vremalo
nddalienih nostaj ter komercinlno
hitrost troleihusov mogoe na ta
na®in novedala,

Nekatera avtobusna podietia med
sebni tekmujejo. katero ba nvedlo
velt inko imenovenih direkinih nrog,
kot Linhliana—Znzreh. Tinhliana-——
Reograd itd. ter katero ho notnike
hitreie nrevaZalo, Razumliive fe,
dn ie tako tekmovanie na nodro&in
nafnga prevoza pozitivon in nomeni
tudi znaten napredek. Vendar ima

Izvlefek iz porotila o poslovanju VRHNISKIH OPEKARN, Vrhnika, v letu 1956

dne in streine opcke. Zaposlenih delavecev in uslufbencev je bilo povpretno 96 ter je
doseglo 41,145,022 dinarjev prometa

(lani so vozniki FCZ
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tudi svojo negativno stran. Zaradi
¢asa, ki je dolofen za {e dolge —
hitre voZznje, morajo vozniki voziti
brezobzirno in ne morejo upodte-
vati vseh prometnih predpisov, e
hotejo, da ne bodo imeli zamud.
Ce pa je na primer postanek do-
loten za 3 minute, iraja nato naj-
manj 15 do 20 minut. Razumljivo je,
da voznik ne more z zmerno voZnjo
l‘{rispcii nato na doloteno postaja-
i¢e pravofasno. Nismo za omeje-
vanje hitrosti motornih vozil. mar-
ved za {o, da se ne vozi brezobzirno
in ne izpostavljajo &loveika Zivlje-
nja nevarnosti. Menimo, da bi avio-
busna podjetja med seboj lahko
konkurirala fe na najrazlitnejie
druge naéine.
Mogoée bi bilo prav, & bi v
okrajnem merilu ustanovili nek od-
bor za v(rrm‘innja vzgoje drzavlja-
nov s podro¢ja prometa. Morda kot
odbor Sveta za notranje zadeve in
splofno upravo. V tem odborn naj
bi sodelovali predstavniki uéitelj-
stva, avto-moto drudtev, zdruZenja
foferjev, Ljudske mladine Slovenije,
Drustva prijateljev mladine itd,
Za_reSevanje prometnih proble-
mov bi morale napraviti vet tudi
ob&ine. Pray na obé&inskih ljudskih
odborih bi lahko mnoge zadeve re-
§ili hitreje in uspefneje, zlasti tista
vprasanja, ki so v pristojnosti ob-
¢inskih ljudskih odborov (pravilno
uravnavanje lokalnega prometnega
toka na glavno cesto, omejitve voz-
nl‘zc z vpreznimi vozili itd.). Obéin-
ski ljudski odbori naj bi refevali
predvsem konkretna prometna vpra-
Sanja na svetih za sploSno upravo
in notranje zadeve ali pa v poseb-
nih_komisijah v okviru teh svetov.
Zaradi nara¥fajofega prometa in
vedno vedjega Hevila cestno pro-
metnih nesret, kakor tudi' zaradi
pomanjkanja tehnidnih sredstev mo-
torizirane enote Ljndske milice bi
bilo potrebno povecati Stevilo mo-
tornih koles te enote.
Prometnike-8tudente bi uporabili
Se za vzgojo osnovnoSolskih otrok,
dijakov v gimnazijah in vajencev
na ta nadin, da prometnik-Student
ne hi bil odgovoren samo za pro-
metni kroZek na dolofeni %oli ali
samo za predavanja o prometu,
marved bi skrbel tudi za to, da hi
seé n. pr. otroci dobro pripravili za
razna  morebitna tekmovania na
pronietnih  prireditvah  (kolikor bi
dolotene fole sodelovale), da bi po-
skrbel za spremljanje otrok pri hoji
fez cesto, kjer bi bilo to potreb-
no itd.

Vsebina
(8] nohllerlh problemih cestno prometne var-
sti.
anl“i'::‘.ni rafuni gospodarskih org if za
leto 1956
1M7-A

\

Vod)a rafunovodstval
Kramal Franc

Predsednik upravnega odbora:
Albreht Maks

i

BILANCA an dan 31 decembra 195 PASIVA
"!!h-___
R TN | 2Zap.
"“--.'Ln_ Naziv postavke Znesek v 000 din . Naziv postavke Znesek v 000 din
A, Osnovoa 1o izlofena sredstva A. Virl osnovnih In lzlofenib sredstev N
L 59.217 1. Skind osnovnih sredstev”
t&?&:mj:r:d:e% Sﬁ; t lggl:?mﬁﬂid' Il:redm 10 dokonéane Investicije ;-gg
| sredstva 8. zni 8 &
PPN RN A 4. Dolgoroénl kredit za finansiranje investicl) =
8. Obratos sredsiva 8. Drugl virl fnansiranja Investicl) 1948
L Skupna obratns sredstve 304 | B. Virl obratnih sredstev
' it 8. Vir1 obratnih sredstev {skupno) - 5.630
0. Sredstva. v obratuts i Grugs . v 005 C. Virl sredstev v obrafunu In druga sredsty 1
'ZE“‘”’ "'ka““" b ' tm 7 1. Dobavitelji In druge obveznost) L::;
SR Aas pan 8 Druga pasivs
: O FIDabIn: e _ D, Finantn) uspeb f
1 Razporejent dobléek 5.253 t& ﬁ.‘?{’é"‘t " 2
x tzgu Titie
L Skupaj: 88.698 | Skupa): 88,698

Direktor podjetia:
Leskover Jakobh
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Izvie€ek iz porotila o poslovanju KMETIJSKEGA POSESTVA VODICE nad Ljubljano v letu 1956

Posestvo je bilo ustanovljeno leta 1953 z reorganizacijo KDZ. Zemljis¢a bi bilo potrebno arondirati in zgraditi gospodarska poslopja. V letu 1956
je bilo v poskusnem obratovanju. Letna realizacija je znaSala 16,539.000 din. Med letom je bilo zapcslenih 28 delaveev,

L
AKTIVA BILANCA oa dan 31, decembra 1958 PASIVA l
—
S L
z:f' Naziv postavike Znesek v 000 din z:‘?. Naziv postavke Znesek v 000 din
—
A, Osnovona In lzlofens sredstva A. Virl osnovalh In lzlofenlh sredstev
L v 14.592 1. Sklad osnovnih sredstev 9.
i%&&‘;ﬂh:r\epa&kﬂ 1627 2. Dolgoroénl kredid za dokonCane Investicije a.ssg
8. [zlofena sredstva tn drugs (nvesticlisita sredstva sz 3. Raznl skladl m
4. Dolgorotnl kredit za finansiranje investicl) 1.000
©. Obratos sredstva 8. Drugl vid tinansiranja Investicl 1782 ¢
L Skupna obraitna sredstva 5.784 B, Virl obratnib sredstev y.
1 & Vir1 obratnth sredstev (skupno) .459
ol & 4ol :bu!uun N ey S 1037 C, Virl sredstev v obralunu In drugs sredstva _l
: E}-‘..’:: In“kg;':“ e 2101 Y. Dobaviteljl In druge obveznosti EX TR L
D. Flnan®hi uspeb 8. Druga pasiva 1.02%
D, Floanénl uspeb 1
1. Razporejen] doblfelk 1.380 9. Dobltek 1380
8. [zguba e 10. Kritje lzgube -
Skupaj: 27,092 Skupa): 27.003 gl |
L4 l
Vodja ralunovodstval Predsednik upravnega odbora Direktor podjetjas l
Rade Alfonz Jeraj Anton Jereb Frane
|
L
16-A

Izvie¥ek iz poroEila o poslovanju sploZnega mizarstva »MENINA«, Kamnik, Parmova 19, v letu 1956

Menina, splofno mizarstvo, Kamnik, Parmova 10, se bavi s stavbenim in pohiStvenim mizarstvom. Osnovna sredstva je imelo podjetje v na=

jemu od KZ Laze v Tuhinju, kjer je bila vodena tudi njihova evidenca. Realizacija je bila doseZena do vifine 'v znesku 11,452.113 dinarjev.

Povprefno zaposlenih oseb je bilo 16, Delovnna storilnost je bila z ozirom na neizpolnjen strojni park nizka, oziraje se na teZke pogoje pa je
: bila zadovoljiva. y

AKTIV A BILANCA oa dan 31, decembra 1950 pasivh I
ol Naziv postavke Znesek v 000 din I oD Naziv postavike Znesek v 000 dif
5L _ 2l
A, Osnovna o kzlolens sredstva A. Virl osnovnih In zlofenih sredstev 0 &
sred - L. Sklad osnovnih sredstev - Lghins - |
5 %3&“&%0 v ot i - ‘ 1. Dolgorodni kcredl “za dokonéane investicl)e 2
stva - Raznl skla: .
ESJOCRre-ProauIvi- I TR SRR I 4. Dolgoroénl kredit za flnansiranje Investicl) -
* B, Obratna sredstva 8. Drugl virl finansiranja Investici) i I
L Skupna obratna sredstva " ., B. Virl obratnib sredstev ! L
8. Virt obratnth sredstev (skupno) 2,500
C. Sredstva v obratunu In druga aktiva C, Virl sredstev.v obratunu In druga sredstvs
8. Kupel In druge terjatve LD 1. Dobaviteljl In, druge obveznosts 2,539
8. Druga aktiva e kL & Drugs pasiva b _l
D. Finan aspeb D. Finantnl uspeb 14
1. Razporejeni dobilek 354 9. Dobitek 354
8. [zguba - 10. Kritje tzgube - !
2 Skupaj: 5.855 Skupai: 588 |
- B
[
Vvodja ratunovodstvas Predsednlk upravonega odbora Direktor podjetia -
Mall Neka Zagar Jakob Hribar Frane

Izvie€ek iz porotila o poslovanju podjetja »USNJENI IZDELKI«, Ljubljana, Celovika 14, v letu 1956

Podjetje, ki je bilo ustanovljeno leta 1945, izdeluje usnjeno galanterijo: kovéke iz usnja, lepenke in platna, vse vrste aktovke, damske in polo”

valne torbice iz usnja in plastiénih mas, denarnice, listnice, etule, neceserje, nahrbtnike, portne torbice itd. V sestavu podjetja sta tudi prod

jalni v Ljubljani, Copova 20 in v Dubrovniku. Podjetje je zaposlilo povpreéno 120 delovne sile, od, tega 10 vajencev, v prodajalnah pa
in 1 vajenca

AKTiva BILANCA oa dan 31, decembra 19536
sz' Naziv postavke Znesek v 000 din ";.f' Naziv postavke
A. Osnovna lo lzlofens sradstva A. Virl osnovnih In tzlofenih sredstev -
L. Osnovna sredstva 4.544 1. Skiao osnovnih sredstev i "’,
§. Investicije v teku - 158 2. Dolgorotnl kreditl za dokonlane lavesticl)e s
4. Izlodena sredstva In druga Investct)sks sredstva 117 3. Raznl skladl s
4. Dolgoroénl kredit za MNnansiranje (nvestic) 52l
B. Obratos sredstva 8. Drugl virl finansiranja Investic
L Skupna obratna sredstve 45,480 B Vicl obratnlh sredstev 7,988
: [
C. Sredstva v obralunu In druga aktva 8. Vin obratnih sredstev (skupno) i
8. Rupel In druge teriatve 15,65 C, Virl sredstev v obrafunu In drugs sredstva |
8 Druga aktiva 8215 1. Dobavitelji In druge obveznost) l‘# A I
57 wikaier Seath 8. Druga pasliva s ’
1. Razporejent dobleek 7.108 8. Dobidek e gt - s
ZRU = 10. Kritje izgube ) ;
Skupaj; 19.468 - Skupa): __”_,“."
1.
Vodia rafunovodstva) Predsednlk upravoega odboras Direkior podjet)as L
Vrabee Danlea Roliek Joke Karlo Joke




