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Pronalazak je naprava za sprjecavanje
kradje dvokolica i inih priliskom nogu po-
gonjenih vozila n. pr. teretnih vozila sa
tri tocka.

Vec su poznati uredjaji za postizava-
nje gornje svrhe, kao n. pr. brave, koje
ali ili svojoj zadaci ne odgovaraju polpu-
no ili su u pogledu konstrukcije nesavr-
Sene.

Sprava, koja je vanredno jednostavna,
razlikuje se nacelno od do sada poznatih,
pa se dade smjestili na svakom vozilu.
Sprava preinacuje vozilo, koje je izvan
pogona tako, da se mora odmah primjeliti
njegovo neovlasteno oduzimanje.

Glavna se karakteristika predmeta pro-
nalaska sastoji u tom, da vozilo ima sedlo,
koje se moZe iz normalnog polozaja pre-
krenuti oko zgloba ili ¢epa, pri¢vri¢enog
na dvokolicnom stalku, tako da prekre-
nute na razvod ili na razvodni dio sprje-
Cava okretanje razvoda odn. razvodnih
tockova.

Na nacrtu su shemalski prikazana dva
primjera izvedbe predmeta pronalaska.

Fig. 1 prikazuje upolrebu pronalaska
na dvokolicama.

Fig, 2, 3, 4 i 5 prikazuje detalje.

Fig. 6 i 7 je posirani pogled odn. po-
gled sprijeda na zasunski dio, smjeSten
na razvodu dvokolica.

Fig. 8 prikazuje drugi primjer izvedbe
za yozila sa tri tocka.

Fig. 9 i 10 su detalji,

Kod primjera izvedbe, prikazanog na

Fig. 1, sjedi glavina 3 na gornjem dijelu
2 dvokolic¢inog stalka 1. U okomilom na-
stavku glavine 3 predvidjena je rupa za
¢ep 7. Onaj dio dosada upolrebljavanih
dvokoli¢nih stalaka, koji leZi ispod sedla,
preinatuje se prema pronalasku lako, da
se na cijev 4 stalka nadoveziu nacinom
prikazanim na Fig. 21 3 — radlje 5. U
rasljin dio 6 hlapne na kraju oko &epa 7
okretljive cijevi ili motke 8 priévriéeni i
na Fig. 4 i 5 prikazani dio 9. U dijelu 9
predvidjena je rupa 10, pa se ovaj dio
moze pomocu vijka, lurenog kroz olvore
11, priéyrstiti na cijevi 8. Sedlo 20 pri-
¢yr8Cuje se na cijevi 8 obicajnim pozna-
tim nacinom,

Vijkom 13, koji inae uc&yricuje dvo-
koli¢in razvod, uCvriéuje se na Fig, 6 i 7
prikazani dio zasova, Spomenuti dio za-
sova sasloji se iz metalnog lijela u obliku
slova U, koji se moZe pomocu glavatog
vijka 13, usadjenog u rupu 14, pricyrsliti
u sredini razyoda. Na jednoj se strani o-
voga dijela nalazi brava 15, u koju zahva-
¢a zasovni svornik 16. Svornik 16 prolazi
kroz rupu 17 drugoga kraka 18. Na ce-
onoj strani zasovnog dijela nalazi se na-
stavak 19, koji sprjecava okrelanje ovoga
dijela oko svornika 13.

Djelovanje je opisanog
jedece:

Ako se dvokolice ostave na javnom
mjestu ili na otvorenoj cesliili inace gdje-
god, onda se molka 8 sa na njoj priévr-
Séenim sedlom 20 u smjeru sirelice 21

uredjaja sli-

Din. 20.—



na fig. 1 prekrene oko éepa 7 tako, da
motka 8 naleZe na zasuvni dio, pricvrs-
¢en u sredini razvoda. Onda se svornik
16 uturi u olvor 17 i u bravu 15, koja se
polonja automatski zatvara. pa se moize
otvorili samo klju¢em ovlastenog posjed-
nika. lza okretanja klju¢a, turenog kod
olvaranja brave u bravu 15, islisne se
svornik 16 spiralnim perom 22 automatski
napolje, c¢ime se cijev 8 moZe opet do-
vesti u ishodni polozaj. Tim Sto je motka
8 prekrenuta na razvod i kroz zasuvni
dio, sprijeceno je okretanje razvoda. Za-
suvni se dio smjeStava prelpostavno tako
u sredini dvokoli¢nog razvoda, da se cijev
8 moZe samo iza ckreta razvoda u stano-
vilom kulu poloZili u zasuvni dio. Usljed
toga se dvokolice mogu voditi samo u
okrugu, jer njihov razvod, a s ovim pred-
nji todak stoji koso. Osim loga nije mo-
guce sjesli na dvokolice, jer je sedlo pre~
krenuto na razvod i zasuvljeno. Na fig. 1
crlicama prikazan’ polozaj sedla 20 odmah
pada svakom u oko, pa se po njemu mo-

7e odmah zakljuéili, da su dvokolice u-
kradene, ako bi ih neovlasteni posjed-
nik ipak turao sa podignutim prednjim
tockom,

Kod oblika izvedbe prikazanog na fig.
8 ne pri¢vr§cuje se sedlo za razvod, nego
za ormar, koji je prisilno spojen sa ra-
zvodom. Cijev 32 stalka 31 zamasljiv je
oko cepa ili zgloba 33. Cijev 32 polozi
se za pogona u gornji dio 34 slalkove
cljevi i oslaje tamo. Kada se vozilo stavi
izvan pogona, onda se cijev 32 pomoéu
sedla 35 izdigne iz gornjeg dijela 34 i dio
36 sedla pridvrsli na uSici 38 ormara 37.
Prema pronalasku slice se cijev 32 isto-
vremeno sa nastavkom 40 koénice 39 i
liska ovu pred sebe, lako da je, kada je
sedlo prekrenuto k ormaru, prednji ili
straznji locak ili su oba koénicom koéeni
i ostaju koceni sve dok se sedlo opet ne
vrali u pogonski poloZaj,

Kod tereinih se vozila c¢esto de3ava,
da se u neslrazenom momentu olvori i
ukrade sadrzaj. Prema pronalasku se i to
sprjecava i lo lim, da se na unufarnjoj sftrani
vratiju od ormara priévrsti u3ica u koju
zahvaca lakodjer unulra u ormaru smje-
Stena kuka., To se postizava tako, da se
u uzduZznom smjeru ormara kraj jedne
slijene namjesti na fig. 9 i 10 prikazana
zasuvna naprava. Motka 41 pricvr§cena je
na ¢eonoj i straznjoj stijeni ormara tako,
da prolazi kroz straZnju slijenu. Na onom
kraju motke 41, koja je u &eonoj stijeni
ormara, pri¢vr§éena je kvaka 50, Na onom
kraju motke 41, koji prolazi kroz straznju
stijenu ormara, pri¢vriéena je poluZna

molka 42, koja ide u popretnom smjeru
ormara, na koji je pomoéu zgloba 43 pri-
klju¢en krak 44. U rupu 45 kraka 44 ula-
zi udica 38, koja je smjeStena na sitraz-
njoj slijeni ormara naprama sedlu (fig. 8).
Kvaka 50 pri¢vri¢ena je tako na motku
41, da zahvaca i na vralima ormara smje-
Stenu u8icu, kada je poluzni krak 42 u
vodoravnom poloZaju, tako da se vrata ne
mogu otvoriti. U ovom se polozaju sedlo
i krak 44 pomocu brave =zalvore u uSici
38, pa se ormar moze olvorili samo on-
da, ako se otvori brava u3ice 38, sedlo
prekrene nalrag, krak 44 skine sa uSi-
ce i poluzni krak 42 sa motkom 41 i
kvakom 50 okrene za 90 slupanja pre-
ma gore.

Gore je pronalazak opisan na temelju
dvaju primjera izvedbe, ali se razumije
po sebi, da su kod izvedbe moguée ne-
brojne varijante, a da se ne mora preci
okvir pronalaska.

Patentni zahtjevi:

1, Naprava za sprjecavanje kradje dvo-
kolica i inih pritiskom nogu pogonjenih
vozila naznacéena tim, da je onaj dio, koji
nosi sedlo, iz normalnog poloZaja pre-

“ kretljiv oko zgloba ili ¢epa, pricvricenog

na dvokoli¢inom stalku, te da u na razvod
prekrenutom poloZaju ili u polozaju pre-
krenutom na dio, koji je prisilno spojen
sa razvodnim uredjajem sprjecava okre-
tanje razvoda, odnosno skretnih koiaéa.“

2. Naprava prema zahtjevu 1, naznace-
na lim, da onaj dio, koji nosi sedlo, dje-
luje uzajamno na sastavnim dijelom, koji
pogoni koc¢ni uredjaj vozila, pa kada vo-
zilo nije u pogonu, podrzava djelovanje
ko¢nog uredjaja.

3. Naprava prema zahtjevu 1, naznace-
na tim, da u poloZaju, u kojem onaj dio,
koji nosi sedlo, drZi razvod ¢vrsto, sedlo
u sredini razvoda str8i preko ovoga na-
polje, te je okrenuto prema dole.

4. Naprava prema zahtjevu 1 i 3, na-
znadena tim, da je u sredini razvoda pred-
vidjen dio, koji prima u sebe onaj dio,
koji nosi sedlo, pa ga zakraci tako, da se
dade zakljucati.

5. Naprava prema zahtjevu 1 i 4, na-
znadena tim, da je u sredini razvoda pred-
vidjen dio, koji sprjetava krefanje njego-
vo i prednjih tockova.

6. Naprava prema zahtjevu 2, na vozila
sa lereinim ormarom, naznacena tim, da
ima uredjaj, koji istovremeno zakacCuje
vrala ormara, koja se mogu otvoriti samo



iza kako se olvori brava, koja zalvara
vozilo.

7. Zasuovni uredjaj za napravu prema
zahtevu 6, naznaena tim, da se sastoji od

usice, priévrs¢ene na unutarnjoj strani
vratiju ormara, kvake, kojazahva¢a u ovyuy,
motkovlja, koje se prisilno pokreée skupa
sa ovom kvakom i od uzglobljenog kraka.
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