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Naprava za posluZivanje koCnice vozila i zaguSivackog kapka motorovog karburatora
pomotu zajedni¢kog podnoZnika.

Prijava od 24 februara 1933.

Poznato je pomeranje kocnice vozila i
zaguSivackog kapka motorovog karbura-
tcra pomocu zajednitkog podnoznika
(pedala), na taj nacin da se u prvom delu
radnog hoda podnoZnika, koji se proteZe
od polaznog polozaja podnoZnika do
njegovog poloZzaja koji odgovara priteg-
nutim Koénicama, utite samo na karbura-
torov zaguSivacki kapak. U toj poznatoj
napravi su podruja dejstva podnoznika
na zaguSivacki kapak Karburatora i na
koénice medusobno odvojena Kkratkim
praznim hcdom podnoznika, tako da za
vreme kretanja podnoznika radi popusta-
nja kotnica (vraéanja podnoznika u nje-
oy polazni poloZzaj) nastaje stanje u kom
su kocCnice potpuno popultene a zaguSi-
vacki kapak je jo¥ zatvoren. To stanje,
koje je nezgodno narodito pri voznji i
polasku uzbrdo, iskljueno je prema o-
vom pronalasku Koji se u glavnom sastoji
u tome, 3to je podnoznik za vreme svog
celog hoda, pofevsi od svog polaznog po-
lozaja pa do vraanja u taj polozaj, u
nasilnoj mehanitkoj vezi sa mehanizmom
koji utite na zaguSivacki kapak. Pri tome
je taj mehanizam udeSen tako da se stro-
oo cdvajanje podrucja dejstva podnoZni-
ka, s jedne strane na karburatorov kapak,
s druge strane na kofnicu, odrzava samo
u praveu podnoZnikovog hoda iz njego-
vog polazncg poloZaja do njegovog po-
lozaja odgovara pritegnutim ko&nicama,
medutim pri podnoZnikovom hodu u obr-
nutom pravcu, dakle ka polaznom poloZa-
1u, utie podnoznik istovremeno i na koc-
nicu 1 na karburatorov kapak. Time se

Vazi od 1 septembra 1933.

postize to preimuéstvo Sto se pre potpu-
nog popustanja kocnice motoru dovodi
gorivo a time je data bezbednost pola-
Zzenja vozila narolito uzbrdo.

Na crtezu su pretstavljena dva izvedena
primera ove naprave. Prvi izveden primer
pokazuju slike 1 do 8 i to sl. 1 ukupni iz-
¢led naprave, sl. 2 u uvelitanoj srazmeri
upravni presek pri zavorenom karburato-
rovom kapku, sl. 3 presek po liniji x,—X,
na sl. 2, sl. 4 delimi¢an izgled u pravcu
strele y na slici 3. Slike 51 7 odn. 6 i 8
pokazuju u upravnim presecima odnosno
u presecima po linijama X;,—Xg i Xg—Xg

napravu pri raznim radnim poloZajima
njenih delova.
Od slika 9 do 16a koje pretstavljaju

drugi izveden primer, pokazuje sl. 9 iz-
zled ukupnog rasporedenja naprave, sl
10 u uvelicanoj srazmeri mehanizam u-
metnut izmedu podnoZnika i Sipki karbu-
ratorovog kapka i to u izgledu sa strane
u poloZaju mirovanja, a sl. 11 pripadni
izgled od pozadi. Slike 12 i 13 pokazuju
na isti natin mehanizam pri zatvorenom
karburatorovom kapku, koji se sad moZe
pomocu podnoznika, u njegovom za to
cdredenom podruéju dejstva, podesiti do
maksimalnog otvaranja. Sl. 14 pokazuje
taj mehanizam pri maksimalnom otvara-
nju karburatorovog kapka, sl. 15 pri jako
pritegnutoj kocnici, a sl. 16 u medupolo-
Zaju za vreme popustanja koénice. Slike
15a, 16a i 17 pretstavljaju detalje o koji-
ma ¢e biti reéi u opisu.

U izvedenom obliku pretstavljenom na
slikama 1 do 8 je karburatorov kapak 1

Din. 35.



pomocu Sipke 2 spojen sa polugom 4 pri-
cvrscenom na osovini 3. Na osovini 3 ko-
ja je smeStena okretljivo u Kudéici pricvrs-
¢en je elastican Kkrak 5 koji popuSta u
pravcu osovine. Opruga 19 Koja zahvata
taj krak 5 nastoji da drZi kapak 1 u zat-
vorenom poloZaju odn. da pritiska Krak
5 uz palac 6. Taj palac 6 je pric¢vrscen na
osovini 7 Koja je smeStena u kudici tako
da se moze pomerati u aksialnom pravcu
i koja prolazi kroz tulac 8 koji je priérs-
¢en tako na zidu kudice da se moze okre-
tati a koji je spojen sa krakom 9. Osovi-
na 7 se oKrece zajedno sa tulcem 8 posio
je neki Siljak, ucvrS¢en u osovini, uvucen
u neki zljeb u tulcu (sl. 4). Krak 9 je po-
molu Sipke 13 u vezi sa dvokrakomn po-
Tugom 14, koja je pod dejstvom opruge
i na koju utice ko¢ioni podnoznik 15.

Uvijena opruga 10 koja obuhvata oso-
vinu 7 pritiska kosu povrSinu 11 palleve
glavéine uz stalni Siljak 12.

Ul poloZaju pojedinih delova pretstav-
Ijenom na slikama 1 i 2 karburatorov ka-
pak 1 je zatvoren, Kocnice ne dejstvuju.
Hod podnoznika 15 od polaznog polozaja
u podruéju — z — deistvuje samo na kar-
buratorov kapak 1 tako da uvek polozaj
palca 6 odn. kraka 5 odreduje polozaj
karburatorovog kapka. Treba primetiti da
je palac 6 toliko Sirok da on, za vreme
kretanja podnoZnika 15 u podrucju — z
—, podupire krak 5 od zatvorenog polo-
7aja kapka do maksimalnog otvaranja tog
kapka i ako se palfeva osovina pomera
zbog zajednitkog rada kose povrine 11 i
Siljka 12.

Ako se podnoznik pomakne izvan pod-
rutja — z — dakle kad se prekoraci gra-
ni¢ni polozaj nacrtan na sl. 5 (maksimal-
no otvaranje kapka 1) onda krak 5 skliz-
ne sa palca 6 pa polinje ono podrucje
dejstvovanja podnoZnika u kom ovaj uti-
¢e na kotnice.

Za yreme vradanja podnoznika radi po-
puStanja koc¢nica nailazi Kkrak 5 pri po-
vratnom okretanju palca 6 (sl. 7) na zu-
bac 16 palteve glavéine koji ga codigne
tako da ¢n iz svog savijenog polozaja (sl.
8) klizi natrag na palac 6 pa prelazno de-
limi¢no otvori karburatorov kapak pre
nego 3Sto su koénice potpuno popustene.

I*a bi se vczacu oznalilo da se podnoz-
nik 15 nalazi na granici podrucja — z —
da ¢e pri eventualnom daljem kretanju
podnoZnika karburatorov Kapak 1 auto-
matski zauzeti polcZaj zatvaranja i da ce
se uticati na kotnice moZe se shodno po-
mocu elektritne veze 17, 18 automatski
dati signal kao §to se to vidi na crtezu.

Izveden. oblik pretstavljen na slikama
9 do 16a razlikuje se od napred opisanog

time, Sto je mehanizam Koji dejzstvuje na
Sipke karburatorovog kapka obrazovan
tako da se onaj poloZzaj podncznika koji
odgovara zatvorenom Karburatorovom
Kapku mnalazi na jednom mestu iz-
medu  granica podnoznikovog  hoda,
dok se onaj polozaj podnoznika koji
odgovara najvecem otvaranju Kapka
nalazi u polaznom poloZaju podnoznika.
Ovim se postize to preimudstvo, sSto se
podnoZnik vodi u podruéje dejstvovanja
na koénicu Kroz polozaj koji odgovara
zatvaranju karburatorovog kapka, a time
se moZze Kkociti pri iskljuenom . motcru.
Takode se pri vracanju podnoZnika veé u
njegovom podrucju dejstvovanja na koc-
nicu delimi¢no otvara karburatorov kapak
i u tom se polozaju drZi do premeStanja
pedala u njegovo podrucje dejstvovanja
na karburatorov kapak, tako da se s jed-
ne strane popuStanje Kkocnica vrSi uvek
pri delimi¢nom uvodenju gasa u motor a
s druge strane ovo se uvodenje gasa mo-
Ze bez prekida pojacati do maksimuma.
Ovo ima za posledicu postepeno polaZe-
nje vozila uzbrdo bez trzaja.

Oni delovi oveog mehanizma koji od-
govaraju delovima napred opisanog me-
hanizma obelezeni su istim oznakama.

Mehanizam, Koji je smesten u odgova-
rajucoj kucici, pokrece osovina 7 koja se
moze u kuéici aksialno pomerati i okre-
tati. Jedan kraj osovine 7 je pcmocu Silj-
ka 20 voden aksialno u Zzljebu tulca 8 ko-
ii je ucvricen okretljivo u zidu kucice, a
za koji je tulac 8 pri¢vrscena poluga 9.
Ova je pomoccu Sipke 13 uzglobljena za
okretno uévrséenu pclugu 14 koja je pod
dejstvom opruge 21. Slobodan kraj (ko-
turi¢ 33) te poluge 14 pritiska opruga uz
podncznik 15. Okretanje osovine 7 u jed™
no.n ili drugecm praveu prenosi se pomo-
¢u narocite naprave na osovinu 3 koja je
smeStena okretljivo u Kkucici a koja po-
meéu Sipki 4, 2 podesava karburatorov
kapak 1 u kakav se kad Zeli poloZa].

Prema ovom pronalasku mora podnoz-
nik 15 u svom podruéju A hoda da dej-
stvuje samo na Sirke Karburatorovog
kapka a u svom podrucju B hoda i to od
pocetka popustanja kofnica da dejstvuje
i na karburatorov Kkapak i da zadrZi to
dejstvo do prelaza u podrutje A hoda
kako bi se pri potpuno popusStenoj koc-
nici uspostavljeno dovodenje gasa u mo-
tor moglo pojacati do maksimuma bez
prekida.

Onaj deo mehanizma koji samo u pod-
ru¢ju A podnoznikovog hoda utie na
Sipke kapka sastoji se od palca 6 i kraka
5 koji su pri¢vricéeni na osovini 7 odnos-
no 3. t



U polozaju mirovanja vozila pri potpu-
no popustenim kocnicama nalazi se pod-
noznik 15 u polozaju 1, koji odgovara
maksimalnom otvaranju karburatorovog
kapka. Zbog toga se inora na pr. u ga-
razi iskljuciti medusobni uticaj palca 6 na
krak 5. To biva tako da se osovina 7 u-
kljuéljivim nepopustljivim sredstvom po-
makne u stranu protiv dejstva opruge 10,
tako da se palac odmakne od kraka 5 pa
ovaj moze zbog opruge 19 da zauzme
polozaj pretstavijen na slikama 10 i 11, u
kom on prilezi uz bo¢nu povriinu palca

6. Ovom pelozaju odgovara »zatvoren
karburatorov kapak«. Napred pomenuto

ukljucljivo nepopustljivo sredstvo moZe
da bude poluga 22 koja dejstvuje na kraj
osovine 7, a kcja se moZe pokretati elek-
tricno, pneumaticki, hidraulicki ili me-
hanicki.

Da bi se mehanizam podesio na »gas«
treba podnoZnik 15 da se pokrene u po-
lozaj I u pravcu kocenja, ¢ime se palac
6 u odnosu na nepokretani krak 5 okrene
— u pravcu strele nacrtane na sl. 10 — u
poloZaj prema sl. 12, tako da prednje po-
vriine palca 6 i Kraka 5 leZe jedna do
druge izmaknuto. Time moze da stupi u
dejstvo opruga 10 pa da pomakne osovi-
nu 7 dotle u levo, da radna povrsina pal-
ca 6 prilegne uz krak 5. Ovaj poloZaj o-
sovine 7 ogranifuje prsten 23 udarom uz
zid kuéice.

Sad je mehanizam podeSen tako da
podnoZnik 15 dejstvuje na Sipke karbura-
torovea kapka, kcji se moZe otvoriti do
maksimuma (sl. 14) pokretanjem podnoZ-
nika u pravcu ka pclaznom poloZaju L.

Da bi se podnoznik 15 doveo do dejstva
na kocnice mora se on pomaknuti izvan
poloZaja II, dakle preko poloZaja Koji
odgovara zatvorenom polozaju Karbura-
torovog kapka, u podruéje B njegovog
rada. Dokle se radi o umerenom kocenju
nema kretanje podnoznika sad nikakvo
dejstvo na Sipke kapka kcje su dovedene
u poleZaj mirovanja tako da se pri popu-
stanju ko&nice daje gas tek onda kad
podnoZnik pri svom vradanju prede svoj
polozaj Il. Ali ako vozilo stoji na nekoj
kosini i ako je potrebno da se konice
dobro pritegnu, onda se u odgovarajuéem
polozaju podnoZnika dovodi u poloZaj
rada pomoéni mehanizam Kkoji takode
dejstvuje na %ipke karburatorovog Kapka.

Ovaj pomoéni mehanizam se sastoji iz
kotura 24 priévriéenog na osovini 7 u
¢ijem je izresku na obimu snestena o-
kf'etl.iivo uskakalica 25 koju opruga 26 pri-
tiska ka spoljasnosti. Na uskakalici je
pricvriéen Siljak 27 koji mo¥e da klizi po
spoljainjoj i po unutra$njoj strani zupca

28 (sl. 17) koji je savijen koncentricno
prema osi osovine.

Zatim je na osovini 3 pricvricen Kratki
krak 50 ugacne poluge 30, 31 koja je
smestena ckretljivo u kuéici, Drugi Krak
31 te ugaonc poluge pritiska opruga 32
uz uskakalicu 25.

Naclin dejstva ovog pomocnog
nizma je slededi:

Kad se podnoznik 15 pomakne od ja-
kog pritiskanja ko¢nica onda klizi Siljak
27 uskakalice 25 po unutrasnjoj strani
zupca 28 dok ga ne napusti (sl. 15 i 15a),
pa onda uskakalica iskoti spolja uz polu-
gin krak 31 zbog dejstva opruge 26. Taj
je put oznaten na sl. 17 pomocu ucrtane
strele.

Lako se mozZe uvideti da se sad vet po-
¢evii od pocetka popustanja koénice daje
»gas«, pesto pri povratnom okretanju o-
sovine 7 uskakalica 25 pomakne polugin
krak 31 a ovai krakem 30 i krakom 29 u-
tice na Sipke karburatorovog kapka. Ovo
uticanje odgovara takvom poloZaju kap-
ka koji je dovoljan za polazak posto po-
lugin krak 31, zbog Siljka 27 koji klizi po
spoljainjoj povrsini zupca 28 odn.  zbog
toga Sto je time uskakalica 25 relativno
zadrZana, ne moze dalje da mice krak 29.

Na slikama 16 i 16a pretstavljen je o-
naj polozaj pomocénog mehanizma Koji
odgovara otprilike podnoznikovom polo-
zaju II. Dakle kad se pri popustanju koc-
nice podnoznik nalazi ve¢ u podru¢ju A
onda Siljak 27 napusti zubac 28, opruga
32 moze da dejstvuje na polugu 30, 3I
pa ova ne utite na kratki krak 29 medu-
tim palac 6 se veé priljubio uz krak 5 ko-
ii se nalazi u polozaju »gas za polazak«
pa od tog ¢asa utice na Sipke karburato-
rovog kapka podnoZnik Kkoji se krece u
podru¢ju A svog hoda.

meha-

Patentni zahtevi:

1. Naprava za posluzivanje vozilove
kotnice i zaguSivatkog kapka motorovog
karburatora pomoc¢u zajednickog podnoz-
nika (pedala) koji najpre utie na karbu-
ratoroyv kapak i tek onda na vozilovu ko&-
nicu kad se prekorali podrufje uticanja
na karburatorov kapak, naznaena time,
§to se kofioni podnoZnik za vreme svog
celog radnog hoda i povratnog hoda dr-
i u nepopustljivoj mehanitkoj vezi sa
mehanizmom Koji dejstvuje na Kkarbura-
orov kapak.

2. Naprava prema zahtevu 1, naznadena
time, §to mehanizam Kkoji dejstvuje na
karburatorov kapak, pri vracanju podnoZ-
nika u njegov polazni poloZaj, automat-
ski i prelazno otvori karburatorov kapak



pre nego sto je koénica potpuno popu-
Stena.

3. Naprava prema zahtevima 1 i 2, na-
znaCena time, $to na poluzni krak (5),
koji dejstvuje neposredno na Sipke Kkar-
buratorovog kapka, utife tako dvostruki
palac (6, 16), koji biva okretan i istovre-
meno upravljan od podnoZnika, da njegov
deo (6) za vreme radnog hoda podnoZni-
ka, a njegov deo (16) za vreme vracanja
podnoznika utite na poluZni krak (5).

4. Naprava prema zahtevu 1, naznacena
time, §to mehanizam koji dejstvuje na
Sipke karburatorovog kapka drzi ovaj ka-
pak u maksimalnom otvaranju u polaz-
nom polozaju podnoZnika odn. pri tom se
polozaju podnoZnika automatski ili po-
moc¢u mehanickog, elektri¢nog, pneuma-
ticnog ili hidraulicnog upravljaca isti is-
kljuCuje tako da podnoZnikovo podrucje
dejstvovanja na kocnicu polinje pri pre-
koracenju poloZzaja podnoZnika koji od-
govara zatvorenom karburatorovom
kapku.

5. Naprava prema zahtevima 1 i 4, na-
znafena time, $to se podrucje dejstvova-
nja podnoznika na Kocnicu polevsi od
njegovog kretanja za popusStanje kocnice

moZe protegnuti i na Sipke koje uticu na
karburatorov kapak.

6. Naprava prema zahtevima 1, 4 i 5,
naznalena time, $to se na jedan kraj oso-
vine (7) koja pokreée mehanizam a koji
kraj stréi iz Kuéice mehanizma moze dej-
stvovati pomocu poluge (22), kojom se
moZe podesno upravljati u podnoZniko-
vom poloZaju mirovanja, da bi se pome-
ranjem osovine (7) u stranu doveo njen

- palac (6) izvan podrulja poluZnog kraka

(5) koji dejstvuje na Sipke Karburatoro-
vog kapka.

7. Naprava prema zahtevima 1, 4, 5 i o.
naznacena time, $to je onaj deo mehaniz-
ma (osovina 7) koji neposredno sledi kre-
tanje podnoZnika Sipki snabdeven iskaka-
licom (25) koja se pri pritegnutim Kocni-
cama automatski ukvacuje u pomocéne
Sipke (29, 30, 31) koje, pocevsi od po-
Cetka popudtanja kolnica, pomeraju Kra-
kove SipKe za delimi¢no konstantno otva-
ranje karburatorovog kapka pa potom
nastaje automatsko iskacivanje tek onda
kad se podnoznik opet nalazi u svom pod-
ru¢ju rada u kom dejstvuje samo na kar-
buratorov kapak.
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