KRALJEVINA JUGOSLAVIJA

UPRAVA 7ZA ZASTITU

Klasa 65 (3)

INDUSTRISKE SVOJINE

lzdan 1 Avgusta 1932,

Bischoff Georg, Bucarest, Rumunija i dipl. ing. Overhoff Walter,
Wien, Austirija.

Sprava za prevlacenje vodnih vozila, narocito terelnih Camaca odnosno Slepova.

Prijava od 8 marla 1931.

Vezi od 1 septembra 1931.

Trazeno pravo prvenstva od 26 jenuara 1931 (Austrija).

Prevoz robe u rec¢noj plovidbi vrsi se
ponajvise pomoéu Slepove, koji se skup-
liaju u povorke i vuku ih remorkeri. Ovi
Slepovi nisu snabdeveni nikakvim sopstve-
nim pogonskim spravama osim pokretnim
sredstvima, pomocu kojih se mecgu da kre-
¢u samo na sltojec¢im vodama, kao Slo su
to vesla jedrila i caklje.

Dalje je ve¢ poznalo, da se takvi teret-
ni ¢amci odnosno $lepovi prevoze malim
motornim c¢amcima [ zv. vodnim traktori-
ma, koji se prikace pred camce ili sa stra-
ne, za zadnji deo camca, te tako ispred
sebe guraju éamac.

Ovaj poslednji nadin ima ipak nedostat-
ka, koji se u glavnom sastoje u tome, Sto
motorni remorkerski Camac u odnosu na
camce odnosno Stepove, koje prevozi ima
tako male mase, da se. time umanjuje si-
gurnost upravljanja, pa time i sigurnost
plovidbe. Narocito je sa takvom spravom
vrlo tesko izvesli okretanje u reci.

Zadatak ovog pronalaska sasloji se u
tome, da stvori spravu za prevoz vodnih
vozila, narocCito teretnih é¢amaca odnosno
§lepova, kojima se izbegavaju ranije po-
menuti nedostalci i pored dovoljne guraé-
ke snage omogucavaju pod svima okolno-
stima dovoljnu manevarsku sposobnost.

Prema pronalasku se to postize time,
Sto se motorno pogonjeni Camac sa jed-
nim pomic¢no smes$tenim upravljackim kra-
kom na vodnom vozilu celishodno sa kr-

mom ovoga vozila razre$ljivo spaja po-

mocu spojnih sredslava, da su ¢amec i
upravljacki krak odn. krma vodnog vozila
u spojenom slanju zajednicko pokrelljivi.

Na ovaj se nacin postize, da se kako
pri davanju pravca polisna mo¢ molornog
camca na najpovoljniji nac¢in vrdiu podui-
noj osovini camca tako i pri manevriranju
da cela potisna snaga deluje u pravcu ta-
danjeg polozaja krme, ¢ime se dejstvo kr-
me c¢amca mnogosiruko povecava.

Na nacrtu je pokazano nekolikoc primera
izvodenja pronalaska, i to sl. 1 je izgled
sprave sa sirane. SI. 2 je osnova, a sl. 3
izgled od pozedi. SI. 4 je izgled sa slrane
drugog primera izvodenja, sl. 5 je osnova
za sl. 4, a sl. 6 pokazuje spravu u drugom
medusobnom polozaju oba vozila u osno-
vi. Na sl. 7 je pretstavlijen dalji oblik iz-
vodenja u osnovi i delimi¢no u horizon-
talnom preseku. Sl 8 i 9 su Sematicke
pretstave igre sila kod pomeranja uprav
ljacke sprave.

Usl 1 do 3 je A ploveée vozilo, a B
je motorni ¢amac, 1 je krmanoSeva kucica,
2 je krmarski tocak, sa kojeg se kretanje
prenosi pomoc¢u koniénih prenosnika 3, 4
na zupéanik 5, koji hvala u nazubljeni kva-
drant 6 smeslen na nosacu 7 krme i preno-
si kretanje sa locka 2 krme na krmu 10
camca, koji treba prevlaéiti. Krma 10 na
repu camca naleZe pomocéu Cepova u usi-
cima 11.

Motorni ¢amac B nosi na spoljasnoj
strani svog levog boka kukasti'hvatac 15 i
dva klizaca lezista 16, kojc nose jedan
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drugi kukasli hvata¢ 17 pomican u verlikal-
nom pravcu. U medusobnim poloZajima
prelstavljenim na sl. 1 do 3 vozilu A, koje
treba prevlacili i motornog ¢amca B hva-
taju oba hvalaca 15 i 17 krmu lako, da je
isto tako skopano sa motornim ¢amcem,
da se oba samo zajednicki mogu krelali.
Upravljacki uredaj motornog ¢amca ima dve
upravljacke plo¢e 20, koje su poluznim
prenosom 21, 22 u vezi sa kvadrantom 23.
Na kvadrantu 23 su pritvrdene dve uprav-
liacke uzice 24, 25, koje su preko koturova
26 voue ka krmano3evoj kuéici vozila, ko-
je treba prevlacili, i tamo su spojene sa
upravljackim tockom 28. Ovaj tofak moze
da se stavlja u dejsivo nezavisno od loc-
kova 2 krme vozila, koje treba prevladiti.
30 je propeler molornog ¢amca. [ preki-
danim linija je obeleZen polozaj motornog
camca kod dubljeg gazenja vozila A.

Kod primera izvodenja pretstavljenog na
sl. 4, 51 6 su isli delovi obelezeni kao
u sl. 1 do 3. Kod ovoga primera izvodenja
vrSi se spajanje krme 10 vozila, koje se
prevladi, sa motornim ¢amcem pomocu
proreza 32, koji ide kroz sredinu prednje-
ga dela Camca, i u koji za vreme upotre-
be krma 10 ulazi tako, da se sa svojom
zadnjom ivicom oslanja na zadnji zavrini
zid proreza. 32, Na tom je mestu celishod-
no predviden lako pomerljiv jastuk 33 od
drveta ili drugog kakvog odgovarajuéeg
materijala, jer se na fom meslu prenosi
potisak motornog ¢amca na vozilo A, te se
stoga moze ocekivali i veCe abanje. Pro-
rez 32 je celishodno izveden tako, da od-
govara poprecnom preseku krme camca,
koji se proSiruje u napred i tako se du-
boko izvodi, da je omoguceno sigurno o-
buhvetanie krme ¢amca kod svih moguéih
u obzir dolazec¢ih velicina c¢amca. Sirina
proreza je odmerena tako, da je omogu-
¢ena polrebna pokrelljivost i lako naila-
zenje i silaZenje gurackog motornog ¢am-
ca B u hodu. Radi sprecavanja klaparanja
prilikom upravljanja moze guracki ¢amac
da se oslanja o krmu ¢amca pomocu ela-
sli¢nih klinova, koji su umetlnuti izmedu
zida proreza i upravljacke ploge, kao i
pomocu elasticno smestenih kotrljaca ili t.
sl. Na sl. 4 je isprekidanim linijjama pre-
slavljen poloZaj motornog ¢amcaB pri ve-
¢oj dubini gaZenja vozila A.

Kada u gurackom ¢amcu dode do pri-
mene masine, koje imaju vecu guracku
moé, no 3to mogn da izdrie Eepovi u ka-
rikama 11 krme Camcas, onda se prenos
potiska prenosi umesto na zadnju ivicu
krme 10 cCamca direkino na rep Camca.
Takvo uredenje je prelstavijeno na sl. 7 u
horizontalnom preseku. U ovoj je slici A
vozilo, koje Ireba prevlaéili, B je moforni

camac, a 32 je u molornom ¢amcu pred-
videni verlikalni poduzni prorez za prijem
krme 10.

Na poduZnim zidovima proreza 32 pri-
tvrden je dvodelni stremen 35, 36 na pr.
od U-gvozda, ¢&iji povijeni krajevi 37 obu-
hvataju prednju ivicu krme 10 i potisak
camca B se neposredno prenosi na zad-
nji deo (rep) 40 vozila A, koje freba te-
rati.

Oba dela slremena 351 36 su celishod-
no pomerljiva na ¢amcu B u poduznom
pravcu, da bi se oni mogli odgovarajuéi
prilagoditi tadanjoj veli¢ini krme 10. Rep
40 vozila A se u tom slu¢aju vrlo korisno
snabdeva jastukom 41, na koji pritiskuje
stremen 33, 36.

Delovanje uredaja c¢e bili
pripomo¢ nacrta 8 i 9.

U ovim je slikama A vodeno vozilo, koje
treba prevlaciti, a 10 je njegova krma. B
je molorni guracki camac a 20 je njegova
krma. Kada se krmarskim totkom 2 vozila
A krma 10 okrene u nacrlani pcloZaj, mora
se usled spoja izmedu krme 10 i ¢amca
B ovaj poslednji sa svojim poduZnim prav-
cem udesiti u pravac krme 10. U tom po-
loZzaju deluje na Ccamac B struja voznje S,
koja se rastavlja u dve kompenente FiD.
Komponenta D prouzrokuje okretanje repa
vozila A na desno. Potisna sila Sch, koja se
u pravcu krme 10 prenosi na vozilo A, ra
stavlja se u dve komponente od kojih je
komponenta V ona, koja napred tera vo-
zilo A, a komponenta D, pak prouzrokuje
okretanje repa vozila A na desno. 1z toga
proizilazi, da se spravom po pronalasku
postizava znatno povecanje sile upraz-
ljanja.

Ipak je jasno, da ovaj nacin upravljanja
kod iste brzine zahteva vecu polrodnju
snage na tocku 2 krme, posto guracki Co-
msc B deluje kao uvecavalac krmine po-
vrdine. Stoga se u svima slu¢ajevima, naroci-
to kod vecih terelnih camaca, preporucuje u-
pravljanje uz pripomoé upravljacke sprave
gurackog ¢amca, koja se u tome cilju pomocu
ranije pomenute transmisije moze slavljali u
dejstvo sa krme vozila A, poSlo se odav-
de ima potreban pregled vode.

Ako se slavljanjem u dejsivo upravljac-
kog tocka 28 krma 20 guracke lade B, pri-
mera radi kao 3to je u sl. 9. preistavljeno,
okrene na desno, to na nju deluje struja
voznje u pravcu S. Sila S se deli u dve
komponente F i D, od kojih komponenta
D prouzrokuje okrelanje repa camca B i
lime okretanje krme 10 vozila A na levo.
Ovo okretanje vr§i se dotle, dok god ne
nastupi ravnoteza izmedu sila, koja okreée
na levo i pritiska krme 10, koji prouzro-
kuje krma gurackog camca.

opisano uz



Kod sada opisancg nacina upravljanja
korisno je iskopcali krmarski tocak 2 cam-
ca A, da se njegov olpor ne bi morao sa-
vladivati. U ostalom je dejstvo krme cam-
ca islo, kao Sto je gore opisano f. j. pri-
tisak i otisak camca B zajednicki deluju u
smislu obrlanja ¢amca, C¢ime se postiZe na-
rocito dobra sposobnost manevrisanja uz
najmanju polro$nju snage.

Kao 3to je na sl. 6. pretstavljeno, moze
se izvrsiti obrtanje u mestu, kada se krma
10 i guracki camac B okrenu za 90° pre-
ma osovini ¢amca (tackasto pretstavljen po-
lozaj camca B, u sl 6).

U opisanim primerima izvodenja je na
vozilu, koje se ima prevlacili, kao pomic-
no smesteni deo, sa kojim je motorni ca-
mac B spojen, upolrebljena sama krma 10
toga teretnog vozila. Uredaj je pak sposo-
ban za pogon i onda, kada se izvan krme
ili na meslo izostavljene krme vozila A spa-
ja sa molornim ¢amcem B krak, kojije po-
mic¢no smesten na tom vozilu A.

Patentni zahtevi:

1. Uredaj za prevlacenje vodnih vozila,
naroCilo teretnih ¢amaca odnosno Slepova,
pomoc¢u molornog ¢amca, naznacen lime,
da je camac (B) razresljivo spojen sa kr-
mom (10) vodnog vozila A, koje se ima
prevlaciti, pomoc¢u spojnih sredstava (15,
17 odn. 32) tako, da su camac (B) ikrma

(10) vodnog vozila (A) zajedni¢ko pomer-
ljivi u spojnom slanju.

2. Uredaj po zahtevu 1, naznacen time,
§to se spojni organi sastoje od hvataca 15,
17), koji ¢amac (B) spajaju sa krmom (10)
(sl 13, 215:3).

3. Uredaj po zahtevima 1 i 2, naznacen,
time, Sto se hvataci (17) izvode pomerljivi
(sl. 1. i 3).

4, Uredaj po zahtevima 1 do 3, nazna-
cen lime, S$to su spojni organi (15, 17)
smesteni na jednoj boc¢noj strani ¢amca
(B sl 2).

5. Uredaj po zahlevu 1, naznacen fime,
Sto kroz ¢amac (b) prolazi prorez (32), koji
ima tu osobinu, da moze da primi krmu
(10) vodnog vozila (A), koje se prevladi
(sl 5.1 7).

6. Uredaj po zahtevu 5, naznacen time,
§to je camac (B) snabdeven stremenom
(35, 36), koji obuhvata krmu (10) vozila (A)
i koji je podeSen, da prenosi potisak ¢am-
ca (B) na rep odn. zadnju ivicu (40) vo-
zila (A) (sl. 7).

7. Uredaj po zahlevu 6, naznacen lime,
3to je stremen (35, 36) smesten udesljivo
i utvrdljivo na camcu (B) (Sl. 7).

8. Uredaj po zahtevima 1 do 7, nazna-
¢en time, 3to je upravljacka sprava Camca
(B) snabdevena fransmisijom (24, 25, 26),
koja se moze da stavlja u dejstvo sa vo-
zila (A), koje se prevlaci (sl. 1 i 4).
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