vzhujajo pozornost: enako pa tudi slepe doline in
Se posebej zagatne doline ob izvirih vedjih krafkih
voda: Mocilnik, Malence, ki so pogosto zvezane
Se z vhodom (ali izhodom) krafkih jam. Tudi te
so zato privlacne tofke za turiste. Prostrane goli-
cave v poboéjih krafkih gora so v vigjih legah
pozimi marsikje zanimive kot smufarski tereni:
od Gorjancev pa do Trnovskega gozda in Banjstic
najdemo terene, ki jih turisti Ze sedaj izkoris¢ajo
za zimske Sporte. Tista v bliZini Trsta in Gorice
(pa tudi Ze severno istrskih mest), kjer je sneg
le redek pojav, so seveda Se posebej zanimiva.
(Trnovo ma Trnovskem gozdu ali Crni vrh se Ze
razvijajo v majhne centre zimskega turizma.)
Prav tako so te vzpetine zaradi zelenja in sve-
zine za obmorske urbanske aglomeracije poleti
Se posebej privlacne. Marsikje bodo postale neka-

tere lege, ki imajo tudi druge pogoje — zlasti
pitno vodo — zanimive tudi za gradnjo weekend

hific in celih poletnih turistitnih naselij. Morda
pa bodo za to sluZile Ze kar vasice. ki na primor-
skih vzpetinah kot kmetska naselja hitreje propa-
dajo kot kjerkoli drugje v Sloveniji ali celo hi-
treje kot v dinarsko-kratkem svetu, ki je tako ali
tako med najrevnejfimi agrarnimi podrocji Slo-
venije, med podro¢ji najmolnejiega izseljevanja.

Ta okolif¥ina pa lahko postane — oziroma
ostane Se lep Cas za turizem v dinarsko-kraskem
ozemlju kar pomembna. Celo v dosti bogatejsih
dezelah je mamrec velik del . letovidtarjev™® onih,
ki gredo .ma dezelo”, da prezivijo svoj letni
dopust ali pocitnice pri svojeih, v krajih. od ko-
der so se mmnogi sicer odselili v mesta. Ta najce-
nejfa oblika letovistarskega turizma gotovo ne
prinasa mmogo koristi gospedarstva teh vasi in
podroé¢ij, omogoéa pa vendarle, da se vzdrzujejo
hise in stavbe. ki b1 sicer propadle. Posebej velja
to Se za zidanice po Dolenjskem. Ko bo motori-
zacija bolj masovna in prava, nova weekend hi-

Marjamn Zagar

fica vedji Tuksus, bodo stare kmetke hife gotovo
pridobile ma zanimivesti kot turisticna bivaliZta
(ali celo kot stalna bivalifta blize vefjih mest!).
Podro¢ja izseljevanja so obitajno tudi podroéja,
ki jih je modernizacija najmanj dosegla. a so
zaradi tega majbolj obdrzala podeZelski ambient,
tifino in preprostost. Glede na dokaj gosto cestno
omrezje tudi v dinarsko-kraskem svetu so na ob-
seznem ozemlju pogoji za takSno turistitno reha-
hilitacijo vasi dokaj dobri.

Minogo slabdi so pogoji za stacionarni. letovi-
S¢arski turizem. Ogled zanimivosti kradkega sveta,
predvsem podzemeljskega krasa. lahko le izje-
moma zadrzi turista ve¢ kot mekaj ur ali en
dan. Sicer pa to podro¢je nima onih prvin. ki bi
privabljale tujee k vet dnevnemu bivanju. Izjema
so seveda Dolenjske Toplice. kjer pa gre pred-
vsem za zdravili3¢e. Drugacde pa toplic tu mi.
Morda utegne postati zanimiva Kolpa in spodnji
tok Krke. da se ob mjih razvijejo campingi ali
weekend naselja, ki bi jih privabila topla voda
obeh rek. Do neke mere pa bi mogla tudi manja
umetno zajezitvena jezerca mnadomestiti pomanj-
kanje moZnosti za kopanje. Vsekakor pa vecjih
moznosti. v kraskem terenu nikakor ne bo mo-
goce ustvariti.

Razen Postojne se more krasko-dinarsko ozem-
lie v Sloveniji komaj primerjati z na primer alp-
skim svetom. Je. in ho majbrze v glavnem tudi
ostalo. izrazito podrotje izletnitkega turizma za
izlete in za vekreacijo ob koncu tedna (weekend).
Turistitna pozivitev tega ozemlja bo vsekakor
odvisna od rasti Zivljenjskega standarda na splos-
no in posebej Ze od rasti vetjih mestnih aglome-
racij. ki bodo to ozemlje oskrbovale s tumnisti: iz
Trsta in Gorice pa tudi iz Kopra in z Reke na
primorski strami, iz Zagreba na panonski strami,
predvsem pa iz Ljubljane in njenega urbanizira-
nega zaledja vse od Kamnika in Kranja.

Nekatere danaSnje in bodoce geografsko - prometne
in turisticne karakteristike Postojne

Izvrstni prometni polozaj ob Postojnskih vra-
tih odlotilno vpliva na razvoj turizma v Postojn-
ski jami in v Postojni. Ze ob zadetkih turizma je
v Postojnski jami v preteklem stoletju vrednost
postojnskega — maravno kra¥kega fenomena fe
prav posebno dvignilo dejstvo, da lezi ob dveh
pomembnih evropskih prometnih Zilah: dunajski
cesti in juzni Zeleznici. Kakor je skraja Zeleznica
modno izpodrivala cesto. tako v mnovejSem fasu
hitri razvoj avtomobilizma ponovno preusmerja
vecino turistov (za sedaj Se predvsem inozemskih)
nazaj na cesto. Motorizirani turizem pa je Se prav
posebno zanimiv in pomemben za tista turistiéna
naselja, kjer prevladuje prehodmni turizem.

Postojna, ki ji Postojnska jama daje medna-
rodni turistiéni sloves, stoji ob Zeleznici, ki vodi
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iz zahodne Evrope ma Balkan ia iz severne. sred-
nje ter vzhodne Evrope proti Sredozemlju (proti
Trstu in Reki) ter ob pomembni evropski cesti iz
vzhodne, srednje in severovzhodne Evrope na
Sredozemlje (v smeri proti: Reki, Opatiji. Trstu,
oziroma Slovenskemu primorju). V turisticnem
pogledu je predvsem zamimiva smer poletnega
turistitnega toka od 'severa proti jugu, to je iz
srednje in severne Evrope proti Sredozemlju. ki
pa obenem vkljucuje alpske pokrajine na svoji
poti k morju. V mednarodai turisti‘ni tok pa se
ze¢ mocéno uvrsta tudi domadi turizem. Skozi Po-
stojnska vrata (609 m) se pretaka mmozica turi-
stov iz majbolj imdustrializirazeza in urbanizira-
nega dela nase drzave. iz predelov. kjor sta kupna
mo¢ prebivalstva in avtomobilizem relativao Ze na




visoki stopnji, proti morju. Zaradi bliznjih. vetjih
urbaniziranih sredis¢. se ..vriva® med turiste, ki
potujejo ma letni oddih, Se visoko Stevilo izletni-
kov (weekend).

Na maraiCanje obiska Postojnske jame je torej
odlo¢ilno vplival razvoj avtomobilizma. To je
tudi razumljivo. Postojna stoji meposredno na
glavmem slovenskem turistitnem prometnem to-
ku, ki je pomemben tudi v evropskem merilu, in
ima z mjim podobne tendence tako smer potova-
nja, Steviléno rast. letni rezim (frekvenco) tu-
rizma in izbor prevoza — prometnega sredstva.

Osnova postojnskega turizma je tedaj v dejstvu,

da se skozi Postojno pretaka veliko Stevilo turi-
stov, ki jih ma poti proti morju ali %e na povratku
zaustavi sloves jame. Tudi ta deloma vpliva s
svojo privlacnostjo ma izbor variant potovanja.
Marsikateri turist, ki potuje skozi naSo drzavo, si
izbere pot skozi Postojno. da bi si kar mimogrede
ogledal e mjeno jamo. IHkrati pa je lega Postojne
zanimiva tudi zato, ker stoji ma pol poti med
Ljubljano in Trstom ali Koprom ter Reko. Pri-
blizno 50 km pa je tudi razdalja, kjer v sodob-
nem avtomobilskem turizmu urejajo parkirne
prostore za oddih. bencinske ¢rpalke. servisne
postaie, okrepéevalnice in podobno.

Glavna turistitna zanimivost v Postojni je
dveurni ogled jame. Turist z avtomobilom si jo
ogleda mimogrede med potrebnim oddihom na
poti. obenem pa se s tem izogne majhuj$i dnevni
vrodini ma cesti, saj je v Postojni kar 88.60
turistov v poletmih mesecih. Postojnsko krasko
zaledje odkriva sicer Se mmnogo drugih prirodnih
zanimivosti in posebnosti (n. pr. Rakov Skocjan,
Cerknitko jezero. Predjamski grad itd.) ter obilo
moznosti za oddih. Tudi mesto Postojna Se ni
izkoristilo razpolozljivih moZnosti. da bi z njimi
zadrzevalo goste. Zato je za dosedanji postojnski
turizem znaéilna izrazita prehodnost. Saj je
med slovenskimi turistiénimi kraji naselje z naj-
krajSo dobo zadrZevanja turistov (povpreéno 1,13
dni), a od obiskovalcev Postojuske jame jih je le
5 do 6% tudi prenocilo v tem mestu (1 str. 59).

Sprico mavedenih motivov, ki karakterizirajo
dosedanji turizem v Postojni: prehodnost za pre-
tezno Stevilo obiskovaleev, le 2 do 3 urni posta-
nek, da si ogledajo jamo, cilj potovanja je drugje,
jamo obiejo le mimogrede, je razumljivo, da je
velika vecina obiskovaleev motoriziranih turistov.
Mednarodna Zeleznitka proga skozi Postojno je
sicer med najpomembnejfimi Zeleznifkimi odseki
v Sloveniji, vazno vlogo igra tudi zaradi velikega
Stevila prevozenih turistov in turistitnih (sezon-
skih) vlakov, vendar se ti potniki v Postojni le
redkokdaj ustavljajo. seveda, kolikor v svoj «ilj
potovanja tudi ne vkljucujejo ogleda jame (kot na
primer Solski izleti; posebne skupine; preteino
domaéi turisti — izletniki). Zelo malo gostov v
Postojni zasledimo med tranzitnimi Zelezniskimi
potniki skozi postojnsko regijo. Izstopanje in &a-
kanje na mnaslednjo Zelemnisko zvezo. rezerviranje
mest sredi poti, raztovarjanje. shranjevanje in
ponovno makladanje prtljage toliko obremenjuje

turiste, da majraje opus€ajo prekinitev voZnje.
Saj mavsezadnje zeleznica sploh mi primerna za
tako imenovani prehodni turizem. Lep dokaz, da
so obiskovalei Postojnske jame predvsem turisti
prehodnega znacaja, je tudi izrazita sezonska
koncentracija obiskovaleev, ki je v bistva zelo
podobna sami koncentraciji glavnih tujih in do-
macih turistiénih tokov v Sloveniji in Se prav
posebno ma postojnski cesti.

Visoka in hitra rast motoriziranega turizma
na nafih cestah je Postojnski jami tudi v mnaj-
vetjem obsegu pripomogla. da iz leta v leto Ste-
vilo obiskovalcev tako mogoéno narasfa. V sedmih
letih: 1957 do 1963 je Stevilo obiskovalcev jame
naraslo za 6700 (v letih 1957 do 1960 za 350)).
V istem razdobju pa se je tudi ma vpadnici iz
Ljubljane tik pred Postojno povecalo Stevilo pre-
vozenih potnikov s cestnimi motornimi vozili celo
za 3710 (v letih 1957 do 1960 za 19904), na
vpadnici iz Pivke tik pred Postojno za 3220/ (v
letih 1955 do 1960 za 960/), na oni iz Kopra pred
Postojno pa za 1630 (v letih 1957 do 1960 za
194 odstotkov). y

Zaradi enakomeme temperature v Postojnski
jami skozi vse leto, bi lahko bil obisk jame brez
izrazitih sezonskih kolebanj. Jamo obiste poleti
88,600 vseh letnih gostov. kar je mocan dokaz,
da gre le za prehodne goste. ki potujejo skozi
Postojno. in v veliki meri tudi za stacionarne
turiste iz bliznjih turistitnih sredis¢ (Portoroz,
Opatija, Bled itd.), za katere organizirajo turi-
sti‘ne agencije izlete v Postojno.

Ce primerjamo celotno povprecje dnevnega
Stevila potnikov z osebnimi motornimi vozili na
cestah vpadnicah v Postojno s poletnim povprec-
jem, se pokaze. da so ceste poleti mnogo bolj
obremenjene, pa tudi letno povecanje obremenitve
cest je mnogo hitrejfe na dveh vpadnicah (ljub-
ljanski in koprski) kot na tretji (piviki). Med
potniki v Postojno je seveda mmnogo tako imeno-
vanih poslovnih ljudi, vendar lahko vsaj razliko
med celoletnim in polemim dnevnim povprecjem
Stejemo za turistitni promet (glej tabelo!). V
resnici pa Se veé. Sklepamo, da. je poslovni pro-
met izven poletne sezone nekoliko modnejsi kot
v poletnih mesecih, ki so zaradi letnih dopustov
poslovno vsaj do neke mere na slabSem.

Povpreéno Stevilo potnikov v osebnih motor-
nih vozilih na cestah vpadnicah v Postojno.*

* Podatki o povpretnem Stevilu potnikov v cestnem
prometu so moéno pavialirani. Gre namreé za podatke o
dtirikratnem Stetju prometa na odsckih cest v SRS. Sicer
trdijo domaéi in tuji strokovnjaki. da pokazejo dobro
izbrana 15-kratna in celo 3tirikratna 3tetja zelo realno sliko
(glej lit. 4). relativno pa so podatki wuporabljivi tembolj,
ker so tetja v navedenih letih izvedena veckrat na istih
Stevnih mestih, v istih dnevih in tudi z upodtevanjem vedno
istih dni v tednu. Za motorno kolo smo Steli 1.5 oseh, na
osebni avtomobil 2.7 oseb, na aviobus pa povpreéno 24 oseb,
povpretje je izratunano na osnovi vseh motornih vozil, ki
so v 1. 1963 vozila tudi preko mejni.h Prehc}dqv vy Sloveniji,

109



Ceste vpadnice Celoletno Poletno
v Postojno (o povprecje povprecje
iz Ljubljane 1957 2733 (100 opq) 4830 (100 9j)
1960 8170 (299 op) 13169 (272 0o)
1963 12882 (471 ofp) 29528 (611 o)
Kopra 1957 2312 (100 o) 2516 (100 op)
1960 4752 (205 %) 7158 (284 0j)
1963 6087 (263 ) 19995 (794 o))
iz Pivke 1957 1235 (100 9p) 2287 (100 op)
1960 2417 (196 %) 4098 (180 op)
1963 5214 (422 ) 7651 (334 o))

Navedeni podatki za preteklih sedem let (1957
do 1963).s0 mam ohenem dober kaZipot, kako bi
se po dosedanjih turisti¢nih razvojnih tendencah,
seveda Ce ostanejo vet ali manj mespremenjene
cestno-prometne smeri. pretl\'ldmna razvijal pro-
met v mnaslednjih sedmih letih. to je v razdobju
nafega sedemletmega gospodarskega madrta (1964
do 19?0). Ce bo razvoj turistitnega prometa skozi
Postojno Se kazal podobne tendence rasti kakor
doslej, se je upraviteno bati. da bo postal sam
sebi mo¢na ovira. Pri tem mislimo na Sirine cest,
ki so Ze v sedanjem prometu komaj zadostne, in
na parkirne prostore, ki jih je ob konicah Ze tudi
premalo. Hkrati z .1111'3:('1'1111]-9[" prometa, Se po-
sehno turisti‘nega, pa rastejo tudi potrebe po
ostalih turistiénih uslugah, ki jih zahteva prehodni
turizem, pa tudi absolutno Stevilo (¢e ze ne od-
stotek) stacionarnih turistov ter njih potrebe.

Kakor nam kaZejo podatki o razvoju osebnega
cestnega prometa v Sloveniji v letih 1957 do
1963 in podatki o obremenitvi cest z osebnim
prometom, je smer Ljubljana—Postojna nasa naj-
bolj u:brem-"n_]mla cesta, hkrati pa spada med tiste
ceste v Slow &Ill]l kjer promet iz leta v leto maj-
modneje narasca. Tudi karta obremenitve cest z
osebnim prometom v Sloveniji prica. da je za
Postojno zelo per“mI:wcl eu‘:qul turistiéni tok,
ki ima smer S— I, to je iz Ljubljane proti Pu-
stojni (regionalna turistiéna smer je SV —JZ in
obratno), ali iz® avstrijsko-jugoslovanskih mejnih
cestnih  prehodov (Koren, Ljubelj. Jezersko in
Sentilj) preko Ljubljane in Postojne proti jugu in
jugozahodu, Glavni tok iz Ljubljane proti Postojni
se r'inlcll (vrednost smeri Pnstu]n.n Trst—Koper
je 61.204 proti vrednosti smeri Postojna—Reka
38.800): skupna obremenitev obeh navedenih cest
doseze obremenitev dovodnice iz Iiub]j‘mske sme-
ri. (Smer Ljubljana—Postojna je obremenjena
97.90% od skupne obremenitve cest Postojna—
Reka in Pnsto|n'1ﬁnnalrrn\ Glavna madaljnja
smer proti Kopra in Trstu se pri Razdrtem po-
novno  razveji proti Vipavi, Gorici. Trstu in
Kopru (vrednost goriske smeri je 33.304 proti
vrednosti senozeske. ki znasa 66.70).). Glavna ten-
denea 0.ss:lm|ega cestnega prometa iz Ljubljanske

kotline mi torej Z—V, temve¢ po svojem izvoru
. ‘ - tem delu SV—JZ in
obratno. Prometni tokovi osebnega cestnega pro-
meta z zahnda, to je iz Itah_]c se \]{I]Ll('UJEJ()
oziroma sefejo to smer in prihajajo predvsem iz
Trsta in cez Trst. Tudi za osebne potnike iz te
smeri je znadilna tendenca wusmerjenosti proti
jugu, torej smer SZ — JV in obratno. Cesta
Kozina—Reka sluz izkljuéno takim tendencam,
deloma tudi cesta Divaca—Ilirska Bistrica, pred-
vsem pa cesta Skofije—Koper (glej karto! )-

Brez dvoma bo tudi v bodofem razvoju tu-
rizma v Pustaujni in Postojnski jami igral cestni
promet zelo vazno vlogo. Razvoj in modernizacij ja
prometa in pneduden.a sprememba prometnih
smeri pa so odlo¢ilne vaznosti ne le za turizem v
Postojni. temveé za ves mas, tako slovenski kot
jugoslovanski, turistiéni razvoj. V zvezi s per-
spektivno prometno problematiko se je potrebno
seznaniti z nekaterimi, za Postojno Se posebno
vaznimi teznjami.

1. Zmogljivost danadnjih glavmih cest, ki vo-
dijo skozi Postojno. je Zze danes. vsaj ob konicah.
izkorid¢ena do kraja. Ce pricakujemo, da se bo
promet v naslednjih sedmih letih razvijal z ena-
kim tempom kot do sedaj, si je iluzorno pred-
stavljati na postojnski cesti 4 do 5-kratno pove-
¢an promet v I)l)]t,tlllll mesecih. Da bi se nmam
posrecilo obdrzati dosedanjo rast cestnega pro-
meta in s tem tudi turizma (na oboje rafuna
7-letni maért z dolofenimi dimenzijami), bodo
potrebne nove gradnje. rekonstrukcije, rizsiritve
cest, modernizacija in predveem odprava ozkih
grl (na primer Planinske ride. rob Planinskega
polja, Postojna—Senozede itd.).

2. Predvideno maras¢anje obiska turistov v
jami je izradunano na osnovi dosedanjih pokaza-
teljev, ma osnovi dosedanjega turizma. ki se je
razvijal v dolodenih okolis¢inah. Janez Planina
ugotavlja v svojem prispevku: ..Kvantitativna
analiza obiska Postojnske jame®™. da je obisk jame
funkeija turistinega prometa v Iug,nlmql (2).
Ko je ma osnovi dosedanjeza razvoja turistitnega
obiska v Postojnski jami in dosedanje rasti turi-
sticnih prenocitev oziroma Stevila turistov v Ju-
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‘é‘o«stav}ji izradunal indeks Korelacije in indeks de-
terminacije, je dobil presenetljivo tocno stevilo za
determinacijo dosedanjega razvoja. Za predvide-
vanje bodotega prometa v Postojnski jami si je
Planina izposodil podatke iz sedemletnega plana
o predvidenem stevilu gostov v Jugoslaviji v letih
1964 do 1970. Kon¢no je po tej poti izradunal in
dosegel oziroma prikazal najve¢jo verjetnost, da
jama lahko predvideva v letu 1970 ze 784.000
obiskovaleev. Podobno sliko o razvoju turistiéne-
ga prometa v jami bi morali dobiti, ¢e bi, posta-
vimo, vzeli obisk jame kot funkcijo prevozenih
potnikov v osebnimi motornimi vozili skozi Po-
stojno. Poudariti pa moramo, da je mavedena
funkeija v obeh primerih rezultat dolotene turi-
sticno prometne situacije v Jugoslaviji, izraz do-
lo¢enega ravnoteZja turisticnih tokov po Jugosla-
viji in iz Jugoslavije. Gre torej za geografske
determinante polozaja Postojnske jame glede na
to, da je v republiki, kjer je domadci turizem zelo
razvit, obenem pa lez ob poti, po kateri prihaja
vecji del tujih turistov v Jugoslavijo. Planina je
to tudi uposteval, saj je poostavil svoje Stevilo
" predvidenih obiskovalcev le do 1970. leta, torej
za Cas, ko Se mi mogode prifakovati izrazitejsih
sprememb v turisti‘nih tokovih. Svoje dommeve
je pac¢ postavil na edino realno osnovo dosedanje
rasti turisticnega prometa ob dosedanjih razme-
rah v glavnem in imel prognoze se naprej za
nerealne. Nastaja pa vpraSanje, kako se bodo
morebitne spremembe prometnih smeri pokazale
v postojnskem turizmu.

3. Ce ponovno poudarimo, da je za poletni
turizem v Evropi majbolj znadilna smer S—J in
da ta smer vpliva tudi na nad inozemski turizem,
moramo ze zdaj predvidevati posledice, ki jih bo
povzrocila mova avstrijska cesta. Trasa zelo mo-
derne, avstrijske avtomobilske ceste pelje z Du-
naja preko Dunajskega Novega mesta in Hart-
berga maravnost proti jugu do Gleisdorfa (vzhod-
no od Graza), kjer pa se obme proti zahodu na
’ackstrasse; dalje nas vodi proti Celoveu, Belja-
ku, odtod pa zopet ma jug proti Pontebi in se
naprej proti [taliji, kjer se maveze ma glavmo
omrezje velikih in hitrih italijanskih cest. Posa-
mezni odseki avstrijske ceste so Ze zgrajeni (na
primer Dunaj—Dunajsko Novo mesto, Sirina ce-
stis€a znasa 36 m), mekateri odseki so v delu (na
primer za 29 m Siroko cestiste ma odseku Celo-
vee—Beljak, kjer vodita vsaj dve, za maSe raz-

mere dobri cesti, so namenili 40 milijard silin-

gov). Do kraja moderna, Siroka in hitra cesta se
pri Grazu pribliza masi meji, nakar se zaobrne
tako. 'da v loku obide maso drzavo, in se takoj
nato zopet usmeri proti jugu. Ceste, ki se iz
Jugoslavije mavezujejo ma to movo, za nase raz-
mere mogodno cesto, so vsaj na avstrijskih odse-
kih zelo slabe in tezavme (na primer [Ljubelj,
Koren, Jezersko). Omenjena avto cesta pa je obe-
nem tudi najbolj vzhodna varianta severno-juzne
turistiéne poti proti Sredozemlju. Z njo pa seveda
izgublja stara smer dunajske ceste (skozi Postojn-
ska vrata) precej wveljave me le za avstrijske,

temved tudi za ostale tutiste iz tega dela Evrope.
Nova smer cestiséa pa bo pomembna tudi za tiste
turiste, ki ob praznikih potujejo na morje, saj bo
zaradi velike propustnosti in brzine pomaknila
radins t. zv. prazniéne dosegljivosti Jadrana dale¢
na sever (to je potovanje, ki se dd opraviti v
dveh do treh dneh).

4. Tudi SR Hrvatska gradi movo, moderno
cesto iz Zagreba proti severu, po dolini Krapine,
preko Velikega Trgoviséa in' Djurmanca proti
Pruju. Razumljivo je, da bo tudi ta cesta prej ko
slej dobila prikljutek ma omenjeno novo avstrij-
sko cesto pod Grazom, ali blizu njenega kolena
pri Gleisdorfu. I.e ma ta macin si lahko obetamo
s te ceste tudi v bodoce turistiéni priliv v Jugo-
slavijo. Za turiste iz graske smeri bo to najkrajsa
pot do Zagreba, dalje pa imajo Ze ugodno cesto
do Plitvickih jezer: podaljsek te ceste proti morju
pa je v gradnji. Brez dvoma pa bo ta smer za
tuje turiste vabljiva, saj jim bo omogocala, da
bodo relativmo hitro dosegli Plitvice in Dalmacijo;
v promet jadranske cestne magistrale pa se bodo
vklutili Ze dale¢ ma jugu.

Pri obravnavi razvoja postojnskega turizma
smo sicer zasli v zelo Sirok regionalni okvir. Mi-
slimo pa, da je tako tudi prav, saj je dotok obi-
skovalcev odvisen predvsem od velikih in po-
membnih turisticnih poti in od ‘naselitvenih sre-
dis¢. Pokazalo se je, da je dolgotrajni razvoj
prometa nasel prirodno majbolj primerna in tudi
razumljiva - mednarodna pota, ki se v Sloveniji
izrazajo v t. im. cestnem in Zeleznitkem KkriZu.
Temje teh smeri so jasno vidne tudi v danasnji
prometni situaciji, toda njih lokalna izvedba se
v zadnjem ¢asu spreminja tako, da se izogiba
Slovenije, da jo, e smemo mnekoliko pretirano
izraziti, puscajo kot otok v sredini (to teinjo
lahko zasledujemo tudi pri gradnji mnaftovoda).
Vsekakor pa razloge za to politiko v gradnji cest
niso narekovale samo nade lokalne razmere, razen
morda toliko, kolikor mismo pravodasno sledili
novim, Sirsim potrebam, in da nismo s svojo
lasino, za mase koristi in potrebe bolj sprejemljivo
gradnjo cestnega omrezja nudili ugodnejSe va-
riante. Nove ceste bodo vsekakor vplivale na
razvoj prometa ma masem cestnem krizu in na
njegovih odtenkih; Postojna pa je mna majbolj
obremenjenem in hkrati na tehniéno mnajbolj pro-
blematicnem odseku tega cestnega vozlis¢a.

5. Preostaja mam Se potreba, da se dotaknemo
ureditve cestnega omrezja, ki vodi skozi Postojno.
Promet na Postojnski cesti tako hitro narasa, da
si jutrisnjih razmer, posebno v poletnih konicah,
sploh me moremo vec predstavijati. Zato postaja
potreba po rekomstrukeciji ne le cestiséa temveé
tudi trase vedno bolj Fereéa. Izvedba se opira na
zamisel o povezavi italijanskega in jugoslovanske-
ga cestnega omrezja, tako da bi se nasa cesta iz
Ljubljane prikljucila italijanski avtostradi pmi
Palmanovi. Oficielna varianta te ceste je: Ljub-
ljana — Kalce — Hrusica — Ajdovétina — Gori-
ca — Palmanova. Odcep proti Trstu in Reki je
zamisljen mekje vzhodno od Hrusice. Od tod bi
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tekla mova trzatka cesta mimo Bukovia do Belske
zage, kjer bi se razdelila ma dva kraka: eden bi
potekal mimo Landola do Razdrtega, drugi pa
mimo vasi Zagon in Zalog do obstojele reske
ceste. Predvidena je tudi rekonstrukcija reske
ceste, ki bi ma odselku med Pivko in Ilirsko Bi-
strico v prihodnje potekala ez Knezak in ne veé
po dolini Reke (1).

Predvidene spremembe cestnega omrezja- po
naznaceni varianti bi imele za Postojnsko jamo
in mjeno okolico moéno opazne posledice. Trasa
avto ceste Kalce — Hrudica — Ajdovitina zapusti
pri Kalcah smer sever-jug, éziroma severovzhod-
jugozahod ter se usmeri na zahod proti Ajdov-
scini. 8 tem se ma dale¢ izogne Postojni in osta-
km turisticnim objektom v okolici (Cerknisko je-
zero, Planinsko polje — oziroma akomulacija.
Unec, Rakov Skocjan) saj vodi njena trasa skozi
podrocje tako imenovanega turisticno-gospodar-
skega vakuuma. Na to varianto je Postojna ve-
zana le z lokalnimi prikljucki na odeep ceste
proti Reki. Ta wkrep pa postavlja danasnji iz-
kljutno prometno prehodni turistini center Po-
stojne v promeino zatisje. Da bi se ta sprememba
modno negativno pokazala v postojnskem turizmu,
je jasno tem bolj sprico dejstva. da oddaljeni
turisti izhirajo predvsem hitre, laZzje in direktne
ceste, da so turisti‘na vozila mocéno obloZzena s
prtljago. in da je vedno vecji odstotek turistov,
ki vozijo s seboj stanovanjske priklopnike. Ker
postojnski turizem sam me bo mogel odlocilno
vplivati ma izbiro variante za novo avtostrado, se
je potrebno ponovno ozreti po glavnih teznjah
prometa — se posebno turistitnega, ki v tem
predelu nikakor nima smeri zahod-vzhod, temved
severovzhod-jugozahod (Ljubljana — Koper, Trst,
Reka) in severozahod-jugovzhod (italijansko-jugo-
slovanski obmejni prehodi — jadranska obala —
glej podatke o obremenitvi odeepov in karto
cestne obremenitve v letu 1963).

Iz mavedenih raziogov je potrebno usmeriti
vecjo pamjo Se drugi varianti rekonstrukeije
cesimega omrezja v tem predelu Slovenije. Nanjo
je opozoril ze Urbanistitni institut SRS (5). Dru-
ga varianta avtoceste ima sledeto smer. Ljubljana
— Kalce (morebitni odeep regionalne ceste preko
Hrufice v Ajdovitino) — Unec (odcep regionalne
ceste Unee, Cerknica — Novo mesto) — Postojna
(odcep avto ceste proti’ Reki) — Razdrto (odcep
regionalne ceste proti Ajdovsdini) — SenoZede in
dalje proti Trstu ali Kopru. Mislimo, da bi bilo
potrebno obe smeri Se prouditi in med seboj pri-
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merjati gospodarske prednosti,” ki jih precivi&e—
vata. S stalista Postojne in vsega nasega kraskega
turizma ter ob upostevanju razlogov, ki jih Stu-
dija obrobno navaja, to je &irsi regionalni in
medregionalni koncept, je seveda bolj primerna
druga varianta. Za laZjo predstavo je potrebno
pripomniti, da poteka druga varianta blizu stare,
prirodno makazane poti. dunajske ceste, preko
Postojnskih vrat, neposredno mimo Postojne, pro-
ti Razdrtemu, le Planinsko polje obide na vzhodni
strani. Omenjena varianta se dvigne v Postojnskih
vratih le nekaj preko 600 m n. m. v. V nasprotju
s prvo smerjo. ki vodi skozi gospodarsko in turi-
sti{mo nezanimiv prostor Hrusice (pribliZzno 840m
n. m. v.). se dotika druga smer mo¢no zanimivega
turisticnega kraskega podrotja, pribliza se Cerkni-
skemu jezeru, dotakme se Rakovega Skocjana in
Postojne. Druga varianta je krajsa za smeri proti
Reki, pot proti Trstu in Kopru pa je po njej
daljsa le za 3.8 km. hkrati pa mnogo laZja v
primerjavi z dolgimi vzponi in padei preko Hru-
sice, kjer ne smemo zanemariti tudi znatno visjih
stroSkov za vzdrzevanje ceste zaradi visokih za-
metov pozimi. pa tudi ne vetra. Druga varianta
se mono priblizuje glavnim danasnjim teznjam
prometa. hkrati pa je za Gorico manj ugodna,
saj je za 22 km daljsa od 'prve. uradne variante.
Za Gorico bo pa¢ umestno v bhodoénosti graditi
odeep regionalne ceste Kalce [frusica — Aj-
dovacina.

Ker razlika med obema variantama tudi v
kilometrih ni velika, ostali motivi, ki dajejo
prednost drugi, pa so dovolj tehtni in mislimo,
da bo koristno ponovno prouditi in z vseh strani
osvetliti celotno problematiko ureditve cestnega
emrezja okoli Postojue.
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