KRALJEVINA JUGOSLAVIJA

UPRAVA ZA ZASTITU

Klasa 63 ()

INDUSTRISKE SVO]JINE

Izdan 1 januara 1934

PATENTNI SPIS BR. 10569

Nenti¢ J. Milan, pesad., kapetan Il kl,, Beograd, Jugeslavija.

Aparat za orijentisanje, koji se montira na vozilima.

Prijava od 30 aprila 1932.

Vazi od 1 januara 1933.

Cilj je ovog pronalaska sledece: kon-
struisati takay aparat koji montiran na
ma kakvom vozilu, recimo automobilu ili
motorciklu, u vezi sa pantljikom, na ko-
joj su ucrtani potrebni podaci, moZe da
pokazuje put kojim se kredemo i samim
tim otkloni svaku mogucnost lutanja —
narotito nofu i po magli. Sem toga da
ukazuje i na sva mesta u putu koja su
inace opasna (oStre krivine, tesnaci, jake
nizbrdice i t. sl.) i blagovremeno da upo-
zori na obazrivu voZnju. Aparat pored
izloZzenog pruZa i sve potrebne podatke
o naseljenim mestima duz jednoga puta;
garaZiranju, prenoc¢istima 1 dr. Aparat
prema pronalasku ima osobitog znalaja
za one koji putuju na dalji i nepoznati
put.

Korisno se medutim moZe upotrebiti i
za lokomotive brzovoznih vozova sa svi-
ma podatcima ucrtanim na pantljici, koji
su potrebni maSinovodi odnosno vozovo-
di. Tamo je montiranje jos lakSe i sigur-
nije. Priména ovoga aparata u vagonima
ekspresnih vozova omoguéila bi putnici-
ma da znaju u svakom trenutku gde se
nalaze. Ovde bi se pantljike radile samo
u jednom pojasu u razmeri 1:100.000, u-
zimajuéi njihovu duZinu do 50 m (5.000
kilometara).

Pronalazak je radi primera poKazan
na prilozenim nacrtima u jednom obliku
izvodenja, gde:

SI. 1 pokazuje poduZni presek aparata
po liniji I—I iz slike 2.

SI. 2 pokazuje popredni presek aparata
po liniji [III iz slike 1. N

SI. 3 pokazuie horizontalnu projekciju

zuplanika prenosnika 6 i zuplanika
srednika 11.

Sl. 4 pokazuje pantljiku aparata izra-
denu u razmeri 1:50.000 na kojoj su u
razvijenom obliku nacrtani podatci sa
automobilske geografske karte.

SI. 5 i ba pokazuju nadin na
ucrtava jedan put.

Sl. 6 i 6a pokazuju nacin na koji se
ucrtavaju Krivine na putu.

Sl. 7 pokazuje poduZni, a slika 8
preéni presek uredaja za
aparata.

SI. 9 pokazuje poduzni presek prebaci-
vaca pantljike za prebacivanje od 1:50.000
na 1:100.000 odnosa brzine pantljike i
vozila.

SI. 10 pokazuje horizontalnu projekci-
ju viljuske prebacivata, kojom se direkt-
no vrii prebacivanje pantljike.

SIl. 11 pokazuje izgled sa desne
strane aparata za orientisanje.

Sl 12 i 13 pokazuju izgled gornjez de-
la aparata iz sl. 11.

SL. 14 pokazuje primer montiranja apa-
rata na automobilu.

Celicni kabl (sl. 1) oblika je kao i oni
koji su ve¢ u upotrebi kod automobila i
motorcikla. DuZina njegova podelena je
prema sistemu vozila; na donjem Kraju
ima jednu ¢vrsto vezanu Soljicu 1 sa dva
zareza, u Koje zareze ulaze dva zuba 2,
koji su opet ulvriéeni na osovinici zub-
tanika 3. Ovim se omogudava skidanje i
namestanje kabla 4 prema potrebi. Zup-
canik 3 ima koso izrezane zupce (puZmi),
a u vezi je sa zupcanikom na menjackoj
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osovini koji nije pokazan na nacrtu. On
je postavljen tako da njegova osovinica
dolazi u visini patosa 5.

Na gornjem kra_]u kabla nalazi se zup-
Canik 7, koji je svojom osovinicom tako-
de vezan sa kablom. Ova osovinica lezi
na dva kugliéna leZista, da bi se izbeglo
trenje pri obrtanju. Osovinica zupcanika
6 na svom donjem delu ima navoje za
navijanje kapice 7 ¢ime se omogutava
skidanje ovog zupcanika.

Na postolju 8 (sl. 1 i 2) podivaju svi
delovi aparata. Moze se raditi od mesin-
ga, aluminiuma ili kog drugog pogodnog
materijala.

Na sl. 1 pokazan je njegov poduZni
presek, a na sl. 2 njegov poprecni presek
kao i presek kucice 9 aparata. Leva stra-
na kucice 9a moZe se po potrebi skidati,
jer se pricvrSéuje pri dnu zavrinjima.
Ovo je udeSeno da bi se aparat mogao
rasklapati.

Na sl. 1 vidi se rep 10 postolja koji slu-
zi da se pomocu njega aparat moze da
pricvrsti za ukljuénu tablu sl. 14.

Zupcanici 6, 11, 11a, 13, 12, 12a, 14 (sl
1-—3) sluze da se pomocu njih postigne
odgovarajuéi odnos obrtaja t. j. odnos
izmedu izvesnog puta u prirodi i istog
puta ucrtanog na patljici aparata.

Zupcanik 11 i zupCanik 12 imaju sa svo-
je gornje strane po jednu uévriéenu spi-
ralu 11a odn. 12a izradenu cd ¢eli¢ne Sip-
ke (sl. 3). Ove spirale sluze za obrtanie
veznog 13 1 pantljiénog 14 zupfanika, u-
sporavaju¢i na taj nacin brzinu obrtanja
ovih, ¢ime se baS i dobija Zeljeni odnos
—— razmera.

U kudici 9 predvidene su rolne 24 za
namotavanje odnosno odmotavanje pan-
tljike 50, koja se vodi preko kliznih valja-
ka 47, 47a. Rolne 24 snabdevene su opru-
gama, Cije ukljudivanje odnosno iskljudi-
vanje izaziva namotavanje odnosno zate-
zanje pantljike. U sluaju da je pantljika
50 izradena od &elika, ove napred pome-
nute opruge mogu se eventualno i izo-
staviti.

Zupcanici 14, 14b, sluze za prenos pan-
tljike za odnose 1:50.000, a zubéanici 16,
16b posredstvom zubcanika 15 za prenos
pantljike za odnose 1:100.000. Mehaniz-
nom Se pogone samo ili zup&anik 14 ili
zuptanik 16 (ve¢ prema potrebnom odno-
su 1:50.000 ili 1:100.000) dok zupcanici
14b i 16b sluZe samo kao pomoéni zupca-
nici za vodenje pantliike.

Obrtanje menjacke osovine (koja nije
pokazana na nacrtu) prencsi se preko
zuplanika 3, a posredovanjem kabla 4 na
mehanizam prema sl. 1 i 2, gde se posre-

dovanjem tockova 14, 14b i 16, 16b, po-
mera pantljika prema predenom putu w
odnosu 1:50.000 ili 1:100.000, ili pak u
drugom kom Zzeljenom odnosu.

Pantljika (sl. 1, 4) moze biti eli¢na, od
kaucuka, platnene materije ili kog drugog
pogodnog materijala.

Pantljika je podeljena obi¢nim linijama
na tri pojasa: sa strane dva pojasa 17,
17a a u sredini pojas 19. DuZina pantlji-
ke bila bi prema duZini ucrtanog puta u
prirodi uzimajuéi razmer 1:50.000; na pri-
mer za put Beograd—Palanka—Nis—
Skeoplje 420 km. duZina pantljike iznosila
bi 8,40 km.

Glavni drum (arterija) nalazio bi se u
srednjem pojasu 19 1 ovaj bi se radio u
razmeri  1:50.000. Sporedni i to vazniji
putevi, koji se odvajaju od druma desno
i levo bili bi ucrtani i to: putevi Koji se
odvajaju desno u pojasu 17, a levo u po-
jasu 17a u razmeri 1:100.000, radi cega i
po~t03L zup€anici 16, 16b (sl. 1 i 2). Na
primer drum Beoﬁrad—Paldnka—le —
Skcplje bio bi ucrtan u razmeri 1:50.000,
a kraci: Palanka—Topola, Svilajnac-Ra-
¢a—Kragujevac i t. d., i: Velika Plana—i
Petrovac—Kucevo, Cuprija—Zajecar i t.
d. u razmeri 1:100.000. Ovim smanjiva-
njem razmere Zelelo se je posti¢i to: da
se ucrta Sto veci broj sporednih puteva i
uhvati veza sa susednim glavnim arteri-
jama. Recimo jedna pantljika obuhvatila
bi arteriju: Beograd— Palanka— NiS—
Skoplje sa svima vaZnijim putevima desd
no i levo; druga pantljika arteriju: Beo-
grad —Kragujevac —Raska — Skoplje sa
svima vaZznijim putevima levo i desno i
t. d. Na ovaj nadin povezale bi se sve ko-
munikacije. Pri ovome treba teziti da se
obuhvate sa minimalnim brojem pantljika
zgodnom kcmbinacijom glavne arterije
kako bi se ove pantljike mogle da nose u
narocitoj kutiji na automobilu, ma da se
sve nece nikad upotrebiti u jednoj turi.
Za lokalne potrebe, potrebe pojedinih
krajeva mogu se raditi i specijalne pan-
tljike.

Izrada pantljike. Putevi bi se ucrtavali
sa karte razmere 1:50.000 ili 1:100.000,
ali pri ovome treba obratiti paZnju ra
apsolutnu tafnost ovih karata. Samo pre-
nafanje puteva sa karte na pantljiku vrsi
se po otsecima i to na slede¢i nafin:

Za srednji pojas 19, akc se precrtava-
nje vrdi sa karte 1:50. 000, treba put na
karti prethodno pokriti _;edmm ovakvim
pojasom 19, pa ako put ne prelazi nigde
van plojasa onda ga ucrtati onako kako
postoji na karti, a ako izlazi onda ga na
tom mestu pri prenosu na -pantluku suzi-
ti, zadrzavajuéi njegov pribliZzni oblik sl



5, a, b, ¢, d. Ovo suZavanje nece imati
rdavog uticaja na tacnost niti pregled-
nost puta, poSto ¢e ovaj slucaj biti redi,
a sem toga za automobilistu put ima zna-
taja na 300—500 m ispred i iza automo-
bila, a kakav je oblik puta u opste uzev
na duzini od 50—100 paivise Kilometara,
to ga pri voZnji nece interesovati (ma da
¢e se i ovde — na aparatu, put od linije
putokaznice 44 (sl. 12) u napred mo¢i da
vidi na duZini do 10 km.). U ovom pojasu
putevi su ucrtani duplim linijama 20, sl. 4.

Isti je ovakav rad za pojaseve sa jedne
1 druge strane pantljike — za sporedne
krake, samo 3to se ovde radi u razmeri
1:100.000, i $to se putevi ucrtavaju jed-
nom linijom pa ma to bili i drzavni dru-
movi 21, sl. 4.

Krivine na putu ucrtavaju se sa naro-
titim proratunom. Na sl. 6 vidi se jedan
takay rad. Najpre krivinu treba podeliti
na vie manjih delova pa iste ove delove
(i brojno) preneti u pravoj liniji na pan-
tljiku (¢ime se prenosi ujedno celokupna
duzina krivine, poSto se pantljika okrece
uvek jednom te istom brzinom), a za tim
razvlace¢i Krivinu ucrtamo je po ovoj
pravoj liniji. Pri ovome voditi rauna na
oblik puta u podeocima.

Nagibi na putu ucrtavaju se trouglom
i brojkom. PoloZzaj manje katete oznaca-
va stranu penjanja 22, sl. 4. Ovu oznaku
bi trebalo unositi samo kod jakih i opas-
nih nagiba.

Raskrsnice pretstavljaju se kako je to
na sl. 4 pokazano. Kraci koji nisu ucrta-
ni u sporedni pojas prekinuti su, a oni
koji su ucrtani u sporedni pojas produ-
Zavaju se 23, sl. 4,

Sve ostale objekte na putu, kao: pro-
puste, mostove, vijadukte, tunele, naselje-
na mesta i t. d. uertati po kartografskon
kljucu. Pored naseljenih mesta stavljaju
se i nazivi.

Izlokana mesta na putu — na vecoj du-
zini mogu se na pantljici ucrtati zelenom
bcjom, te da se 0 ovome unapred zna.

Prostije pantljike, recimo za motor-
cikle, ne -noraju na sebi da imaju ucrta-
ne puteve, ve¢ mogu da imaju samo pra-
ve linije i ove da prestavljaju puteve. Ov-
de je potrebno tatnim proraluncm odre-
diti mesta opasnih krivina, nizbrdica, ras-
krsnica i t. d. i oznatiti ih signaturom na
samoj liniji. Naseljena mesta ucrtati sa
karte. Pantljika je na vaZnijim mestima
puta snabdevena procepima 25, u Koje u-
pada signalni uredaj prema sl. 7 i 8.

Kalemovi 24 (sl. 1 i 11) izradeni swu
vidu rolne 24 sa vretenom. Na krajevima
vretena nalaze se osovinice koje ulaze u
naroc¢ita lezista u kucici 9. Na sredini vre-

tena ima dugme za koje se pri¢vrituje
kraj pantljike. \

Uredaj za paznju odn. signalni uredaj
prema sl. 7 i §; mesto instaliranja 49
(sl. 1).

Posto je pantljika ispred opasnih od-
nosno vaznijih mesta na putu na 100—200
m. izbuSena odnosno snabdevena procepi-
ma 25 to u njih upada igla 26 laktaste
poluZice 27. Sa upadanjem ove igle po-
luZica 27 svojim kracima pode na viSe
potiskivana svojom oprugom (koja nije
pokazana) tako, da drugi krak-Sapica 28
28a dodiruje u krilce 29, 29a Cetvrtaste
osovine 31, 31a, kako je kroz osovinu
laktaste poluZzice 30, 30a sproveden tok
struje iz akumulatora, to pri dodiru Sa-
pice i krilca struja prelazi na krilce pa se
odavde odvodi kablom kroz cetvrtastu
osovinu 31, 31a na sijalicu zelene boje
32 sl. 14, i time stavlja do znanja onome
koji vozi da uspori brzinu kretanja kola.
Sijalica ¢e svetleti sve dotle dok igla po-
tisnuta pantljikom ne izade iz procepa —
odnosno dok se ne prede opasno mesto
na putu. Na mesto sijalice moZe se insta-
lirati zvonce.

U blizini karburatora, kod automobila
ili motorcikla, moZe se eventualno posta-
viti jedna elektri¢na naprava koja ¢e u
momentu kada se sijalica upali dejstvo-
vati na leptir, zatvarajuc¢i pridolazak ga-
sa i tine automatski usporiti brzinu ko-
la. Sa puStanjem i ponovnim pritiskom
na akcelerator dejstvo ove naprave is-
Kjutilo bi se.

Zljebovi a, b, ¢, d, e, 1, na osovini 30a
laktaste poluZzice 30a sluze za pomeranje
laktaste poluZice 27 prema redu odgova-
rajué¢ih procepa na pantljici za svaki put
posebno, §to pokazuje strelica sl. 4, a u
drugom redu preko njih se vodi kontrola
da li laktasta poluZica radi, jer ako ova
nije na svom mestu struja nece dolaziti
posto je samo kroz Zljebove sprovedena.
I'ma Sest Zljebova a isto toliko i redova
procepa (po dva reda na pojas), posto se
pantljika moZe da upotrebi i u suprot-
nom pravceu. Pomeranje poluZice vrsi se
jednim dugmetom i to prema odgovara-
juéim procepima za pravac u swmislu stre-
lica (sl. 4) odnosno za pojaseve puta po
kojima se krete automobil ili sli¢no.

Prebacivat pantljike (sl. 1, 9 i 10) slu-
Zi da se pomocu njega moZe da postavi
pantljika na Zeljeni zupfanik 14, 14b ili
16, 16b, ili u opste iskljudi. Na sl. 9 vidi
se izgled ovog prebacivada, a na sl. 10 iz-
gled viljuSke koja izdize pantljiku. Rad se
virii preko dva dugmeta 34 vodenjem
kraka 35 u Zljebu 35b i kada se pantljika
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odvoji od zupfanika onda se pomocu ru-
Cice 36 okrece rolna.

Kutija sa poklopcem i osiguratem (sl
11, 12 i 13).

Ceo aparat nalazi se u jednoj kutiji od
lima sl. 11. Sa gornje strane kutije ima
jedan poklopac 37, koji se otvara preko
dve Sarke 38, 38a u levu stranu. U samim
Sarkama nalaze se jake opruge, koje, ka-
da je poklopac spusten, priljubljuju ovaj
uz kutiju. Sa svoje gornje strane poki®-
pac ima staklo ili dobro providan celulo-
id 39 sa otvorima za zupcanike osigura-
¢a 40.

Na trouglastom delu poklopeca 41, 4ia
nalazi se osigurad. Osiguraé se sastoji iz
dve poluZice 42, 42a i dva zuplanika 43.
Zublanici osiguraca 43, 43a potiskivani
oprugama naleZu na pantlji¢ine zubcani-
ke 14, 14b ili 16, 16b (sl. 1) i okretanjem
potiskuju pantljiku tako, da se ova ne
moZe da odvaja od svojih zup€anika pri-
likom obrtanja.

Na zadnjem delu poklopca (u visini
igle uredaja za paZnju) nalazi se linija-
putokaznica 44 (sl. 12) wuturena ispod
stakla i ona pokazuje mesto na putu gde
se toga trenutka nalazimo.

Cetkica 45 sluZi da briSe pantljiku od
praSine. :

Jedan primer postavljanja aparata na
automobilu i rukovanje sa njim (sl. 14).

Aparat se moZe da nameSta i skida pre-
ma potrebi. NameStanje se vrSi na taj na-
¢in, Sto se aparat najpre ulvrsti u svoje
leziste na ukljufnoj tabli, po tom se So-
ljica kabla ukopta za osovinicu puZnog
zupcanika sl. 1. Posle ovoga rolna 24, na
kojoj se nalazi uvijena pantljika, namesta
se u leziste 46 (sl. 11) uzima kraj pantlji-
ke, prebacuje preko valika 47 i 47a i kra-
jem zakadi za dugme druge (prazne) rol-
ne 24a. Potom se preko prebacivata pan-
tljika okrece dotle dok polazna tacka ne
dode tafno ispod linije-putckaznice. Kada
ie ovo gotovo oslobodi se prebacivaé 48
ispod zupéanika 14 (sl. 1) i pantljika na-
mesti tako da se uzupti. Spusti se poklo-
pac, nameste zuplanici osiguradi i time
je montiranje gotovo.

Potrebno je jo§ ma svaki 50—100 km
kontrolisati rad pantljike.

Patentni zahtevi:

1. Aparat za orientisanje, koji se mon-
tira na vozilima, naznafen time, Sto je

zupéanitki mehanizam — ¢iji se prenosni
odnos upravlja prema geografskom raz-
meru puta, prenesenom na gornju povrsi-
nu pantljike (50) — rasporeden u kucici
(9), posredovanjem kabla (4) i zupcanika
(3) vezan za pogonsku osovinu vozila, 1
Sto se preko zupcanika (14, 14b odn. 16,
16b) krece pantljika (50) snabdevena o-
zub&enjem (18) 1 procepima (25).

2. Aparat prema zahtevu 1, naznacen
time, Sto je snabdeven sa dva para zup-
Canika (14, 14b, odn. 16, 16b), pri ¢emu
zupcanici (16, 16b) sluZze za pokretanje
pantljike u odnosu prema predenom pu-
tu u razmeri 1:100.000, a zupcanici (14,
14b) u razmeri 1:50.000.

3. Aparat prema zahtevu 1, naznaCen
time, Sto se ukljuivanje pantljike (50)
na zupcanike (14, 14b) odnosno zupcani-
ke (16, 16b) ili potpuno isklju¢ivanje pan-
tljike (50) iz zahvata sa zupéanicima (14,
14b, 16, 16b) vrsi viljuskama (35a) vode-
nim u Zljebovima (35b) izradenim u
strankama Kucice (9).

4. Aparat prema zahtevu 1, naznacen
time, Sto se wusporavanje prenosa vrsi
spiralama (11a, 12a) rasporedenim na po-
ledini prenosnih zupcanika.

5. Aparat prema zahtevu 1, naznacen
time, §to je na osovini (30a) pomerljivo
rasporedena dvokraka poluzica (27), Ciji
ie gornji krak snabdeven iglom (26), ko-
la upada u procepe (25) pantljike (50), 2
donji kraj snabdeven je Sapicom (28) za
kontakt (29).

6. Aparat prema zahtevu 1 i 5, nazna-
¢en time, Sto je osovinica (30a) snabdeve-
na Zljebovima (a, b, ¢, d, e, ), u kojima
se fiksira poluZica (27) odgovarajuci pro-
cepima (25) na pantljici (50).

7. Aparat prema zahtevu 1, naznafen
time, S$to je poluZica (27) posredova-
njem nekog izvora struje i kontakta (28,
29) u vezi sa signalnom lampom (32).

8. Aparat prema zahtevu 1, naznacen
time, $to je na strankama kuédice (9) pred-
viden osigurad, pokretljiv u lezaju (41),
koji svojim zuplanicima (43) pritiskuje
na gornju povrsinu pantljike (50) iznad
zuplanika (14, 14b odn. 16, 16b).

9. Aparat prema zahtevu 1, naznalen
time, §to se pantljika (50) po iskljutentu
iz zahvata sa zuplanicima (14, 14b, 16,
16b) podeSava na putokaznicu (44), pred-
videnu na staklu pcklopca (37) okreta-
njem rucice (36).
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