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PATENTNI
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Tastenhoye Hubert, Vilvorde, Belgija.

Prikolica sa jednim totkom za motorna kola i slicna vozila,

Pri‘ava od 24 oktobra 1933,

Vazi od 1 marta 1934,

Trazeno pravo prvenstva od 24 oktobra 1932 (Belgija),

Ve¢ je predlagano, da se proizvode,
prikolice sa jednim tokom za motorna kola i
slitna obi¢na vozila koja su namenjena za
vozenje po obi¢nim drumovima.

Sve do sada poznate prikolice sa jednim
tockom su tako izvodene da se teziste de
la prikolice koji se delom oslanja na tocak a
delom na vozilo, naime donjeg kolskog po-
stolja ove, i u datom slucaju na ovome
smestene gornje konstrukcije, nalazi u istoj
visini ili viSe od tacke u kojoj pomenuti deo
prikolice biva oslonjen na tocak. Ovo ima za
posledicu, *da je prikolica, kako u neoptere-
¢enom tako i u opteredenom stanju, a naro-
¢ito u ovom poslednjem, nagnuta, da se
za vreme voznje jako klimala, i dalje da se
delovi sredstava, koja sluze za vezu prikolica
sa glavnim vozilom, izlazu znatnom abanju
pri ¢emu prikolica naime ukrivinama teze da
se¢ preture. Dalje ova poznata prikolica usled
srazmerno visokog polozaja tezista imaju jaku
teznju da se ljuljaju kojoj se teznji gledalo
da stane na put time, Sto su izmedu pri-
kolice i vertikalnog obrtnog ¢epa viljus-
ke, u kojoj je smesten tocak prikolice, ume-
tana prigusna sredstva, koja su trenjem su-
protno delovale obrtnim kretanjem pome-
nutog Cepa a time i kretanjima viljuske
tocka.

Takva prigu$na sredstva ne mogu me-
dutim u dovoljnoj meri da uguSe teznju
prikolice da se ljulja, kad je polozaj tezista
pomenuti srazmerni visoki polozaj.

Ovaj se pronalazak odnosi na izvodenje
prikolica ¢ija je teznja ljuljanja za vreme
voZzenja tako jako smanjena, da se prakticno
0 njoj ne mora voditi raéuna. Ovo se po

pronalasku postize time, sto se deo prikolice
koji- se nalazi izniedu motornog vozila i
tocka od prikolice tako izvodi, da njegovo
teziSte lezi nize od tacke oslanjanja priko-
lice na pomenutu viljusku.

Kao kod do sada poznatih prikolica
biva izmedu obrtnog cepa viljuske, u kojoj je
tocak prikolice sme$ten, i same prikolice
umetnut prigusni raspored u cilju, da spre-
¢i klimatanje viljuske i u njoj smeStenog
tocka. Usled niskog polozaja teziSta ovaj
prigusni raspored postaje znatno bolji no
kod do sada poznatih prikolica sa jednim
tockom.

Da bi se spretilo, da obrtni ep po-
menute viljuske, na primer pri promeni prav-
ca voznje bude izlozen snaznim mehanickim
uticajima, podesno je, ako ne i upravo po-
trebno, da se ep tako smesti u leziStu, da
s¢ on moze ne samo obrtati oko svoje ver-
tikalne ose, mego i u izvesnim granicama
u vertikalnoj ravni, kako u botnom pravcu
tako i u poduznom praveu prikolice.

Viljuska, koja je predvidena za tocak
prikolice, biva podesno smestena u nosacu na
zadnjem kraju prikolice i na primer biva
izvedena kao savijena ploca, koja obuhvata
prednji i prema gore upravljeni deo tocka.

Dalje viljuska biva na poznat nacin ta-
ko izvodena, da njena vertikalna obrtna osa
ne sece obrtnu osu tocka.

Prikolice bivaju priklju¢ena motornom
vozilu na poznat nadin, pomoéu sredstava za
izvodenje krute veze izmedu oba vozila u
odnosu prema obrtanju u vodoravnoj ravni i
1 odnosu prema obrtanju u vertikalnot ravni,
upravnoj prema poduznoj osi vozila. Ali da

Din. 20.—



bi se sprecilo, da ljuljajuéa kretanja, koja
glavno vozilo neizbezno izvodi za vreme voz-
nje, imaju za posledicu da spojna sredstva
budu izlozena Stetnim mehanickim uticaji-
ma, mora veza pri tome u vertikalnom prav-
cu biti elastiCna, mora na pr. sadrzati vezu
na zglob koja je obrtna oko vodoravne ose.

Po pronalasku sredstva koja su sme-
Stena na prikolici, i koja sluze za vezu iste
sa glavnim kolima, tako su vezana sa dva
napred na prikolici smesStena, na nize uprav-
ljena potporna tocka za noSenje kraka Kkoji
nosi prednji kraj prikolice, da, da pomenuta
sredstva, bivaju automatski vodena u spoj-
ni polozaj ili bivaju automatski zabravlje-
na u spojnom polozaju, kad pomenuti kraci,
sa njima postavljenim potpornim tockovima,
budu podignuti od zemlje.

Da bi se izbeglo, da na niZze uprav-
ljeni pritisak, kojim prikolica deluje na svome
prednjem kraju na glavno vozilo, ima za po-
sledicu znatno smanjenje adhezije izmedu
prednjeg tocka glavnog vozila i tla usled
cega bi unekoliko bilo otezano upraljanje
ili bi bilo nesigurno, to ¢e biti podesno. da
se tacka ili tacke, u kojima pomenuti pri-
tisak biva prenosen od prikolice na glavna
kola, postave sto je moguce blize iza ver-
tikalne ravni kroz osu zadnjeg tocka glavnih
kola ili jo§ podesnije u ovoj ili pred ovom
ravni. .
Ako prikolica budu u primeni u vezi
sa kakvim motornim vorilom, to ce bili po-
trebno da se obezbedi, da zadnji fenjer
na prikolici bude automatski doveden u ve-
zu sa ukljuénikom za svetlost i baterijom
vozila, kad se prikolica priklju¢i motornom
vozilu. Ovo po pronalasku biva postignuto
pomocu narocitog, sa spojnim sredstvima
obojih kola, kombinovanog, elektricnog pre-
kljutnog rasporeda za kola struje oba zad-
nja fenjera.

Blize pojedinosti pronalaska izloZene su
u nizem opisu u odnosu na priloZeni na-
crt u kojem je radi primera pokazano iz-
vodenje prikolica sa jednim tockom.

SI. 1 pokazuje Sematicki glavne delove
jednih  prikolica u izgledu odozgo. SI. 2
pokazuje iste delove u izgledu sa strane.
SL. 3 pokazuje u uvecanom razmeru jedan
primer izvodenja obrtnog ¢epa na viljusci
tocka, u izgledu sa strane. Sl. 4 pokazuje
prikolica pritvrdena na motorna kola, u iz
gledu sa strane, pri temu se p-imecuje, da
tackaste linije pokazuju pelozaj, koji ¢e kola
zauzeti pri voznji unazad. Sl 5 pokazuje
otkaena prikolica, isto tako u izgledu sa
strane, koja su spreda oslonjena na male no-
sive totkove. Sl. 6 pokazuje perspektivno
prednji deo prokolica u prvenstvenom ob-
liku izvodenja i sl 7 i 8 pokazuju jedan jed-
nostavan oblik izvodenja jednovremenog pri-

kljucka prikolica i iskljutenja zadnjeg fe-
njera sa glavnog vozila.

U sl 1 i 2 se donji deo kolskog po-
stolja prikolice sastoji iz jednog. sredidnog
poduznog nosaca 1, koji moze biti kakva
priliéno velika cev, koja je spreda -¢vrsto
vezana sa cevastom ili profilisanom poprec-
nom polugom 2, ¢ija se dva kraka iste duzine
zavrsavaju po jednim krakom 3 paralelnim sa
nosacem 1 i po jednim leziSnim organom 4 u
produzenju poprecne poluge. Na leZiSnim
organima 4 su rasporedeni obrtni kraci 3,
koji su gore izvedeni kao prikljuéne kuke 6,
a dole kao Cepna lezista 7 za prijem osovine
& koja nosi male tockove 9. Na osovini 8 je
pomocu jednog prstena, ili kakvog drugog
podesnog uredaja postavljena matrica 10 u
koju zahvata zavrtanjska zavojica poluge
11, a ova poluga 11 je dalje na zadnjem
kraju prikolica noSena nosaéem 1 u leZistu
12 jli t. sl., koje dozvoljava izvesno slobo-
dno kretanje. Poluga 11 moze biti okretana
pomocu kakve na zadnjem kraju utvrdene
rucice 13, kakvog rucnog tocka ili t. sl

- Zadnji kraj nosaca 1 je &vrsto vezan za
krakom 14 upravljenim prema gore, koji je
izveden u vidu luka sa vecim poluprecnikom
krivine od polupreénika kiivine pomerljivog
zadnjeg tocka 15 prikolice 1 koji se zavrSava
glavom 16 (sl. 3). U poslednoj je pomocu
dva kuglicasta lezaja 18 i 19 smesSten konus
17 za pomeranje. Konus biva unekoliko ko-
¢en pomocu kakvog podesnog rasporeda,
koji se u pokazanom primeru izvodenja sa-
stoji iz ploce 20, utvrdene na glavi 16, sa
kocni¢kom oblogom 21, i uz koju biva odr-
zavana pritisnutom slobodno pokretna ploca
22, pomocu opruge 23, €iji napon, moze biti
regulisan pomocu matrice 24 sa protu-na-
vratkom 25,

Ceo napred pomenuti u sl. 3 pokazani
raspored je za vreme koriS¢enja pokriven
oklopom 26 ili t. sl., koji nosi zadnji fenjer
27 i tablu 28 sa brojem. Konus 17 je dole
utvrden na viljusei 29, koja je prvenstveno
izvedena iz dve kovane ploce 30, koje imaju
rupe 31 za prijem osovine 32 tocka 15.
Viljuska 29 je tako izvedena da se osovina
32 obitno nalazi malo dalje prema nazad
no osovina konusa 17 za pomeranje.

Gornja konstrukcija prikolica se pogla-
vito sastoji iz dve iz gvozdenog lima izve-
dene vertikalne ploce 33 i 34 (sl. 4) i deli-
micno diagonalnih pojacavajuéih rebara 35,
(sl. 6) koja su pritvdena na $ini1ikoje plo-
Ce 33,34 iznutra obrazuju lezista 30 za kolsko
dno 37 na kojem su pomocu Sarnira 38 ili t.
sl. utvrdeni boc¢ni zidovi 39, 39 koji mogu
biti pomerani i na podesan nacin, na primer
kao sto je pokazano pomocu klinastih &e-
pova 40 i uSica, biti vezani sa prednjim i
zadnjim plocama 33 i 34 gornje konstrukcije.



Da bi se prikolica mogla spojiti sa
kakvim vozilom mora donje postolje glav-
nog vozila pozadi, malo iznad prednje o-
sovine 8 prikolice, da bude snabdeveno po-
precnom polugom 41 ili t. sk, u koju ili za
koju mogu da zahvate prikoli¢ine kuke 6,
Nacin na koji popre¢na poluga 41 ‘biva
pritvrdena na donje postolje glavnog vo-
zila, jeste po sebi bez znafaja po pronala-
zak, i mora biti prilagoden vrsti donjeg po-
stolja dotitnog vozila. Neka je ipak, pri-
meceno, da poprecna poluga 41 podesno
biva okruzena slobodno obrtnom kutijom 42
ili t. sl., Gime se izbegava da se kuke 6
cvrsto uglavljuju u odnosu prema popreénoj
poluzi. Ako trecba da se prikolice prikljuce,
to se ona dovede pozadi dotiénim glavnim
kolima tako, da sc njihov krak 3 nalazi pod
popreénom kut'jom 42, posle €ega se rucica
13 obrée u smeru skazaljke na satu, tako,
da zavrtanska zavojica poluge 11 biva u-
srafljena u matricu 10, ¢ime kraci 5 a (time
i mali tockovi 9 bivaju vodeni unazad, dok
kuke 6 bivaju vodene prema napred i na . do-
le, pri ¢emu hvataju oko kutije 42 poprecne
poluge 41. Obrtanje rucice se nastavlja dok
kutija 42 ne bude potpuno zatvorena izme-
du krakova 3 i kuka 6; tockovi 9 su pri tome
jednovremeno dovedeni nazadiprema gore uz
gornju  Konstrukeiju prikolica. Prikolica po
tome bivaju spreda noSena samo kukama 0
a pozadi pomerljivim tockom 15. U ovom
polozaju ona u svakom pogledu obrazuju
jednu jedinicu sa glavnim kolima, ¢ijim kre-
tanjima potpuno sleduje, pri Cemu pomer-
ljivim tocak 15 sam sobom preuzima sva
kretanja, koja su potrebna da bi se mo-
glo sledovati svakom praveu vozenja. Koc
nicki raspored na glavi 16 sprecava cak i
ve¢a odskakanja i nepravilna kretanja u-
sled razli¢itih uticaja koji se mogu javiti,
kao S§to su potresi ili t. sl. U sludaju
da se vozilo kreée unazad, tocak 15 ce sa
obrtati oko ose konusa 17, dok ne dostigne
pelozaj koji je u sl. 4 pokazan isprekidanim
linijama, u kojem ¢e, uz odrzavanje svoje
pune pokretljivosti, ostati za sve vreme vo-
zenja unazad, posle cega e, kad se ponovo
bude vozilo napred, opet zauzeti normalan
polozaj koji je pokazan punim linijama. Pri-
kolica se odvajaju od glavnih kola jedno-
stavno obrtanjem rutice 13 suprotno smeru
obrtanja skazaljki na satu, Cime se Kkuka
f podize a tockovi O spustaju, pri ¢emu se
prikolice potpuno oslobadaju od glavnih ko-
la i opet se spreda oslanjaju na tockove
0 tako, da obrazuju samostalna pokretna
kola.

Da bi se postiglo automatsko isklju-
Cenje struje ka zadnjem fenjeru glavnih kola
i jednovremeno, automatsko paljenje zad-
njeg fenjera prikolica, to je na Kufiji 42

na popretnoj poluzi 41 vozila utvrden -
sten iz mekog kaucuka (sl. 7 1 8) na kojem
jic utvrden jedan kraj elasticne spiralne ploce
44 iz bronze jli t. sl. U blizini mesta pri-
tvrdivanja plo¢a je spojena sa dovodnikom
45 struje, dok slobodni kraj nosi izolisani
zavrtanj 46, koji je spojen sa dovodnikom
47 ka zadnjem fenjeru vozila. Obi¢no t. j.
kod neprikljucenih prikolica, spiralna zavojica
44 je tako savijena, da izolisani zavrtanj 46
ne sprecava proticanje struje od sprovodnika
45 kroz spiralnu zavojicu 44 ka sprovodniku
47, i zadnji fenjer glavnog vorzila moze stoga
svetleti.

Na poprecnoj poluzi 2 prikolica je pred
pomenutim prstenom 43 na kutiji 42 vozila
postavljen izolisuéi prsten 48, na kojem je
pritvrdeni zatvoreni mesingani prsten 49 ili
t. sl &iji gornji deo nosi kakav prikljuénik
50 ili t. sl., kojem je priklju¢en sprovodnik
51 ka zadnjem fenjeru prikolice.

Budu i prikolica prikljucena, to prsten
49 naleze na spiralnu zavojicu 44, ¢ime biva
uspostavljena veza izmedu sprovodnika 45
i sprovodnika 51, dok spiralna zavojica 44
jednovremeno pomocéu nastajuceg stezanja
biva sve viSe i vise otvarana i time kontakt
na izolisanom zavrtnju 46, 46 prekinut, tako
da kolo struje preko zadnjeg fenjera glavnog
vozila biva prekinuto. Ako vozilo ili prikolica
osim zadnjeg fenjera imaju i narotite fenje-
re za znak zaustavljanja ili t sl, to se
naravno raspored daje prosiriti toliko, da i
ovi poslednji fenjeri budu na odgovarajuci
nacin ukluceni.

Patentni zahtevi:

1) Prikolica, koja su namenjena za mo-
torna vozilaizaostala obi¢na vozila,sasamo
jednim jedinim tockom koji je obrtno smesten
u viljusci koja se moze obrtati oko vertikalne
ose, naznacena time, Sto se teziste dela pri-
kolice, koji je delom oslonjen na viljusku,

a delom na glavna kola, nalazi nize no
oslona tacka prikolice na viljusci.
2) Prikolica po zahtevu 1, naznaCena

time, Sto je viljuska (29) tocka (15) obrtno
smestena u nosacu (14), koji je rasporeden
pozadi prikolice i koji je sa istom kruto
vezan.

3) Prikolica po zahtevu, naznacena time,
sto se viljuska (20) tocka (15) moze obrtati
oko vertikalne osovine, koja se u izvesnim
odredenim granicama mozZe njihati u verti-
kalnoj ravni, i to kako u bo¢nom praven ta-
ko i u poduznom praveu kola.

4) Prikolica po zahtevu 1 i 3, nazna-
Cena time, Sto viljuSska (29) u kojoj je sme-
Sten tocak, gore ima obrtni ¢ep (17) koji
je bar na jednom delu svoje duzine izveden
u vidu tela dobivenog obrtanjem pravoli-



nijske ili krivolinijske proizvodilje i sa ovim
delom lezi u lezistu (16) koje sluzi ta
oslanjanje prikolice na viljusku (29), i kroz
koje je proveden Cep (17) i izmedu kojeg je
i slobodnog kraja ¢epa (17) ukljuc¢ena o-
pruga (23) koja je postavljena oko cepa (17)
i koja deluje na cep (17) pomocu pritiska
koji dejstvuje u njegovom poduznom prav-
cu, i koji konusni deo ¢epa odrzava uz nje-
govo lezite u lezistu (10) i dalje pomocu
povecanja trenja izmedu poslednjeg 1 Cepa
(17) dejstvuje suprotno ljuljaju¢em kretanju
viljuske (29) i u istoj smestenoga tocka.

5) Prikolica po zahtevu 1, naznacena
time, $to se nisko postavljeni donji deo po-
stolja prikolica sastoji iz jednog jedinog po-
duZznog- nosaca (1).

6) Prikolica po zahtevu 1, sa dve na-
pred na kolima obrtno smestene poluge, koje
na prema dole upravljenim kracima nose
svaka po jedan tocak koji sluzi za noSenje
prednjeg kraja otkaCenih prikolica, nazna-
cena time, Sto su pomenute poluge (5) spo-
jene na prikolicama smestenim sredstvima,
kao Sto su na primer kuke (6), ili t. sl.,
koje sluze za vezu prikolica sa glavnim ko-
lima, tako, da poluge (5) sa na njima
smestenim tockovima (9) bivaju podignute
sa zemlje, kad pomenuta sredstva budu do-
vecdena u spojni olozaj.

7) Prikolica po zahtevu 6, naznacena
time, §to su sredstva, koja sluze za spajanje
glavnih kola sa prikolicama i koja su po-
stavljena na ovima, izvedena kao kuke (6)
koje obrazuju sastavni deo poluge (5).

8) Prikolice po zahtevu 1 i 7, nazna-
¢ena time, Sto su kraci ili poluge (5), na
kojima su smesteni tockovi (9) vezani sa
prikolicama pomocu spojne poluge (11), koja
je snabdevena zavrtanjskom zavojicom, i po-
mocu matrice, tako, da poluga ili kraci (5),
usled obrtanja poluge (11) mogu biti po-

dignuti iz poloZaja u kojem se oslanjaju na
zemlju, u- polozaj koji poluge moraju zau-
zeti, kad je izveden spoj prikolica i glavnih
kola.

0) Prikolica po zahtevu 1, naznatena ti-
me, Sto sc viljuska (29). u kojoj je smesten
tocak (13), sastoji iz jedne savijene ploce
koja delimi¢no obuhvata gornji i zadnji deo
tocka.

10) Uredaj na prikolici, po zahtevu 1
do 0, naznacen time, Sto je na Cepu, ili o-
sovini (4) koji se moze obrtati zajedno sa
polugama (5) smeSten prsten ili kutija (48)
koji su izvedeni iz elektri¢no izolujuéeg ma-
terijala, i koji nosi kontaktni prsten (49),
kojem je prikljuen sprovodnik koji vodi
ka zadnjem fenjeru prikolica, pri Cemu je na
poluzi (41), ¢Eepu, uzengiji ili t. sl., na
glavnim kolima, oko koje hvataju kuke (0),
predviden prsten (43), iz mekog kaucuka
pred kontaktnim prstenom (49) prikolica,
koji prsten (43) nosi iz elektritnog sprovod-
liivog materija, izvedenu i spiralno oko
prstena (43) savijenu plocu (41), &iji je je-
dan kraj, koji je pritvrden na prstenu pri-
kljuten sprovodniku (45) za dovodenje stru-
je, dok je drugi kraj plo¢e (44) slobodan i
nosi od iste izolisani zavrtanj ili prikljucnik
(46), koji je vezan sa sprovodnikom (47)
koji vodi ka zadmjem fenjeru zadnjih kola,
i obicno, t.j. kad oboja kola nisu spojena,
biva priljublijen uz utvrdeni kraj spiralne
ploce (44) njenim elasti¢nim dejstvom, dok
kontaktni prsten (49) prikolica pri spajanju
obojih kola biva pritisnut uz spiralnu plo-
¢u (44), i time delom dospeva u elektriénu
kontaktnu vezu sa istom, a delom prinuduje
plocu (44) da promeni oblik usled ¢ega
naleganje zavrtnja ili prikljucnika (40) uz
plocu (44) biva poniSteno, a zadnji fenjer
prikolica biva ukljuéen u kolo struje ka zad-
njem fenjeru glavnih kola.



Ad patent broj 11143




i i
i

e ntc_'f"_ e

| # L 1

N
:?'-..'.h v -.-'v'.ul—v;wn..nL-‘-.-n_-T.“ - aa b has il
Wy 4 ' o

'.I - SIS SR -t hom _|'f_.ﬁz,?¢ o
‘.‘:_':fl..':?—..lrt-.oh-q‘.l. PR R & |h'"
' e ’

T a0 | . "
yindEE b AT et

o I

4 '; T ;ff'l;
e v
i - 'iuf.%:'.‘; *

e foinl e,
' e } ; Y
- i - e It $hi gt e § §uk 5 e ( ; e
Y ;“___:‘g‘_‘__t B e e & A =R i
TN el [ " 5= g
S AL Shed .

o 1o

7 |
. o Ay 4 - h
AT Jy T =
k “I."'-_ y:

W D0 e =

. n
& = -" nj
R

&

-

""’,__;__14,_

T
. T
»




Ad patent broj 11143




._t. - L™ 2 P ) _ﬂj
. A y 2 _-;,,_,,......_)-c.—.m—w y - ~
5 11 N SRS L e e 5% .

e T T L e g iy R o = = 7 : . f "
. Y : . § 1 5

iy ele st s el

T T g A e W 58




