ANNALES 6/'95

izvirne znanstveno delo

UDK 656.14450:497 12}

POTNISKI PROMET NA MEJI Z ITALI)O

{ztok OSTAN
mag.. vidji predavatel], Visoka pomorska in prometna soka, 66320 Partoro?, Pot pomarscakov 4, SLO
mag., senior lactor, Dipartimento marittimo e del transporti Pirano, University di Lublana, 66320 Portorose, Via dei marittimi 4, SLO

(ZVLECEK

V prvem delu clanka so predstavijeni rezultali stetja cestnega prometa na 9 mednarodnih mejnih prehodik med
Slovenijo in ltalijo v obdobju 1882-1992. Drugi del clanka je namenjen analizi potniskega prometa med pravinco
Trst in Slovenijo na dan {5.6.1993, &i je bila opravijena na osnovi stetja prometa na vseh mejnih prehodih, in
intervivfev voznikov na treh glavnih mednarodnih prehodib s to provinco. Evidentirane so bile konicne ure na
posameznih mejnih prehodif, poreklo potovani in obmodje v trzaski provinci, v katero so vozniki namenjeni, ter

pogostnast in namen pofovany,

Voletu 1993 je bila opravijena raziskava, ki se je
nanadala na cestni promet na mejnih prehodih med Slo-
venijo in Hatijo. Opravila jo je Visoka pomorska i pro-
metna sola Piran po narocilu Indtituta ISTIEE dstituto per
lo Studio dei Trasporti nell‘Integraziene Econamica Eu-
ropea) Univerze v Trstu?. Studija je predstavijala seg-
ment raziskovanj, ki jih je opravil indtitut ISTIEE pri
pripravi plana javnega potniskega prometa province Trst
in plana prometa regije Furlanija jubijska Krajina?. V tem
prispevku bem sinteticno predstavil tisti del studiie, ii se
nanasa na potniski promet. Po uvodnem metodoloskem
pojasnilu se bomo zadrzali naiprej pri podatkih o pro-
metu na vseh glavnih prehodih med Furanijo Julijsko
Krajino 10 Slovenijo, nato pa nekolike absivieje se pri
prometyu med provinco Trst in Slovenija, saj je pretezni
del raziskave obravnaval prav to tematiko.

1. METODOLOGI)A ZBIRANJA POBATKOV G
PROMETU

Za omenjeno raziskavo smo pridobili padatke o pro-

melu, ki se nanasajo na pretekla leta, ad Republiske
uprave za ceste Ministrsiva za promet in zveze Repub-
fike Slovensje, za tekoce obdobje pa na osnovi nepo-
srednega zbiranja podatkov.

Glavna nacina zbiranja podatkov, ki jih uporablia
Republiska wprava za ceste, sta Stetje prometa in inter-
viuji voznikov.

Sistematicno stetje prometa poteka v Sloveniji Ze od
feta 1954, V zadnjih etih uporabljajo predvsem mehan-
ske stevee, ki so namescent na mejnih prehodih z ved-
iim prometom in na nekaterth karakteristicnih odsekéh
cestnega onvezia. Poleg tega izvajajo tudi roino Stetje,
vendar ne vsako leto na celothem cesinem omvrezju
(petletni ciklusi). Tretji nacin zhiranja podatkov pa te-
melii na avtocestnih kartonckih?.

Stetje prometa ne more dati podatkov o namemb-
nem kraju potovania in kraju, od koder vozilo prihaja,
prav tako ne podatkov o namenu in pogostnosti poto-
vanja ipcl. Za pridobitev teh informacy je potrebne inter-
viuvati voznike. Republiska uprava za ceste izvaja ob-
Casne intervjuje voznikov na mejnih prebodih, Z njimi

1 Glej: Ostan, [ et al: H traffico al confine tra Fitalia e [a Slovenia: porocilo e raziskavi. - izvajalec: Portoro2: Visoka pomorska in
prometna Sola Piran, Univerza v Ljubljani; naroenik: Trst: [STIEE, Universita degli Studi di Trieste, 1393,

b

Giej: Piano del trasporto pubblico della provincia dhi Trieste. - Trieste: Istituto per lo Studio dei Trasperti netl'integrazione Econoraica
] { ¥ bt 24 5

Europea, 1993; Plano territoriale regionale generale: settore trasporti. - Trieste: istituto ger lo Stuclio dei Trasporti nell'integrazione

Economica Eurapea, 1993,

3 Promet 90: povzetek: Podatki o stefju prometa na magistralnil in regionalnih cestah v republiki Sloveniji, - Liubljana: Republiska

uprava za ceste, (991, str. 7, 8.
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poskiga ugatoviti lastnosti potnitkega prometa v polet-
nih turisti¢nih konicah.

V' nadi raziskavi se nismo mogli opirati le na Ze
zhrane podatke, ki nam jih je posredovala uprava za
ceste. Za pripravo plana potnitkega prometa province
Trst, katerega del je bila ta Studija, smo mestoma
nanwed potrebovali drugacen tip podatkov, kot jih zbi-
rajo raziskovalci Republike Slovenije v svojih rednib
raziskavah. Za planiranje rednega mestnega potniskega
prometa ne ustrezaje podatki iz obdobij turisticnih pro-
methih konic, pac pa predvsem redni dnevni promet, ki
je namenjen v samo mesto. Poleg tega je bilo potrebno
ugotoviti, v kateri predel wrzaske pravince so potniki
namenjen in kako pogosto potujejo tia, kar seveda ni
bil namen predhodnih raziskav, ki jih je izvajala Slo-
venija. Zato smo morali organizivati samostojno zbivanje
podatkov na meji. lzvedli smo ga v torek, 15.junija
1993. Stetje prometa je potekalo ves dan. Podatke o
stevilu vozil so nam za vsak mejni prehod med Slo-
venijo in province Trst posredovali organi obmejne poli-
cije in carine, ki te podatke redno zbirajor Poleg tega pa
smo na treh glavnih mejnih prehodik izvedhi interviuje 2
vozniki. Na mejnem prehodu  Skofije je  zhiranje
potekalo od 6.00 do 18.00 ure na prehodih Krvavi potok
in Fernetici pa od 6.30 do 10.00 ure. intervjuvall smo
voznike v aviomobilih s slovenske registracijo na izho-
du iz Stovenije. Vzorec je zajel 1.153 voznikav, kar je
63,9% vse preucevanih voznikov. Metodologijo inter-
viujev smo, ob upastevaniu specifienih citjev raziskave,
poskusali v €im vecii meri uskladiti z metodologijo, ki
se redno uporablja v Sloveniyi, in tako omogocili pri-
merljivost rezultatov. Poleg tega pa smo, kot receno,
analizirali tudi ze zbrane podatke o prometu na meji z
italijo v preteklem desetletju.

2. PROMET NA GLAVNIH MEJNIH PREHODiIH MED
SLOVENHO IN ITALIJO V PRETEKLEM DESETLET)U

V raziskavi smo analizirali rezuliate §tettj prometa za
obdobije 1982-1992. Gre za podatke o letnih pavprecjih
dnevnega stevila vozil na ¢ mednarodnib mejnih pre-
hodih med Slovenijo in halijo (Lazaret, Skofije, Krvavi
potok, Fernetici, Lipica, Vritojba, Rozna dolina, Predel,
Ratecel.

Analiza rezultatov tega &etla kaZe na znatno rast
prometa v osemdesetih letth (v povprecju 8% letno v
obdobiu 1982-1990}. Problemi politicne nestabilnasti v
dezelah bivse jugoslavije so povzrocili zmanjsanje pro-
meta v fetu 1991 in znantho povecanje v fetu 1992, Vec
kot 95% prometa predstavija potniski promet. V letih
1982-1990 je tovorni promet naradcal po vigfi stopnji
kot potniski (tovorni 10,7% letno, potniski pa 7,8%).
Khub temu se razmerie med obsegom obeh tipov
prometa ni bistveno spremenilo. Avtomobilski promet

predstavija skoraj celoto potnitkega prometa (vec kot

98% v letu 19911, Natan¢nejdi podatki o prometu na teh
mejnih prehodih v posameznih letih so prikazani v
spodnji tabeli.

- Stevila vozil

feto Skupno Potnitki | Tovornt
promet promet
1982 18055 17432 623
1983 - - -
1984 17580 16861 719
1985 20248 19289 759
1986 - - -
1987 26931 25983 948
1988 28571 27589 982
1989 31233 30126 1107
1990 33371 31964 1407
1991 28798 27573 1225
1992 - - -

Tabela 1: Letno povprecie dnevnega stevila vozil na 9
mednarodnih mejnih prehodih med Slovenifo in Italijo
v abdobju 1982-1992.

V letu 1990 je presio dnevno v povpredje 3708 vozil
cez posamicen prehod. Majvedii promet je bil na mej-
nem prehodu Skofije (9526 vozil dnevno v letu 19901
sledijo mu mejni prehodi Ferneti¢i (6543), Rozna dolina
(5469) in Krvavi potok (4549). Mejni prebodi se raz-
fikujejo med seboj tudi po strukturi in stopnji rasti pro-
meta. Mejni prehod Vriojba prednjadi pred drugimi pre-
hodi po stopniji rasti prometa, v preteklem desetietju pa
tudi po delezu tovornih vozil {ved kot 10% prometa).
Desetletno dinamiko prometa si za posamezne prehode
lahko ogledamo na spodnijih dveh slikah.
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Slika 1: Promet na mejnih prehodih med Slovenifo in
provincama Gorica in Videm v obdobju 1982-1992.
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Slika 2: Promet na mejnih prehodih med Slavenijo in
provinco Trst v obdoebju 1982-1992.

3. PROMET NA MEJNIH PREHODIH § PROVINCO
TRST - PODATKI ZA 15, JUN1] 1993

3.1. Obseg promefa

Da bi ugorovili celoten obseg pomitkega prometa na
mejnih prehodih med wrZasko province in Slovenijo,
smo raziskovalci preudili predvsem podatke, ki sta jim
jih posredovali carinarnici Koper in Sezana. Kot receno,
gre za podatke, ki so jih zbrall obmejni organi na dan
15.6.1993. Tega dne je preslo mejo priblizno 35.000
vozil, od tega sta vhodni in izhodni promet priblizno
enaka. Pretezni del prometa se je odvijal na mejnih
prehodih na obmocju koprske cone (51%}). Sledijo jim
mejni prehodi sezanskega obmaoéja in nato mejni pre-
hod Krvavi potok. V spodniji tabeli so prikazani podatki
za posamezne prehode:

Stevilo vozil Delezi
Skupno cana
Sezana 5585 31,8%
- Fernetici 2850 16,2%
- Lipica 15235 8,7%
- drugi prehodi v
sezanski coni 1210 &,9%
Krvavi potok 3070 17,5%
Skupno cona
Koper 8913 50,7%
- Skotije 5196 29,6%
- Plavije 1890 10,8%
- Lazaret 1237 7.0%
- drugi prehodi v
koprski coni 590 3.3%
Skupaj 17.568 100,0%

Tabela 2: Potniski promet v izhodu iz Slovenije na
mejnih prehodih s provinco Trst dne 15.6.1993.

Na vseli miejnih prehodift so bhila v vacini vozila =
neslovenske registracijo, kar velja Se posebel za mejni
prehod Krvavi potok. Na tem mejnem prehodu je bilo
nestovenskih vozil kar 87% {vedinoma s hrvasko regi-
stracijo), kar lahko pojastiimo 2z dejstvom, da je ome-
njeni mejni prehod na glaviiem prometnem koridorju
med Trstom ter Reko in Dalmacijo, v slovenskem za-
fedju tega prehoda pa ni velikih urbanih sredize. Gb-
mejne carinske in policijske sfuzbe so zabeleZile ta dan
prehod 160 aviobusov; vecina teh vozil je $la skozi
mejne prehode koprskega obmodja.

3.2. Casovna razporeditev dnevnega prometa

Kot receno, so raziskovalci istega dne (15 junij 1993)
opravili na mejnih prehadih Skofije, Krvavi potok in Pe-
sek tudi Stetje avtomobilov in intervjuje voznikov avio-
mobilov s slovensko registracijo na izhodu iz Slovenije.
Cilj tega Stetja je bil med drugim izlusciti jutranja ko-
nic¢na obdobja.

Skupni pedatki za vse tri mejne prehode kazejo, da
je promet najbolj intenziven med 7.00 in 9.00 uro. Ven-
dar pa natancnejia analiza pokaze, da obstajajo precej-
snje razlike med prometnima konicama slovenskega in
hrvaskega proreta; hrvaski se pojavi kasneje in bolj
intenzivno.
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Slika 3: Casovna razporeditev jutranjega prometa na iz-
hodu iz Slovenije - skupni podatki za mejne prehode
Skofije, Krvavi potok in Fernetici po tipih registracije
avtomobilov na dan 15.6.71993.

Te razlike se odrazajo tudi v casovni razporeditvi
premeta na posameznih mejnih prehodih. Mejna pre-
hoda Skofije in Krvavi potok sta si precej podobna po
jutranjifh konicnih obdobiih, saj se pri obeh pojavija pro-
metna konica zaradi prehodov avtomobilov hrvaske
registracije {med 7.30 in 9.00 na Skefijah in med 8.30 in
9.30 v Krvavem potoku). Pri obeh je koni¢no obdobie
prometa slovenskih aviomabilav v casu pred 7.30, kar
je vidno twdi v grafikonih.
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Slika 4: Casovna razporeditey jutranjega prometa na
izhodu iz Siovenije na mejnem prehodu Skofije po tipih
registracije avtomobilov (15.6.1993).

Slika 5: Casovna razporeditev jutranjega prometa na
izhodu iz Slovenije na mejnem prehodu Krvavi potok
po tipih registracife avtomobilov (15.6.7993).

Na Ferneticib je promet hrvaskih avtomobitov bist-
veno nizii od prometa slovenskih in nima izrazitih mini-
mumov in makstimumoy.

Slika 6: Casovna razporeditev jutranjega prometa na
izhodu iz Slovenije na mejnem prehadu Ferneti¢i po
tipih registracije avtomobilov {15.6.1993).

Ker so bili v raziskavo vkljuceni le slovenski vozniki,
ni MOZNo z gotovostio pojasniti razlik v ¢asovni dis-
wibuciji prometa slovenskih in hrvaskih vozil. Domne-
vamo pa lahko, da je distribucija pogojena predvsem z
razlikami v namenih potovanj Slovencev in Hrvatov ter
morcta z raztikami v namembnem kraju potovanj, nji-
hovi pogostnosti itd. Seveda bi bilo potrebno te dom-
neve preveriti z nadalinjimi raziskavami, saj odgovori
na ta vpradanja presegajo okvire pricujoce Studije,

3.3, Od kod prihajajo potniki in kam so namenjeni

Vecina Slovencev, ki so namenjeni v lalijo, prihaja
pretezno z obmejnih obmocij. Avtomobili s koprske, se-
zanske in kozinske cone so predstaviiali 52% sloven-
skih vozil. Ce tem pristejemo vozila, prihajajoca iz not-
ranjosti Slovenije, ugotovimo, da obmejne regije generi-
rajo 75% prometa na izhodu iz Slovenije na omenjenih
treh mejnih prehodih®.

Kar 81% Slovencev, ki preckaje mejo z ltalijo na
omenjenih mestih, je namenjenih v Trst, V raziskavi nas
je posebe] zanimalo vprasanje, v katere predele trzas-
kega obmodja potujejo. Ugotovili smo, da pritegujejo
najvec prometa iz Slovenije naslednje 4 cone: cernter
mesta Trst (34% vsega obravnavanega prometa), Cona
Opcine-Bazovica 25%), miljsko obmodje (7%) in in-
dustrijska cona (6%)°. Te rezultate ponazarjamo s spod-
njo sliko.

|

Slika 7: Namembne cone v trzaski provinci, v katere so
namenjeni slovenskih vorniki, ki potujejo v Trst v
dopeldanskem casu.

4 Sloveniio smo razdelili na 11 cor in pri tem upostevali coning, ki ga uporablia Republiska uprava za ceste (Glej: Analiza prometnib
tokov ¢ez mejne prehade v Republiki Slaveniji. - Ljublana: izdelovalec SCT, Prejekt nizke 2gradbe, d.o.o.; narodnik: Minististvo za
promet in zveze, Republiska uprava za easte. 1992). Cone, ki se neposredno dotikajo meje s trzadko provinco, so: Koper, Kozina in
Sezana. V sirsent smislu pa sme v shimejno regiio province Trst vkljucilt tudi cone, ki mejijo na omenjene tri cone ito so cone Piran,

lzola, Hirska Bistrica, Postojna, Ajdovicina in Nova Gorica).

(5]

Provinco Trst smo v vaziskavi razdelili na 11 con, pri ¢emer smo upostevali ze obstojeco conifikacijo, ki 3o jo opravili pripravijales

plana javnega prometa province TRST z instituta ISTIEE Univerze v Trslw,
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4. VSAKODNEVNI AVTOMOBILSK! PROMET 1Z
SLOVENIJE V TRST

Med interviuvanci jih je 15% izjavilo, da gredo v
tujine zaradi dela, 9,3% pa zaradi sluzbenih potovanj.
te 15% intervjuvanih avtomobilistov {dopoidanski pro-
met) je izjavilo, da se odpravlja v Trst vsak dan.
Opozoriti pa je treba, da v raziskavi ni bilo moznosti za
preveritev respicnosti adgovorev avtomohilistov: 4 so jih
lahko dajali nenatancno ali pa celo hoteno napacno (to
morda velja $e posebej za odgovore v zvezi z namencm
patovanjal.

Za planitanje javnega potniskega prometa so po-
membni predvsem podatki 0 vsakodnevnem gibanju
prebivalstva, saj so predvsem redni potniki potencialni
vit povprasevanja po storitvah javnega prometa. Zato
smo v raziskavi s posebno pozornastjo preucili odgo-
vore tistth voznikov, ki so izjavili, da potujeio v Trst
vsakodnevno.

Med njimi je vecina takih, ki prihajajo pretezno z
obmocij, ki so blizu meje. Med njimi prednjaci sezan-
sko obmocie (51%):; stedijo mu koprsko (21%) in ko-
zinsko (12%). Med drugimi izstopa obmocje ilirske
Bistrice {8%]). Na prvi pogled se morda zdijo ti rezultati
presenetljivi, Se posebej, Ce upostevamo vedije devilo
prebivalcev na koprskem obmocju v primerjavi z dru-
gimi. Vendar je moZno ta pojav pojasniti § pogoji Ziv-
lienja in dela v omenjenth obmodjih.

Tudi med tstimi, ki potuiejo v twjine vsakodnevno,
je vecina potnikov namenjena v center mesta Trst in v
obmocje Opcine- Bazovica. Ti dve obmadji namrec
pritegujeta 64% potnikov, ki potujejo v tujino vsak dan.
Ta delez pa je nizji od tistega, ki so ga raziskovalci
zabelezili med vsemi vozniki, ki so namenjeni v Trst.
Med namembnimi podrodji tistih, ki potujejo vsak dan,
so posebno pomembna &e nasledja: industrijska cona
{12%; med vsemi , ki so namenjeni v Trst 7%} in Sv.
lvan (8%; med vsemi, ki so namenjeni v Trst 39%).
Namenbna padrocia vsakodnevno potujocih voznikov
prikazuje slika &.

5. OCENA POTENCIALNEGA POVPRASEVANJA
POTNIKOV IZ SLOVENIE PO STORITVAH JAVNEGA
PROMETA V PROVINCI TRST

Zaradi omejitev pricujoce empiri¢ne raziskave ni
mozno opredeliti glabalnib in ratancaih skiepov o pov-
prasevanju po storitvah javnega potnitkega prometa za
tiste potnike, ki prihajajo v provinca Tret skozi mejne
prehode iz Slovenije. Podane pa so bile nekatere indi-
kacije, ki utegnejo pripomodi pri oblikovanju ocene ob-
sega tega povpradevanja.

{zhajali smo iz utemeliene domneve, da se vecina
patnikov odloca za potovanje v Trst z aviormnobilom tudi

O
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Stika 8: Namembne cone v trzaski provinci, v katere so
namenjeni tsti slovenski vozniki, ki potujejo v Trst
vsakodnevno.

zato, ker to omogoda "pospeditev carinskih formalnosti"
na meji. Zato smo postavili domnevo, da vecing avio-
mabilistov ni pripravljena uporabljati javnega pre-voz
za potovanje v Trst. Mnogo avtemobilistov iz tujine pa
se srecuje s problemom parkiranja v Trstu, zato bi bilo v
danih pogojih smotrno razmisljati o tzholjsanju javnega
prometa med primestnimi obmacji blizu glavnih mejnih
prehodoy kjer bi bilo mozno pustiti osebno vozilol in
samim mestom. V raziskavi smo usmerili pozornost na
naslednje tri refacije:

" - Zavije - center Trsta,

- Pesek - center Trsta,

- Opcine - center Trsta,

V Zavijah se namrec zdruzuje vecina tistih promet-
nih tokov s koprskega obmocja, ki so usmetjent proti
centry Trsta. Padabnao bi lahke veljalo za Opcine (ali za
kako lokacijo v njent blizini) za tisti promet, ki prihaja v
Trst skozi prehode sezanske cone. Povprasevanje smeo
analizirali za dnevni ¢as med 6.20 in 7.30, ko dosega
promet slovenskib voznikov svojo jutranjo kanico.

Efektivno povprasevanje po takem prometu je tre-
nutno nizko in v celott v e jutranji wri znasa cca 500
aseb. Upostevaje obstojeci aviobusni promet med Kop-
rom in Trstom v tem ¢asu {2 avtobusal, med Sezano in
Trstom {2 avtobusa) in Kozino in Trstom (1 avtobus) ter
tiste potnike, ki v tem casu preckajo mejo pes (se
pripeljejo do meje z aviobusom ali z avtomohilom),
fahko recemao, da je trenutno efektivno povprasevanje
potnikov iz Slovenije po omenjenih wransportnib sto-
ritvah naslednje: z mejnega prehoda Skoiije 200 oseb, <
prehoda Krvavi potok 50, s Ferneticev 100,
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Ta promet bi tahko pavecalt, ce bi uspeli pritegniti v
sredstva javnega prevoza del potnikov iz osebnega pro-
meta. To dodatng, potencialno povprasevanje pa smo
ocenili na osnovi Stevila potnikov v osebnih avtomohbilih
v omenjent koniéni wri. Domnevali smo, da predstavlja
zgornjo mejo tega potencialnega povpragevanja celotno
Stevile potnikov v aviomebilih (slovenske in hrvagke
registracije), ki preckajo mejo v prvi jutranii koniéni uri.
Spodnjo mejo pa naj bi tvorilo tisto tevilo hudi, ki so
izjavili, da potujejo v Trst vsak dan {ob predpostavki, da
bi tudi hrvaski vozniki odgovarjali tako kot slovenski).

Na tej osnovi smo ocenili naslednje meje poten-
cialnega povprasevanfa po storitvah javpega mestnega
prevoza v casu med €.30 in 7 .30:
na relaciji Zavlje - center Trsta: od 117 do 406 potnikoy,
na relaciji Pesek - center Trsta: od 30 do 148 potikov,
na relaciji Opeine - center Trsta: od 71 do 240 petnikoy.

Raziskava na mejnih prehodih je hila opravijena na
dan, ki bi moral odslikati prometno situacijo tipi¢nega
delovnega dne na dokaj zadoveljiv naéin. Zato je smo-
tno upostevati indikacije, ki izhajajo iz doblienih po-
datkov. Vendar je brez poglobljenih dodatnib raziskav v
drugih dnevih tedna rezultate potiebno interpretirati z
ustrezno previdnostjo.

6. ZAKLJUCEK

Potniski promet na mejnih prehodih z Halijo se iz
leta v leto povecuje. Ne glede na trenutno razpolozenje
politikov na obeh straneh meje, ki mestoma spodbujajo
pa spet zaostrujejo mednarodne odnose, ne moremo
mimo  objektivne  tendence odpiranja mej in
intenzifikacije medsosedskih prometnih tokov. Problemi
javnega prometa na meji in v pomembnih urbanih
obmocjih tik ob njej se skupni obema dezelama in jih je
v vrsti pogledov smortno razreSevati na skupen nacin.
Raziskava je pokazala, da obstajajo na obch straneh
meje med Slovenijo in ftalijo sistematiéna preucevanja
prometnih tokov na meji; prav tako pa je ocitno, da je
bilo doslej Je male skupnih studi; te problematike (v
¢asu raziskave je hilo vee strokovnih srecan} o omenjeni
problematiki, na katerih so sodelovali strokovnjaki in
predstavaiki oblasti iz Slovenije in Italije) in da obstaja
e vrsta odprtih strokovnih vpraganj s tega podrocja. To
velja tudi za odnose s Hrvasko.

Raziskava in ta prispevek sta tako pobuda za inten-
zifikacijo medsosedskega sodelovanja (tudi na razisko-
valnem podro€ju) pri razresevanju problemov na pod-
rotju potnitkega prometa.

RIASSUNTO

Liarticolo presenta i risultati di una ricerca effettuata dal Dipartimento marittima e def trasporti df Pirano
dell'Universita di Lubiana per Pistituto ISTIEE dell'Universita di Trieste, incaricato di pianificare il traffico nella
regione Friuli - Venezia Giulia e nella provincia di Trieste. Nella prima parte vengono presentati § visultati del
censimento del traffico stradale attraverso 9 valichi di frontiera internazionali tra la Slovenia e I'ftalia nel periodo
1962 - 1992. 1 dati dimostrano che negli anni precedenti l'indipendenza delia Slovenia il traffico era in rapido
aumento. La seconda parte defl'articolo e dedicata afl'analisi del traffico passeggeri tra la provincia di Trieste e la
Slovenia alla data del 15.06.1993, analisi effettuata sulla base di un censimento del traffico attraverso tutti i valichi
di frontiera e di un'inchiesta condotta tra gl avtomebilisti ai tre principali vafichi internazionali della provincia.
Sono state evidenziate le ore di punta ad ogni singolo valico, la natura dei viaggi e la destinazione nefla provincia di
Trieste, nonché la frequenza e le ragioni dei viaggi. Viene offerto anche un giudizio sulla potenziale ampiezza delia
richiesta i trasports pubblici neffa provincia di Trieste da paste di coloro che raggiungono la provincia attraverso {
valichi di fronticra con la Slovenia.
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