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Pronalazak se odnosi na jedan prenos po-
mocu kupastih zupcanika, koji se sastoje iz
dva glavna zupcanika i vise izmedu njih ra-
sporedjenih planetskih zupcanika, kako se
primerice upotrebljavaju kod motorskih kola
i aeroplana. Kod ovih prenosa javlja se ne-
dostatak, koji se sastoji u tome, da je vrio
teSko dovesti sve strane (bokove) zuba, pla-
netskih tockova, koji se nalaze u zahvatu,
do toga, da istovremeno vrse i prenos. Ako
se uspe, da se obrini moment, koji se pre-
nosi, razdeli podjednako na pojedine pla-
netne tockove, onda na nekim mestima na-
staju prevelika naprezanja, koja imaju za
posledicu jako trosenje zubnih bokova, Sto
moze dovesii i do preloma zuba. Narocito
se to stetno istice kod aeroplanskih motora,
kod kojih se radi smanjenja tezine mora ici
do granice dozvoljenog naprezanja, a da se
uz to zagarantuje potpuna sigurnost pogona.
Tamo se je radi toga najpre predlagalo, da
se broj planetskih tockova ograni¢i na tri,
a da se istovremeno izvede veza glavnin
tockova sa pogonskom osovinom odn. sa
oklopom, tako da se oni mogu na svojoj
podlozi u stanovitim granicama podesavati.
Time {reba da se postigne takozvano ispu-
vjavanje pojedinacnih tockova, koji leZe je-
dan na drugom, da bi se istovremeno dobilo
dobro nalaganje svih bokova zuba, koji se
nalaze u zahvatanju. Sve poznate vrste izvo-
djenja pokazuju ali taj nedostatak, da se pri
pomeranju glavnoga tocka, u cilju podesa-
vanja, vrh ozubljene kupe, koje ovome pri-
pada, pomakne izvan osovine. Time se po-

novo uvode nepravilnosti u odnose zahva-
tanja, jer kod ispravnog zahvatanja, moraju
se vrhovi svin ozubljenih kupa sastajati u
jednoj tacki.

Prema pronalasku izvode se polporne po-
vrsine glavnih f{ockova tako, da one obra-
zuju delove Kkupastih povisina, Cija se sre-
dista sastaju sa vrhovima ozubljnih kupa u
jednoj tacki.

Na slikama predocena su dva primeri¢na
oblika izvodjenja u prescku. Oba slucaja
odnose se na prenote za aeroplanske mo-
tore, gde sl. 1 predotava i.vedjenje, kod
kojega su planetni tockovi, na poznati nacin
ulezajeni na cepovima propelerske osovine,
koja je izvedena kao unzkrsna osovina, dok
sl. 2 predocava drugi oblik izvodjenja sa
jednim narocitim oklopom, koji je ¢vrsto ve-
zan za osovinu propelera. Krivajna osovina
oznacena je u oba slu¢aja sa 1. Na jednom
kraju krivajne osovine naklinovana je u sl
1 jedna plocta 2, koja je na spoljaSnjim kra-
jevima snabdevena zubima. Jedna druga
plo¢a 12, koja je isto na spoljasnjim kraje-
vima ozubljena, zaSarafljena je za oklopom
3. 4113 su oba glavna tocka. Om za-
hvataju sa unutarnjim ozubljenjem, na na-
¢in ozubljene spojnice, u ozubljene krajeve
ploca 2 odn. 12, i mogu menjati svoj po-
lozaj prema plocama 2 odn. 12. lzmedju
glavnili totkova 4 i 14 rasporedjeni su pla-
netni toc¢kovi 5. Oni su prema sl. 1 uleza-
jeni pomocéu ¢aura 6 na ¢epovima 17 pro-
pelersk® osovine 7, a prema napolju podu-
prii su knglicnim leZiStima 8. Kao noseéi
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leZaj za propelersku osovonu sluzi kugljicni
lezaj 9, koji je smesten u unutrasnjosti ploce
12 i u svome polozaju odrzavan prstenima
10, 11. Daljnje podupiranje propelerske 0so-
vine postiZe se na taj nacin, da jedan kraj
27 zahvata u krivajnu osovinu 1, u kojoj je
uleZajen u lezaju 19. Radi medjusobnog po-
dupiranja mogu biti ¢epovi 17 spojeni jeanim
prstenom 13. Podupiranje giavnih tockova 4
i 14 vrSi se preko prstena 15 odn. 25 na
taj nacin, da prsten 15 nalegne na jedan
kugljicni lezaj 16, koji je maticom 18 drzan
na propelerskoj osovini 7, dok prsten 25
naleze na unutarnju glatku povrsinu ozub-
ljene plo¢e 12. Potporne povrSine obih pr-
stenova 15 1 25 sacinjavaju delove iste pc-
vrsine kuzle, [ri ¢emu s ediSte pada zajeano
sa vrhcvima svih  ozubljenih  kupa u jednu
tacku na osovini. Jasno je, da je moguce
potporne povrsine izvesti kao delove povr-
sina kugala, koje su jedna u drugoj koncen-
tricno rasporedjene. : 3.0

U pogonu pogoni se najpre glavni tocak
4 krivajnom osovinom 1, sa kojom je ve-
zan preko plo¢e 2. Usled toga stavljaju se
u obrtanje i planeini tockovi b. Oni se ko-
trljaju po cvrstom glavnom tocku 14 i pc-
vlate za schom propelersku osovinu, koja
se dakle kod jednakog izvodjenja obih glav-
nih toc¢kova obrée sa polovicnim broje obr-
taja krivajne csovine. Nastane li pri tome
nejednzkomerno naleganje pojedinin planet-
nih tcckova na pr. na plocu 14, to ova po-
pusta na cnome mesiu, gde je pritisak naj-
jaci i priblizuje se istoviemeno planetnim
toeckovima, na suprotnom kraju, tako da se
pritisak na ova tri planetna tocka potpuno
izjednaci. Pri ovome gibanju klize glavni
todak 14 po potpornom prstenu 2o 1 giba
se dekle uvek tako, da vrh njegove ozubijene
kupe zadrzeva svoj prvobitni poloza). 1o
isto vezi i za locak 4; ovaj je samo podupit
o propelersku osovinu. Fravilno zapadanje
prenosnih tockova jedan u drugi moze se
samo onda izvesti, ako planetni tockovi nisu
podvrgnuii nikakvom fitranju; ¢epovi 17 me-
raju dakle bifi jeki i vrlo facno ostrugani
(izglacari). Privodjenje ulja ka pojedinacnim
mazu¢im mestima, vr$i se na poznati nacin,
kroz unutrasnjost osovine.

Kod primeritnog oblika izvodjenja, koji
je predocen u sl. 2, nije ¢ep 17 1zveden sa
osovinom 7 iz jednog komada, kao kod
izvodjenja prema sl. 1, ve¢ su plenatni {o¢-
kovi u€vrS¢eni u jednom oklopu 20, koji je
pomocu Sarafa 26 spojen sa propelerskom
oscvinom 7. Na strani, koja je okrenuta
prema motoru uleZajen je osim toga oklop
20 na potpornom prstenu 12 pomocu kug-
ljicnog lezaja 28. lzvodjenie potpornih pe-
vrSina za glavne tockove je isto, l'20 i na
sl, 1. Polozaj ovih glavnih totkova je ali
promenjen, t. j. tocak, koi s2 cbrée sa kri-

vajnom 0sovinom oslanja
delovima na strany,

peleru, dok je ¢vrsto
sporedjen na strani,

ya se svim svojim
koja Je okrenuta pro-
stoje¢i tocak 14 ra-

koja je okrenuta prema
motoru. To¢ak 4 zahvaia svo'im unutz?rnjim

ozubljenjem u zube, koji su neposredno
isfrezovani na krivajnoj osovini, medju-ploce
dakle nije potrebna. Da bi se pa oklopu
omogucilo usavr3avanje ozubljenog venca 12
rasporedjen je narogiti medju-zid 22, koji jé
zajedno sa delom oklopa 21, koji opkoljava
prenos, zasraflien za oklop motora 3.

Pogon se sada vr$i od krivajne osovine
L, preko s njom spojenog glavnog tocka 4
i preko planetnih tockova 5, na oklop 20.
I\_ﬁenjgmje poloZaja planetnih” tockova. usled
titranja propelerske i krivajne usovin,e, nije
moguce, posto je oklop 20 i sa njim spo-
jena propelerska osovina 7 ¢vrsto uleZajena
na dva mesta, t. j. u lezaju 9 i 28. Titraji
kraja krivajne osovine ne mogu imati uticaja
na zahvatanje zuba, jer se iz,ednacuje od-
govarajucim gibanjem glavnog tocka 4. Da
b1 se 1 ovi fitraji sveli na minimum, poduprt
je kraj krivajne osovine o ¢ep 27 propeler-
ske osovine 7,

Preimuc'stya pronalaska sastoje se u tome,
da se glavni tockovi prema svojim potpor-
mm povisimama giblju u stanovifim granica-
ma 1 na taj nacin izvode jednakomernu ra-
spodelu zubnih pritisaka, a time i jednako-
mernu raspaodelu prenoseceg se obrtnog mo-
menta, da je pri tome gibanju ali zagaran-
tévano prvobitno zahvatanje, podto se ceo
sistem obrée oko vrha, ko i lezi na osovini.
Usled cdrzavanja povolinih odnosa zahvzta-
ja, Mogu se sa ovim prenosom uz svu
skucent izvedku, prenositi srazmerno velika
acjstva, Pri tcme je trogen’e zupcanika ne-
znalno, prenos fraje drgo vremena i zado-
voljava :to se {¢2 sigurnosti pogona i naj-
stroze zzhteve.

Patentni zahtevi:

1. Prenos pomocu kupastih zupcanika, sa
automatski se podesavajucim glavnim tocko-
vima, izmedju kojih su rasporedjeni planetni
tockovi, narocito za aeroplanske motore, na-
znacen time, da potporne povrine glavnih
tockova obrazuju delove povrgine kugala,
¢ija sredista paca’'u sa vrhovima ozubljenih
kupa u jednu tacku.

2. Prenos pomoéu kupastih zupcanika sa
automatski se podSavajuéim glavnim tocko-
vima, po zahlevu 1 naznacen time, da pot-
porne povrsine glavnih tockova pripadaju
istoj povrsini kugle.

2. Prenos pomocu kupastin zupcanika, po
zahtevu 1 nzznacen time, da su planetski
tochovi uleZajeni u jednom oklopu, koji je
Cvrsto spjen sa  pogonjenom osovinom, a
koji je osim toga uleZajen na oklopu motora,
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