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LETO IX - 1957/58

Franc Peé¢ ar, direktor Tomosa

Osnovni koncept izgradnje »Tomosac

Ker je bilo Ze dosti povedanega o razlogih,
ki so narekovali, naj zgradimo kak veéji indu-
strijski objekt v novo prikljuéenem obmorskem
predelu bivSe cone B, o tem danes ne bi pisal.
Zelel bi v glavnem obrazloZiti razloge, zavoljo
katerih smo se odloéili za podjetje, ki naj pro-
izvaja motorna vozila, predvsem pa bi hotel
seznaniti bralce z osnovnimi koncepti podjetja.

Sredi leta 1954 je predsedstvo OLO SeZana
prvo sproZilo zamisel, naj bi ustanovili manjSe
podjetje za proizvodnjo pri gradnji motorjev
za dvokolesa. Ta pobuda je rodila prvi okvirni
program, ki pa je po priklju¢itvi Se preostalega
ozemlja dozivel bistveno spremembo tako glede
pomena in velikosti novega podjetja, kot glede
asortimana samega. Ko smo se odlo¢ali za pro-
gram oziroma za to, kak3no podjetje bi pravza-
prav gradili, je bilo predvsem upoStevati ne-
ugodne prometne razmere, saj smo se zavedali, da
Kopra vsaj Se nekaj let ne bo z zaledjem pove-
zovala Zeleznica, pa tudi cestna zveza je bila
takrat Se zelo pomanjkljiva. Vse to je velevalo,
naj zgradimo podjetje, katerega proizvod, kar se
prometa ti¢e, ne bo problemati¢en in to tako glede

surovin, ki so nam potrebne, kot glede konénih
izdelkov. Poleg tega je bilo treba upostevati
strukturo razpoloZljive delovne sile, kajti polkva-
lificirani in nekvalificirani delavei znatno pre-
vladujejo.

Upostevajo¢ vse faktorje se je pokazalo, da
je treba vsekakor osnovati podjetje z veliko se-
rijsko proizvodnjo, predvsem s podrogja prede-
lave kovin, ker lahko le tako podjetje vsestran-
sko zadovolji celotni kompleks problemov, pred-
vsem Se zaradi tega, ker je tudi pri razpolozljivi
kvalificirani delovni sili prevladovala kovinska
stroka. Vsi ti razlogi so Ze poprej, preden smo
se odlotili za sedanji kraj, rodili zamisel, naj bi
zgradili tovarno motorjev v Sezani; ker pa je imel
Koper e mnogo ugodnejSe pogoje kot SeZana,
je bilo nekako samo po sebi umevno, da je treba
tako podjetje zgraditi prav v Kopru.

Pri izdelavi idejnega projekta, predvsem te-
daj, ko je Slo za to, kolikSno naj bi podjetje
pravzaprav bilo, je bilo treba predvsem razéi-
stiti vpra$anje, kak$no proizvodnjo trziste sploh
lahko prevzame, zakaj po mnenju nekaterih ko-
nec leta 1954 in v letu 1955 sploh e ni bilo

Pogled na tovarno »Tomos«
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pogojev za gradnjo vecjega objekta, ki bi proiz-
vajal motorna kolesa oziroma motorna vozila
sploh.

Po naSem mnenju in ugotovitvah so bili dani
vsi pogoji za ustanovitev takega podjetja in to
mnenje so v celoti potrdile tudi ankete, ki smo
jih takrat izvedli. Vendar so bila nasprotna pri-
zadevanja Se tako moc¢na, da smo se morali hudo
truditi za potrditev programa. Bkonomisti, pla-
nerji in analitiki so nam namreé sku$ali dokazati,
da naSe trziSée Se dolga leta ne bo moglo prevzeti
vetjih koli¢in teh vozil, graditi tovarno v manj-
Sem obsegu pa ne bi imelo smisla, ker bi bili
v takem podjetju proizvodni stroski preveliki,
cene proizvodov pa v popolnem nesorazmerju s
kupno moé&jo naSega prebivalstva. Na%a pogla-
vitna zamisel pa je bila tale:

Nasemu delovnemu é&loveku hoéemo dati kva-
litetno in ceneno vozilo, tako vozilo pa lahko iz-
delamo samo v podjetju, ki je tako veliko, da je
v njem tehnoloSko moZno organizirati serijsko
proizvodnjo. Zaradi tega smo tudi dosledno za-
vracali vsak nasvet, naj bi podjetje gradili v veé
etapah; to tehnolodko ni izvedljivo, predvsem pa
ni mogoée dolotene oddelke skréiti na manjsi
obseg, kot ga terja racionalna serijska proizvod-
nja. Pri etapni gradnji namreé¢ takih oddelkov ni
mogoce povetati drugadée, kot da zamenjamo ce-
lotni strojni park. Nekaterih proizvodnih enot pa
pri premajhnih serijah sploh ni mogo¢e postaviti,
ker se vloZene investicije ne morejo amortizirati,
razen ¢e proizvoda ne preobremenimo s preveli-
kimi dajatvami. Taki oddelki so na primer: la-
kirnica, galvanika, livarna za tlaéno litino pa tudi
ploéevinarna.

Franc Maleiner

Taka nasprotna mnenja pa so seveda le pod-
zigala naSo vztrajnost; konéno pa nam je uspelo
zgraditi podjetje v skladu z idejno zasnovo, ker
smo z dokumentiranimi strokovnimi analizami do-
kazali, da ga je treba zgraditi. Nam, graditeljem,
je seveda izredno kriti¢ni odnos do vsega povzro-
¢il mnogo hudega, vendar smo konec koncev prav
zategadelj skoraj sleherno podrobnost temeljito
obdelali in zdaj bo zaéelo podjetje delovati kot
celota, zgrajeno kar najsolidneje, podjetje, ki se
glede metod, ki jih bodo v njem uporabljali, lahko
meri z vsakim podjetjem te vrste na svetu.

Oprema in ves tehnoloski postopek omogoéata
racionalno veliko serijsko proizvodnjo, vendar
dopuséa oprema tudi spremembo proizvodnje, ker
je, mimo tega, da je specialna, tudi toliko uni-
verzalna, da lahko proizvod menjamo ali spre-
minjamo.

Omenil bi Se neki problem, ki ga pri nas
zaenkrat Se premalo upoStevamo, namreé, kako
nujna je hitra gradnja podjetij, ki proizvajajo
vozila. Ta hitra gradnja je potrebna predvsem za-
radi izredno naglega tehni¢nega razvoja vozil, saj
je danes vozilo, ki je konstruktivno starejSe od
treh let, Ze zastarelo. To pomeni, da je freba z
gradnjo podjetij za vozila tako pohiteti, da od
programa do proizvodnje nikdar ne traja ve¢ kot
tri oziroma S§tiri leta.

Sicer se zgodi, da pride novo podjetje na trg
s proizvodom, ki je tehni¢no konstruktivno, pa
tudi po obliki zastarelo in za naSega potroSnika —
kupca, ki teZze nabavi vozilo, neprivlaéno.

S tem kratkim pregledom sem hotel v zgo-
Steni obliki posredovati bralcu idejno zasnovo, o
nekaterih drugih podrobnostih pa bodo govorili
Se ostali sodelavei pri gradnji podjetja.

0 tehnoloski zasnovi »Tomosa«

PreobSirno bi bilo, ¢e bi podrobno opisoval
naSe delo od zasnove pa do sedanje stopnje iz-
gradnje, ko se Ze spoprijemamo s proizvodnjo.
Zato bom sku$al le v kratkih obrisih podati splo-
Sen pregled o dosedaj opravljenih nalogah.

Ko je konec leta 1954 majhna skupina ljudi
prevzela nalogo, zasnovati in zgraditi to tovarno,
so bili splo$ni obrisi vsega Se dokaj megleni. Kot
po navadi, nas je tudi tedaj skrajno piélo odmer-
jeni as silil k naglemu ukrepanju, tako da smo
takoj zaleli zbirati snov za investicijski in pro-
izvodni program.

Za osnovo smo ¢rpali podatke iz celotne pro-
izvodne dokumentacije, ki nam jo je na podlagi
" licen¢ne pogodbe dala v uporabo avstrijska to-
varna Steyer-Deimler-Puch iz Graza. Skupina na-
§ih strokovnjakov je v tej tovarni zbrala in pro-
utila vso tehniéno dokumentacijo in jo predala do-
maéi projektantski skupini, ta pa jo je nato
prikrojevala za naSe razmere in potrebe.

Vendar je bilo to delo zelo teZavno, ker nismo
imeli podatkov razli¢nih variant, da bi jih med
seboj primerjali, in tako se je bilo treba pogosto
odlo¢iti pri stvareh, ki bi obSirne terjale zavoljo
snovi znatno daljsi Studij. Od vsega zatetka smo
se namreé¢ zavedali, da ne bomo smeli v celoti
posneti proizvodnih obratov licenénega par}nerja,
ker temelji njegova proizvodnja na povsem dru-
gaénih zasnovah, kot jih narekujejo nam naSe
razmere. NaSa naloga je bila izkoristiti predvsem
vse pridobitve naglega tehni¢nega razvoja sodob-
ne strojne opreme in orodja za racionalno serijsko
proizvodnjo. Zato je skupina naSih strokovnjakov
obiskala nekaj vodilnih inozemskih tovarn s tako
proizvodnjo, in to poleg avstrijskih Se italijanske,
zahodno-nemske in ¢&eke. Sele potem, ko smo
nakopitili te osnove in vtise, smo si bili v glav-
nem na jasnem, kak3en bo na$ proizvodnji proces.

Hkrati s tem smo seznanjali z nacrti stro-
kovni kader, ki je intenzivno prouteval proiz-
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vodno dokumentacijo tovarne Puch ter priprav-
ljal tehniéne osnove za izbiro strojne opreme.
Temu so sledili Se vsi potrebni podatki za glavne
projekte zgradb in instalacij.

Medtem sta republiSka in zvezna revizijska
komisija potrdili investicijski program, posebna
gradbeno-nadzorna skupina pa se je Ze ukvarjala
z oddajo in nadziranjem investicijskih del, ki so
se jih na gradbiS¢u zelo intenzivno lotili. To je
bilo pomladi leta 1955.

Na$ konéni projekt je dolofal, poleg raznih
stranskih objektov, za proizvodnjo en sam skupen
objekt; v njem naj bi po skrbno prou¢enem teh-
noloSkem procesu razporedili sledee proizvodne
in pomozne obrate (glej priloZeno skico):

1. Orodjarna: tu izdelujejo in skrbijo za'spe-
cialno orodje in proizvodne priprave, ima tudi
ostrilnico za ostrenje orodja. Temu obratu je pri-
kljuena tudi delavnica za oskrbovanje strojnega
parka z mazalno sluZbo pri strojih ter lastna va-
jeniska delavnica, v kateri Ze tretje leto vzga-
jamo mladi kader.

2. [Proizvodna kalilnica: opremljena je za naj-
sodobnejSo termiéno obdelavo proizvodov. Poleg
je Se kalilnica orodja in priprav, ki tesno sode-
luje z orodjarno.

3. Galvanika: Ta obrat je zelo zanimiv za-
radi pestre opreme ter sluzi za dobro povrsinsko
— korozijsko zasé¢ito kovinskih delov, predvsem
pa za trdo kromiranje cilindrov iz lahke kovine,
kar je popolnoma nov proizvodni postopek naSe
domace proizvodnje, ki ga tovarna PUCH nima.

4. Livarna za tlaéni liv iz lahke kovine ima
najsodobnejSo opremo in je za naSo proizvodnjo
prav tako izredno pomembna.

Vsi ti obrati so loteni med seboj in ostalimi
proizvodnimi obrati z vmesnimi stenami. To je
potrebno, ker termi¢ni in kemiéni obrati pri obra-
tovanju razvijajo pline, ki bi kljub napravam za
zratenje §kodljivo vplivali na druge obrate.

V zelo preglednem skupnem prostoru so raz-
vrSetni Se tile obrati, lo¢eni med seboj samo s
komunikacijami ali Zi¢nimi pregradami.

5. Na skrajno severnem koncu proizvodne
hale je rampa za dovaZanje in sprejemanje ma-
teriala ter za odvazanje gotovih proizvodov. Ram-
pi so prikljudena skladiS¢a za material, in sicer
na jugozahodni strani skladi$¢e za plofevino in
profile, ki zalaga sosednji obrat, stiskalnico, kjer
obdelujejo izdelke iz ploéevine. Na vzhodnem po-
daljsku rampe pa je skladiste za jeklo in od-
kovke, ki zalaga obrat za mehansko obdelavo in
orodjarno. .

6. Obrat za mehansko obdelavo je opremljen
z najsodobnej$imi stroji; znaten del teh strojev
je specialno izdelan za serijsko proizvodnjo mo-
torjev. Izdelki tega obrata potujejo od operacije
do operacije, vkljuéno termiéno in galvansko ob-
delavo, v skladii¢e delov, ki je nameSteno na
¢elu obrata lakirnice.

7. Obrat za oblikovanje plofevine ima tako
opremo, da jo lahko uporabimo za izdelovanje
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. razliénih sorodnih proizvodov za §iroko potrodnjo.

Namestitev treh najve&jih stiskalnic je bila za
projektante posebno zanimiva naloga, tako kar se
tice temeljev kakor glede montaZe.

8. [Lakirnico je bilo treba izbrati 3e zlasti
skrbno, ker sta pri naSem proizvodu prav dobra
povrsinska zaS¢ita in lepa podoba izdelka odlotu-
jotega pomena. Ta naprava je opremljena z od-
sesalnimi cevovodi in poZarnovarnostnimi aparati,
ki jaméijo varno in zdravju neSkodljivo obrato-
vanje. Izdelki iz plo¢evine potujejo po transportni
verigi skozi vse delovne faze v montaZo, kjer se-
stavljajo vse dele kon¢énega proizvoda.

9. Zadnji proizvodni obrat je montaZa, na-
mescena v sredini, na tekolem traku sestavljajo
vse lastne in pri kooperantih izdelane dele v
konéni proizvod. Proces je usmerjen proti odprem-
ni rampi, kjer se ta proizvodni proces zakljudi.

S tem pa Se zdalet¢ nismo izérpali seznama
vseh dejavnosti, ki so za proizvodnjo prav tako
nujne; take stranske dejavnosti so na primer do-
bro opremljeni laboratoriji, kjer raziskujejo ma-
teriale, potrebne za proizvodnjo in proizvodni
proces, delavnice za razvoj novih proizvodov s
preizkusnim laboratorijem, kjer ugotavljajo ka-
kovost lastnih proizvodov. Dalje imamo energetsko
sluzbo z vsemi obseZnimi instalacijami in obrati
za razvod elektri¢ne energije, toplotne energije
in energije vrote vode, komprimiranega zraka,
acetilenskega plina, kisika, z instalacijami S$ib-
kega toka, strelovodi, kanalizacijo za odvod me-
teornih, fekalnih in industrijskih voda itd.

Premalo imamo prostora, da bi popisali ce-
lotno kontrolno sluZbo, ki je Siroko razpredena
vse od prevzemanja materialov pri rampi skozi
vso proizvodnjo do opremljanja gotovega proiz-
voda ter zajema tudi celotno transportno in lan-
sirno sluzbo, ki terjata Se poseben S§tudij, &e ho-
¢emo, da bo to delo racionalno.

Vse, kar sem na$tel, nam pri¢a, da smo v tem
¢asu opravili pomembno delo, vendar bomo mo-
rali e marsikaj odpraviti, kar nas pri delu zdaj
se ovira, preden bomo obvladali celotno proizvod-
njo. Prav zdaj se na vso mo¢ trudimo, da bo stekla
proizvodnja glavnega proizvoda, to je motornega
kolesa COLIBRI, ki mu bodo sledili Se drugi.
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Ing. arh. Mirko Gregorié

Projektiranje tovarne motorjev »Tomos«

Mesto Koper smo izbrali za ta dokaj obsezni
industrijski kompleks nmedvomno iz veé¢ razlogov:
da bi pospesili razvoj motorne industrije, ¢esar smo
se pri mas v ve¢jem wobsegu lotili Sele v zadnjih
letih, mimo tega pa maj bi kraj dobil z njim moé¢-
nejse industrijsko obelezje, vplival naj bi ma razvoj
mesta kot upravnega gospodarskega sredi$éa Slo-
venskega Primorja in omogocil zaposlitev tisti de-
lovmi sili, ki je po odeepitvi Trsta ostala brez dela.

Kar zadeva obseg ffovarne, smo upodtevali raz-
polozljivo delovno silo, zmogljivost gradbenih pod-
jetij, predvsem pa vsaj tolikino kapaciteto, da bi

bila serijska proizvodnja rentabilna, cenena in orga-

nizirana.

Projektant: »Slovenija
projekt« — ing. arh.
M. Gregori¢, ing. D.
Smrekar

Pred drugo svetovno vojno mi bilo v oZjem ob-
modju Kopra toliko industrije, da bi lahko govorili
o findustrijskem predelu mesta; ze kmalu po osvo-
boditvi pa se je stvar zaobrnila. Potem ko smo sezi-
dali movo tovarno in postavili druge manjse indu-
stnijske objekte v dolini, ki leZi ju?no od tranzitne
ceste Dekani—Piran med Skocijanom in Semedelo,
se je ta okolis spremenil v industrijski predel Ko-
pra. Stanovanjske zgradbe v tem obmodéju bodo
prej ali slej ovirale normalni razvoj industrije.
Stanovanja bodo manj vredna, ker bodo vrinjena
med tovarniSke zgradbe. Iz priloZzene situacije je
razvidna lokacija industrijskega predela, povezana
s cestami in z bodo¢o Zeleznico.

Izvajalec: »Gradjs«
ing. O. Berce,
ing. J. Zirovnik

Zazidalni naért tovarne »Tomos«
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ZAZIDALNI NACRT

Pri zasnovi zazidalnega mnaédrta in obratnih ter
upravnih zgradb smo upoStevali podobna sodobno
urejena masa in tuja podjetja. Kar zadeva tehnolo-
8ki proces, so ugotovili, da je mozno celotno pro-
dukcijo urediti v 120 m $iroki in 210 m dolgi $edni
hali s prizidki ma treh straneh. Okoli tega osred-
njega obratnega poslopja pa so nanizane upravne

Kakor smo omenili, bo v glavnem obratnem
poslopju zajeta celotna produkcija razen izdelkov,
ki jih bo podjetje mabavljalo drugod, kakor elek-
triéno opremo, instrumente, kroglitne lezaje, gumi-
jaste izdelke in podobno. Podjetje samo pa bo imelo
delavnice za oblikovanje plo¢evine. Na stiskalnicah
in v kileparski delavnici bodo izdelovali iz odfis-
njenih plo¢evinastih delov, cevi in profilnega ma-
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Tloris glavnega obratnega poslopja

in druge zgradbe, namenjene delu, ki ni povezano
s tehnologkim procesom produkcije oziroma zgrad-
be, ki morajo biti iz dolo¢enih razlogov lo¢ene od
glavnega obratnega poslopja. Zgradbe so maslednje:
upravno poslopje, vratarmica, kolesarnica, lopa za
avtomobile, ambulanta, menza, skladisée vnetljivih
tekodin, tovormi vhod, mostna tehtmica, gradbena
pisarna s stranskimi obrati, kotlarma in kompre-
sorska postava, skladiSée embalaznega materiala z
mizansko delavnico in skladi§¢em odpadnega ma-
teriala ter acetilenska postaja. Severno od tovarne
je speljana pribliZno 1km dolga steza za preizkus-
njo motorjev.

teniala, kromali in nikljali dolo¢ene dele ter lakirali
vise plofevinaste in varjene dele, namenjene za
montazo oziroma nadaljnji postopek. V livarni bodo
pod pritiskom odlivali dele motorja iz lahkih kovin,
cinka in specialnih litin, v kalilnici pa kalili neka-
tere dele motocikla in orodja. V montazi, ki je
nameséena v sredini bodo iz posameznih delov se-
stavljali posamezne sestavne dele in konéno sama
vozila, Poseben oddelek v glavnem obratnem po-
slopju je orodjarma, ki izdeluje orodja za vedino
univerzalnih strojev, kar omogoca ceneno in hitro
serijsko proizvodnjo,
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Projektant: »Slovenija Izvajalec: »Gradis«

projekt« — ing. arh. ing. G. Berce,
glt;“g‘regorié, ing. D. ing. J. Zirovnik
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Projektant: »Slovenija
projekt« — ing. arh.
M. Gregori¢, ing. D.
‘Smrekar

Izvajalec: »Gradis«
ing. G. Berce,
ing. J. Zirovnik

Vzhodno lice

Vsi omenjeni proizvodni prostori so v skupnem
prostoru v Sedni dvorani, razen orodjarne, kalilnic,
livarne in galvani¢ne delavnice. Orodjarna je loce-
na zaradi posebne dejavnosti, prav tako mekateri
prostori, ki’ so vrodi in ki jih je tfreba izda*tn/eje
graditi, s

Nosilna konstrukcija glavmega obratnega po-
slopja je valjasta Sedna lupina, podprta na wsakih
20m =z okwiri. V vzdolZni smeri so podpore ma
vsakih 10 m. V to razporeditev strojev so omenje-
ne dokaj &iroke razpetine zelo ugodne. Brez ma-
daljnjega lahko trdimo, da pri manj$ih razpetinah
ne bi mogli tako ugodno razporediti celotne strojne
opreme ma projektirani povrsini; morali bi jo ali
povecati ali pa utesniti komunikacije in vmesna
skladisca.

Na vzhodni, juzni in zahodni strani glavnega
obratnega poslopja so prizidki, kjer so namestena
" razna skladi§¢a, laboratoriji, trafo postaja, garde-
robe in sanitarije, poskusne delavmnice ter obratne
pisarne. Sedno dvorano ogreva topli zrak. Projek-
tant za centralno kurjavo ugotavlja, da bi dvorano
lahko ogrevali z zidnimi kaloriferji, z Zarilnimi fra-
kovi ali z zraéno kurjavo. Ogrevanje z Zarilnimi
trakovi zavrada, ¢e§ da bi trakovi, namesceni le
5.00 m nad glavami zaposlenih, le-te premoéno ob-
sevali. Prav tako ugotavlja, da ne bi ustrezalo ogre-
vanje s kaloniferji; toplota pri takem ogrevanju ni
enakomerno porazdeljena in terja znatne stroske.
Centralno ogrevanje s toplim zrakom pa dvorano
enakomerno ogreva, mimo tega pa v njej ni nobe-
nih cevi, ker prihaja zrak v dvorano skozi odprtine
v zidanih kanalih. Halo pa ni mo¢ samo ogrevati,
temveé tudi hladiti in vpihovani zrak ¢istiti s filtri.
Dvorano naj bi v poletnem casu hladili tako, da

bi jo pono¢i prepihovali s hladnim zrakom. Pri-
zidke ogrevajo radiatorji.

~ Upravno poslopje, vratarnica avtobusne postaje,
kolesarnica oziroma garaza za osebna motorna vo-
zila, prostor za parkiranje avtomobilov ter ambu-
lanta tvorijo povezano enoto, kjer opravljajo admi-
nistrativino kontrolno in zdravstveno sluzbo. Uprav-
no poslopje je namesc¢eno tako, da prihajajoce lahko
nadzira vratar ali pa tudi ne, namre¢ ¢e se vrata
ograje zaprejo proti obratu ali pa proti izhodu iz
tovarne.

Upravno poslopje obsega §tini dvoetazne trakte,
ki so med seboj povezani z osrednjo halo, kjer je
speljano udobno stopniS¢e. Zasnova omogoda pre-
cejénjo povezanost med oddelki, ki so projetirani
sodobno v velikih dvoranah, Vmesnih sten in hod-
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NADSTROPJE

. Upravni odbor in delavski svet

. Uprava stanovanj

. Tajnica sekretarja

. Sekretar

Cakalnica

Sejna soba

. Glavni direktor

Tajnica direktorja

. Pravni referemt

. Pravni referent

. Ornganizacijska in statistiéna

sluzba

12. Vlezidée

13. Vodja grupe glavne konstrukcije

14. Vodja grupe glavne konstrukcije

15. Knjiznica v

16, Sef tehnine dokumentacije

17. Administracija za sprejem
v kopiranje

18, Svetlo kopiranje

A Foto kopiranje

19, Glavna konstrukcija

20. Glavna konstrukecija

21, Glavna konstrukcija

22, Glavna konstrukeija

23, Arhiv risb

24. Tehnifni direktor

25. Tajnica tehniénega direktorja

26. Takinicu sefa glavne konstrukeije

Sef glavne konstrukeije

28, Vodji glavne konstrukeije

29, Zunanja trgovina (referenti)

30. Sef zunamje trgovine

31. Sef zunanje trgovine in nabave

32. Sef nabave .

33. Nabava (referenti)

34, Cakalnica in govorilnica

35. Skladiie rekvizitov z reklamno
risalnico

36. Sef prodaje

7. 'lajnica

38. Prodaja (referenti)

39,

40

. Komercialni direktor

. Tajnica )
W. C. za modke in Zenske
v vsakem trakin

Tloris pritliéja
upravnega poslopja
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Tloris nadstropja
upravnega poslopja

PRITLICJE

Cakalnica

Persoaalna sluiba

Sel personale

Socialno zavarovanje in vojni
referent

Zadtita dela

Sef radunovodstva

. Raéunovodsivo

Mezdni oddelek

. Cakalnica

Blagajna

. Ekonomat

. Vodja grupe konstrukeije orodja
. Vodja grupe konstrukeije orodja
. Sef kapitalne izgradnje

. Tajnica

. Kapitalna izgradnja

. Konstrukcija orodja

. Konstrukeija orodja

. Konstrukcija orodja

. Konstrukeija orodja

ef grupe konstrukcije orodja
Tajnica

Vodju grupe konstrukeije orodja
Vodjja grupe konstrukcije orodja

. Priprava sredstev
. Rezerva

Degurni

Tehnologki oddelek
Razpisovanje

Centralni arhiv

Sef priprave dela

Tajnica

Planski oddelek

Stroj za razmnofevanje (Ormig)

. Telefonska centrala
b, Akumulatorji
. Telefonska in teleprinterska

sluzba

. Vzdrzevanje za telefonijo

C. za moske in Zenske
v vsakem traktu



nikov tako skoraj mi, kolikor pa je sten, so pre-
te?mo lesene in zasteklene in jih je mogoce zelo
preprosto premeséati, ¢e bi bilo to potrebno zaradi
pregrupacije prostorov. Trakti leze v smeri jugo-
vzhod-severozahod in v smeri severovzhod-jugo-
zahod. Na manj son¢nih straneh leZe vedji prostori
z ve¢jimi okni, na bolj sonénih pa manj$i prostori
z manjSimi okmi. Zato so lahko uredili sodobne
risalnice za konstruktorje in prostorne pisarne na
bolj senénih mestih, manj$e sobe pa na sonéni stra-
ni; vendar so stene tukaj opremljene z roloji.
Poslopje bo ogreval topel zrak. Po mnenju pro-
jektanta centralne kurjave je tako ogrevamje pri-
merno, ker je zadostno, ker lahko vzdrzuje nadtlak
v vsem poslopju in s tem omili nevarnost prepiha

¢ine, k rampi za razkladanje surovin in odpremo
izdelkov v glavnem obratnem poslopju h garaZi
s stranskimi obrati,”h kotlarni s kompresorsko po-
stajo ter k drugim manj$im skladiS¢em in olbratom.

Med upravnim poslopjem in skladi§¢em za vnet-
ljive tekoé¢ine je obratma menza; tu bodo lahko
pripravljali za delavce in name$¢ence ceneno dopol-
dansko in popoldansko malico, pa tudi ceneno celo-
dnevno prehrano za tiste delavce, ki se sedaj hra-
nijo po drugih menzah ali restavracijah.

Vse te zgradbe in naprave so povezane s potreb-
nimi instalacijami in komunikacijami; le-te so
povrdinsko tako utrdili, kakor pa¢ ustreza obreme-
nitvi dn gostoti prometa. Kar je nezazidanega in
neutrjenega prostora, so posejali s travo in pri-

Stranski pogled na vratarnico in upravno poslopje

pni povpre¢nem vetrovju, ker vadrzuje v prostorih
dober zrak, v poletnih mesecih pa je mogocte po-
slopje ohlajevati, in sicer s tem, da prostore ponoci
prepihuje in ohlaja.

Druge zgradbe okoli glavnega vhoda za osebni
promet so manj razsezne in mizke. Formalno ome-
jujejo vhodno plogdad in zakljuéujejo tovarno proti
vzpetinam na juzni strani. Kdo bi utegnil vprasati,
zakaj je vhod za osebni promet ma strami, ki je
od Kopra bolj oddaljena, vhod za tovormi promet
pa blize Kopru; gre mamre¢ za to, da mameravajo
v prihodnje speljati iz postaje, ki naj bi bila severo-

s cesto, ki dr#i od tovarme »TOMOS« proti Kopru,
industrijskd dir.

Ob tovornem vhodu je manjsa vratarnica za vra-
tarja, ki bo nadziral tovorni promet. V tem delu
je tudi mostna tehtnica. Komunikacija prek tovor-
nega vhoda drzi mimo skladis¢a za vnetljive teko-

merno zasadili z drevjem, lepotnim grmi¢evjem in
raznobarvnim cvetjem.

Ne bi bilo prav; ¢e pri komunalnih napravah ne
bi omenil kanalizacije, ki je pri projektiranju in
izvedbi povzrodala teZzave, ker v tem predelu Se
ni speljana javna kamnalizacija,

V zadnjih letih so okoli Kopra, predvsem pa
onstran tranzitne ceste, sezidali dokaj industrijskih
objektov in stanovanjskih zgradb in pri¢akovati je,
da bodo tamkaj v prihodnje Se gradili. Zato je nuj-
no potrebno poskrbeti v tem okolju za javno ka-
nalizacijo, se tega dela ¢imprej lotiti in zgraditi to
izredno pomembno komunalno napravo.

Slednji¢ bi omenil nekaj posebnosti v zvezi s
projektiranjem in gradnjo celotne tovarme. Graditi
smo priceli v letu 1955, Danes so veja poslopja Ze
dozidana. Gradimo oziroma skon¢ujemo le Se neka-
tere manjse zgradbe. Kar zadeva zasnovo in obseg
zgradb in kar zadeva strofke, smo gradili docela
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Vhod v upravno poslopje

v skladu s potrjenim investicijskim programom in
po potrjenih glavmih projektih, ki so obsegali tudi
nacrte za instalacije. :

Zavoljo ukrepa, da je treba gradbeni del glav-
nega projekta potrditi hkrati z glavnimi projekti
za vse instalacije, je mo¢ podrobno prouciti grad-
beni del projekta, ki se ti¢e napeljav za instalacije.

-
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Kako pomembno je to pri danasnji gradnji, vidimo,
¢e primerjamo opefno zgradbo, ki ima najmanj 12
centimetrov debele vimesne stene, in stropno kon-
strukcijo, na kateri je debela plast nasipa, $tuka-
turni in nasipni opaZz ter tla, z Zelezobetonsko
zgradbo, ki zahteva lahke in tanke vmesne stene
ter stropne izolacije, ali z razseino Zelezobetonsko
halo, bomo takoj ugotovili, da je kar zadeva nape-
ljave instalacij, problematika pri Zelezobetonskih
konstrukeijah dokaj drugaéna kot pri opeéni grad-
nji s stropi in nasipi.

Pri opeéni zgradbi z nasipi izdelava reg in uto-
rov ne terja nujno prehodnega projektantskega
preucevanja. Ce bi pri opeéni zgradbi med gradnjo
izdelovali manj$e rege in utore, bi bilo to skoraj
ravno tako zamudno, kakor ¢e jih izsekujemo ma-
knadno. Stvar pa je popolnoma druga¢na pri Zelezo-
betonskih industrijskih halah in pri Zelezobetonskih
zgradbah sploh. Ce pri teh ne prou¢imo v celoti in
podrobnostih instalacijskih mad¢rtov, kolikor gre za
napeljavo raznih vodov in se ne odlo¢imo, kako bi
jih najprimerneje mapeljali, se nam med gradnjo
dogaja, da moramo tako ali drugade sekati stebre
nosilcev in stropov, kar seveda ni ravno v prid
nosilnosti presekanih elementov, podoba takih kon-
strukcij pa je med gradnjo prav Zalostna. Ce Ze
med gradnjo nacrino izvedemo vse rege in utore,
ne bomo imeli preglavic, ko bomo napeljavali insta-
lacije, razen seveda, ¢e je treba kaj spreminjati.
Kakor vemo pa je potrebno pri zgradbah véasih Ze
med gradnjo in veckrat tudi pozneje, ko so Ze sezi-
dane, kakorkoli spremeniti vmesne zidove ali kaj
podobnega, zaradi tega je treba spremeniti seveda
tudi instalacije in pogosto ponovno sekati nosilne
elemente, Zaradi tega ni dovolj, da skrbno proudi-
mo in izvedemo instalacijsko mapeljavo v utorih,
regah in predorih, temve¢ bi morali tudi prouditi

Vratarnica in glavni vhod
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moZnosti, kako predelati napeljave tedaj, ko pride
do kakih sprememb ma zgradbi, n. pr. ée je treba
nelkatere prostore povecati, druge zmanjsati,

Najbolj preprosto je, ¢e instalacije napeljemo
vidno, kar zelo olajSa vgraditev in pa tudi po-
znejse spremembe. Zelo ugodno je tudi, ¢e mape-
ljemo instalacijske vode v idostopnih kanalih in
dostopnih vertikalnih regah. Ce pa je treba dolo-
¢ene vode nujno speljati v konstrukeiji, bomo mo-
rali to zelo skrbno pripraviti, da se bomo éimbolj
izognili obi¢ajnemu izsekavanju.

Pri glavmem obratnem poslopju smo proucevali
med projektiranjem in pozneje med gradnjo, ka-
k3na bi bila cenej3a, toda Se vedno ustrezna kriti-
na in stre$na izolacija. Hoteli smo opustiti salonitno
kritino in toplotno izolacijo iz mineraliziranih lesnih
vilaken, ki smo se zanju majprej odlo¢ili in ju zame-
lodili za zemeljsko pasto z znakom EP na osnov-
njali s cenejSimi gradivi. Pri kritini smo se od-
nem namazu z bitumensko emulzijo »B«, Polozili
bi jo neposredno ma Zelezobetonsko lupino; toplot-
no izolacijo pa na spodnjo stran krovne plosce.
Pri izbiri toplotne izolacije, ki naj bi jo namestili
na spodnjo stran Zelezobetonske lupine, smo upo-

Stevali »Styropor« ekspandirano ali bitumenizirano
plutovino, plosée iz betocela in plosce iz lesnih mi-
neraliziranih vlaken. Syropor smo opustili zaradi
gorljivosti, plutovine nismo izbrali, ker je to uvoz-
no gradivo, za plo3¢e iz betocela in plo$ce iz lesnih
mineralnih vlaken se nismo odlodili zato, ker se pri
prvih izdelava mi obnesla, druge pa dospejo pogo-
sto na gradbiS¢e v taksnem stanju, da jih je mo¢
le polagati na krovno plos¢o, nikakor .pa ne pritrditi
na spodnjo stran plo3ce.

Zaradi vsega tega smo se odlo¢ili, da polozimo
izolacijo nad nosilno krovno ploséo. Izbirali maj bi
med betocelom in plo$¢ami iz lesnih wvlaken. Ker
bi bilo polaganje betocela na valjasto krovno plosco
zelo teZzavno, smo se odlo&ili za izolacijo iz lesnih
viaken. Kritino iz emulzijske paste pa bi lahko
izvedli le tako, da bi na izolacijo iz lesnih vlaken
polozili vsaj cementno previeko. S tem seveda do-
daftmo obremenimo streho in zabranimo zraku do-
stop do izolacije, kar ni majbolj primerno.

Upostevajo vse te pomisleke, smo ostali pri Ze
preizkuSeni reSitvi, pri kritini s salonitnimi valo-
vitnimi plo§¢ami in izolaciji iz plo§¢ iz lesnih vla-
ken. Iz salonita smo izdelali tudi zidne obrobe
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Pogled na kolesarnico

Sedov glavnega obratnega poslopja, kar pa je bilo
cenejSe od plocevine le zaradi zelo velikega Stevila
kosov iste velikosti in oblike,

Menim, da smo se, kar zadeva izolacijo in kri-
tino na glavni obratni hali, pravilno odlogili, ée
pomislimo, kaksne so razmere na trzi¢éu gradiv in
kaksna je sposobnost delovne sile, ki ta gradiva

Ing. Danijel Smrekar

bolj ali manj pravilno uporablja. Zelo si pa¢ Zeli-
mo, da bi se te razmere toliko zZboljsale, da bi lahko
zanesljivo izolirali in prekrivali industrijske objekte
znatnih dimenzij s cenejsimi gradivi. Pripominjam
Se, da smo z bitumenskimi premazi prekrili pri
»Tomosu« ve¢ betonskih streh pri zgradbah, ki ni-
majo obodnih zidov in kjer bi morebitno zamaka-
nje ne povzrocalo tezav, Menimo, da nam bodo iz-
kusnje pri teh kritinah primerno napotilo pri pro-
jektiranju kritin v prihodnje.

Kar zadeva var¢evanje bi omenil $e to, da smo
pri glavnem obratnem poslopju ometali znotraj le
laboratorije in pisarne, in sicer zato, da se na hra-
pavih stenah ne bi nabiral prah in jemal prosto-
rom svetlobo, dalje da smo pri izdelavi kanalov v
tlaku za elektrovode uporabljali gumijaste cevi, ki -
smo jih pred betoniranjem polnili z zrakom, po
zabetoniranju pa praznili in lahko takoj uporab-
ljali za nadaljnje propuste, da smo Sedne okenske
odprtine zasteklili z Ziénim steklom 120 X 360 em,
to je s steklom take mere, kakr$no dobimo iz
tovarne. Tako smo se odloéil zato, ker je ma pre-
rezanemu delu stekla Ziéno pletivo izpostavljeno
zunanjim mepnilikam. Pletivo pri¢ne namreé rjaveti,
steklo potemni in se zaéne predé&asno razkrajati.

Konstrukeija in temeljenje glavnega obratnega poslopja tovarne »Tomos«

Za glavne prostore tovarne, kjer poteka pro-
izvodnja, smo po zgledu sorodnih tujih obratov
izbrali Zelezobetonsko Sedno konstrukcijo z valja-
stimi Jupinami (prim. Neufert, Pravila gradjevinar-
stva, Beograd 1952). Medsebojna razdalja 10m v
prvi smeri, oziroma 20 m v drugi, omogoca dokaj
svobodno organizacijo proizvodnega procesa, hkrati
pa dobro izrabo vgrajenega materiala in zmerne
dimenzije nosilnih elementov. Vendar pa tudi pri
tem razvoj hiti naprej in razpetine 40 m pri Sednih
konstrukcijah miso ve¢ redkost. Spoznali so, da ne-
koliko zviSani gradbeni stroski niso pomembni v
primerjavi z ugodnostmi, ki jih nmudijo razseZni
prosti prostori.

Konistrukeijo poznamo in zato o njej nimamo
kaj posebnega povedati. Lupine so zvezane ¢ez dve
polji, Siroki 20 m, medtem ko obsegajo vezni okviri
neprekinjeno 21 polj po 10 m. Ves tlonis meri 120 m
v Sirino in 210m v dolzino, skupaj torej 25.000
kvadratnih metrov.

Lupina je debela 7 om, poraba betona na kva-
dratni meter tlorisa je zato majhna, najve& 0,12 m®.
Armatura je vlozena 30kg ma kvadratni meter,
zaradi velikega obsega pa smo lahko racionalno
izrabili opaZe, tako da smo jih vetkrat premesdéali
zato so bili stroski za gradnjo znosni, ¢eprav nismo
mogli dobiti recni agregat z izliva Soce, na kar
smo spocetka nekoliko radunali.

Ker smo v zZlebove Sedov namestili zratne ka-
nale za ogrevanje prostorov, je prislo do precejénje
dodatne obteZbe. Da me bi zaradi tega dimenzije
zlebnih nosilcev ¢ez mero narasle, smo v okenske
ploskve vstavili predaléje, ki povezuje zgornji rob
lupine, ki je bil primerno oja¢en, s spodnjim Zleb-
nim mnosileem naslednje lupine v zelo togo kon-
strukeijo. To smo izrabili tudi za izenadevanje ne-
enakomernega posedanja stebrov, o ¢emer bomo
govorili pozneje.

Ves nosilni sistem je bil zaradi tega notranje
modno povezan in statitno tezko pregleden, zelo
tog v preéni smeri in nasprotno mo¢no elasti¢en v
vzdolzni meri. Celotni sklop brez dilatacije meri
torej 40 krat 210 metrov.

Da ne bi palice predaléja preve¢ zapirale poti
svetlobi, so se odlodili za zelo tanke, in sicer
16 X 16 om. Natezne palice so betonirali po razo-
dranju, tako da je bila armatura poprej mapeta.
Okenske stebricke za zasteklitev brez kita smo
vstavili pozneje in ne sodijo med nosilne elemente,
razen kolikor prenaSajo pritisk wetra.

Zaradi lege ob morju, je bilo treba skrbno pro-
uciti vplive vetra. Lo¢eno smo obravnavali obteZbo
posameznih lupin med gradnjo, ko je vsaka posa-
mezna lupina celota zase, ter po gradnji, ko je po-
slopje dograjeno in zastekleno.
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Pod vsemi Zlebnimi mosilci je mogoce pritrditi
proge za Zerjave z nosilnostjo 1,5 tone. Zato smo
sredi razpetine in ob stebrih vlozili sidra z navoji.

Na wvzhodni, zahodni in juZni strani glavnega
obratnega poslopja se vrste prizidki, ki so od njega
povsem loceni, razen v temeljih. Nosilno ogrodje
tvorijo predni Zelezobetonski okwviri, prek teh pa
je poloZena plos¢a iz opedénih elementov, debelih
18 cm, &ez razpetine 5,0 m. Dilatacije z dvojnimi
okviri so v razdaljah okrog 40 metrov.

Problemati¢no je bilo temeljenje. Za raziskavo
terena so maredili sedem wvrtin, od teh dve do
globine okrog 20 metrov. Po dobljenih podatkih
so ‘tla sestavljena v zgornjem delu iz srednje do
tezko meljnih glin, od globine 5 metrov naprej pa
se menjajo plasti mastnih mehkih in srednjemehkih
plasti gline. Tla so ocenili kot zelo stisljiva, vendar
povsod priblizno enakega sestava,

Po madértu maj bi posamezni temelji stebrov se-
gali 2,30 m v globino pod bodo¢im tlakom v notra-
njosti stavbe, obodni temelji, ki nosijo tudi zidove,
pa maj bi bili pasovni. Tako izdelani temelji so naj-
cenejdi, najmanj ovirajo mapeljavo raznih kanalov
za instalacije in izvedbo strojnih temeljev teh omo-
godajo, da zadnemo zidati, Se preden so znane razne
obrobne podrobnosti. Povpretni tlaki v tleh pod
totkastimi temelji zna%ajo okrog 11,5 t/m®. Racu-
najo¢ povsod z modulom stisljivosti 30 kg/em®, bi
zna8ale razlike v usedkih med posameznimi vrsta-
mi stebrov 2 do 3 om, celotni usedki pa dosegli
11 em.

Natan¢nejia analiza vlaznosti odvzetih vzorcev
zemiljin pa je pokazala, da sestav tal mikakor ni
enakomeren v razliénih wrtinah in da je treba
zaradi tega radunati z ve¢jimi razlikami v usedkih
temeljev in verjetno tudi z ve¢jimi maksimalnimi
usedki. Za &asovni razvoj usedkov pa so domnevali,
da bo sorazmermo pocasen.

Temelje so zgradili po naértu. Ze omenjeni pre-
daléni nosilci v okenskih ploskvah $edov so dimen-
zionirani tako, da v okviru dopustnih napetosti
prenesejo do 8 cm razlike v posedkih med sosed-
nimi stebri,

Temelje in stebre so zgradili v letih 1955 in
1956, lupine pa so zadeli betonirati konec julija
leta 1956; to delo je trajalo priblizno eno leto.
Razopazenju je hitro sledilo polaganje izolacije in
kritine. '

Za opazovanje posedanja so vgradili reperje v
22 stebrih glavnega obratnega poslopja (vseh ste-
brov je 154). Reperji so razporejeni enakomerno po
tlorisu in le v dveh primerih obsegajo po tri sosed-
ne stebre, kjer lahko ugotovimo razlike v usedkih,

Posedke opazujejo z mivelmanom s stalnih vi-
gingkih todk ma betonskih blokih, zabetoniranih v
okolici gradbisca.

Ze takoj spocetka, ko so bili zgrajeni Sele te-
melji in stebri ter je bila dodatna obtezba tal
neznatna, so meritve pokazale meverjetno velike

Notranjost obratnega prostora med gradnjo

usedke do 7mm v petih mesecih. Prav tako pre-
segajo visa pricakovanja vrednosti, ki smo jih dobili
po razodranju posameznih odsekov. Rezultati meri-
tev sicer mo¢no nihajo, vendar lahko po daljSem
opazovanju dolo¢imo wsaj priblizne vrednosti, ki
jih za nekatere reperje navajam v spodnji tabeli:

Reper §t. Cas po razodranju Usedek
v letih v cm

1 2.2 1.0
2 2,2 5,0
3 2.2 2.9
4 2,2 2,0
13 1,4 7.0
14 1,4 8,0
15 1,4 9,0
16 1,4 9,0
1o 14 7,0
18 14 5,0
20 1,2 105

21 1,2 8,5

Ceprav so usedanja, gledano v celoti, neprijetna,
pa kakih vedjih od tal visnih razpok ni opaziti.
Razlozimo si to lahko takoj, ¢e ugotovimo razlike
med posedki sosednih stebrov, upostevajo¢ nagib

-
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celote. Za neposredne sosede z omako 18-14=15
dobimo
@+9/2—8=0
oziroma za skupino 16-17-18
@9+5/2—75=—05cm

Razlike so torej minimalne. Takoj po razopaZe-
nju so v prvih lupinah pribliZno pravokotno na
smer mateznih napetosti nastale razpoke. Kakor
vidimo, jih nikakor me moremo imeti za posledice
usedanja. To spoznamo tudi po tem, da je razpok
bilo toliko manj, kolikor hitreje je potekalo beto-

Ing. Janez Zirovnik

niranje posamezne lupine in kolikor prej so bili
izvedeni delovni stiki, to se pravi ob betonu, ki
Se mi vezal. Tu je treba pripomniti, da dosezejo
natezne napetosti v betonu lupine takoj po razo-
pazenju zaradi vpliva zgolj lastne teZe priblizno
16 kg/cm®.

Nadaljnje opazovanje bo pokazalo, ali se bodo
temeljna tla hitreje konsolidirala, kakor smo pred-
videvali. Dragocena bo tudi izkudnja v koliksni
meri bodo ti pojavi motili potek dela, n. pr. obra-
tovanje Zerjavov,

6radbena dela na glavnem obratnem poslopju tovarne »Tomos«

1. SPLOSNO

V aprilu 1955 je pri¢elo GIP »Gradis« graditi
tovarno motornih koles TOMOS v Kopru. Tovarna
lezi med cesto Koper—Smarje in Semede}skim
kanalom

Po idejnem projektu so predvidevali, da bodo
zna$ali stroki za ves tovarniki kompleks, za grad-
bena, obrtniSka in instalacijska dela 1 milijardo 330
milijonov dinarjev. Od tega je odpadlo na glavno
obratno poslopje s prizidki 915 milijonov dinarjev.

Glavno obratno halo so dogradili v septembru
1958.

Konstrukeija, ki so jo izbrali, omogoéa velike

razpone; le-ti so potrebni za nemoteni produkecijski
proces v hali. Veliko Stevilo enakih elementov pa je
omogoc¢ilo, da so res izkoristili les za opaZe in da je
delo pri betoniranju v redu potekalo.

Nosilna konstrukcija je toga in vetkrat stati¢no
nedolo¢ena. Neenakomernemu posedanju v danem
terenu bi se lahko povsem prilagodila statiéno do-
lotena konstrukecija. Izdelana v Zelezobetonu, ki je
edino primerno gradivo za tako zgradbo, pa bi bila
zaradi mnogih potrebnih dilatacij in ¢lenkov ne-
dvomno precej draZja.

StreSna konstrukcija prizidkov je ravna plo$éa,
izdelana iz prej napetih plohov; leZi na Zelezobeton-
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skih okvirih. Okviri so pri juZnem prizidku vezani
na osrednjo halo é&élenkasto, pri vzhodnem in za-
hodnem prizidku pa so polno dilatirani.

2. GRADNJA TEMELJEV IN STEBROV

Temelji notranjih stebrov so samostojni, pira-
midasti, grajeni v Zelezobetonu MB 220. Betoniranje
temeljev je potekalo normalno.

Betonske stebre dimenzij 45/80 cm in 30/80 ecm
ter z viSino 5,0 m smo betonirali po vakuum po-
stopku. Zaradi moénih stebrov so bili potrebni
veliki in sorazmerno tezki opaZni elementi. NajteZji

Postavljanje odrov za streSno
lupino

Izvajalee Gradis
ing. G. Berce
ing. J. Zirovnik

je tehtal 350 kg. Zato je bilo posebno v razmocenem
glinastem terenu teZavno roéno prestavljati opaZe.
S skupino, ki je Stela 20 1judi, in s tremi opaZi nam
je uspelo zabetonirati na dan v dvanajstih urah
najveé Sest stebrov, to je povpreéno 1 steber v dveh
urah. Naért vakuumiranja je predvideval za zabeto-
niranje 1 stebra 1 uro. Zahtevano storilnost bi do-
segli samo tedaj, ¢e bi bil prenos opazev mehanizi-
ran ali pa ¢e bi skonstruirali laZje opaZe, n. pr. iz
duraluminija. Taki opaZi ne bi imeli le te prednosti,
da bi bili lazji, temve¢ bi mnogo pridobili tudi kar
zadeva stalnost oblike in preciznejSo izdelavo. —
Leseni opaZi so se namreé kljub temu, da je bil les
impregniran, zaradi vpliva vode in sonca delno de-
formirali. Utore za namestitev mosti¢ka strelovodne
ozemljitve smo vrezali v sveZi beton takoj po raz-
opaZenju.

Zahtevana marka za stebre je bila MB 300. Z
gramozom iz separacije v Ljubljani (uporabljali so
Fauryjevo krivuljo zrnavosti) ter cementom iz Ko-
romac¢ine PC 350 smo dosegli povpreéno trdnost

normalnih kock nad 400 kg/cm® in prostorninsko

teZo 2450 kg/m’. Trdnost betona v stebrih je zaradi
vibriranja in vakuumiranja $e nekaj vecja,

Zunanja podoba stebrov je lepa posebno zaradi
strukture platna vakuum opaza, ki je vtisnjena
vanje.

V tem primeru je bil vakuum postopek pri
betoniranju vkljub pomankljivostim (tezki opaZni
elementi) v primerjavi s klasiénim betonom eko-
nomsko in kvalitetno zadovoljiv.

3. GRADNJA NOSILNEGA SLOJA TLAKOV

Iz opisa terenskih razmer je razvidno, da so
tla na obmodju tovarne Ze po svoji sestavi zelo
slaba za fundiranje, razen tega pa so zemljis¢e eno

R
leto pred tem, ko smo tamkaj zaceli graditi, zrigo-
lali v globino 60—90 cm, kar je nosilnost zgornjih
slojev Se bolj poslabsalo.

Prvotni projekt je predvideval telfordski no-
silni sloj pod 20 cm moénim dvoslojnim betonskim
tlakom. To vrsto utrditve smo vgradili na 11,00 m*

e L :? s = 5 5 s

Polaganje armature in betoniranje
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povrsine, nato pa se je investitor odloé¢il za cenejSo
in tehniéno ustreznej$o makadamsko utrditev nosil-
nega sloja, ki smo jo uporabili za ostalih 14,00 m*
povrsine.

Telfordski nosilni sloj smo gradili v neprimer-
nem ¢&asu, jeseni in pozimi, v neugodnih vremenskih
razmerah. Utrditev spodnjega planuma smo izdelali
deloma pomanjkljivo, ker koherentni material ni
imel potrebne optimalne vloge za komprimiranje.

Za kamnito podlago smo uporabljali slojeviti
kamen peSéenjak, ki se nahaja v okolici Kopra.
Kamen se lomi plo$énato in zato iz njega ni mogoée
dobiti pravilnih piramidnih oblik. Pri valjanju prek
razgrnjenega sloja toléenca so se posamezni kamni
razliéno pogrezali v spodnji ustroj in zaradi tega
je prislo do istotasne moéne infiltracije temeljnega
materiala v praznine med kamni.

Za zunanjo utrditev, izpostavljeno mokroti in
heterogenemu zmrzovanju nikakor ne bi bil pri-
meren,

V naSem primeru pa smo imeli opraviti s tla-
kom, ki je zaS¢iten pred atmosferskimi vplivi.
Betonske tlake smo betonirali Sele potem, ko smo
izsuSili nosilni sloj. Kamnita podlaga z infiltrirano
glino tvori tako imenovani »zemeljski beton«, v
katerem ima izsuSena glina vlogo veziva.

Preden so tlake betonirali, so preizkusili stislji-
vost nosilnega telfordskega in makadamskega sloja.
Moduli stisljivosti so znaSali veé kot 600 kg/cm®,

4. BETONIRANJE BETONSKIH TLAKOV

Projekt je predvideval dvoslojni 20 cm moéni
betonski tlak MB 110 in MB 220, ki pa so ga pozneje
spremenili v enoslojni 15 cm moéni tlak v MB 220.

Tlaki so z dilatacijami razdeljeni v polja, ka-
terih dimenzije zna$ajo 3,30 < 5,00 m.

V prvi fazi, na priblizno 9,500 m®, smo delali
preéne fuge kot prostorske stike z lesenim vlozkom,
debeline 12mm, ki smo jih pozneje zalili z bitu-
mensko maso, vzdolzne fuge pa kot delovne stike.
Med gradnjo pa smo spoznali, da ti stiki niso dobri,
ker se je beton ob njih kru$il. V drugi fazi gradnje
tlakov smo zato delali v obeh smereh prave fuge.

Beton smo vgrajevali v tlake deloma z visoko-
frekvenénimi vibratorji, s frekvenco 9000 nihajev
na minuto, deloma pa z navadnimi planvibratorji.
Uporabljali smo 50% refnega gramoza in 50%
drobljenca - apnenca z maksimalnim zrnom do
40 mm. Trnosti, ki smo jih dosegli pri tlaku, so za-
dovoljive, saj znaSajo povpreéno nad 400 kg/cm’.
Kljub tezkim obremenitvam pri montazi tezkih
strojev-stiskalnic ploSée tlakov niso razpokale.

Zanimiva je bila izdelava kabelskih kanalov
@ 10cm, ki so razme$€eni v tlaku za dovajanje
elektriéne energije k posameznim strojem. Kanale
smo izdelali po naslednjem postopku: preden smo
zateli z betoniranjem, smo vlozili tjakaj, kjer naj
bi tekel kabelski kanal, napihnjeno zraénico, ob-
dano s peSel cevmi, preko tega pa je bila razpeta
platnena vreéa. Zragnica omogoca, da se profil pri
izvlagenju zmanjsa, peSel cevi pa imajo vlogo sta-

1

bilizatorja okrogle oblike, skozi platno pa se izceja
iz betona odvisna voda, tako se beton okrog luknje
izsuSi in s tem doseZemo veéjo trdnost, ki je po-
trebna, ko izvla¢imo cev. Cevi je treba vleti takoj,
ko je konéano betoniranje, ker cement tedaj e ne
veze.

Postopek je primeren, ¢e hofemo izdelati luk-
nje v betonu iz okroglega reénega gramoza. V
naSem primeru pa smo uporabljali za beton tlaka
50% drobljenega agregata z ostrimi zrni. Zrna so
se pri vibriranju mo¢no vtisnila v platneno oblogo
cevi. Ko smo cev vlekli ven, smo imeli zaradi
mocnega trenja precejs$nje teZave (3 m dolgo cev
@ 10 so morali vle¢i 3 delavci), poleg tega pa so
odpadali pri tem iz svoda kanala posamezni ostri
drobei in tudi vetje grude betona na dno, ki je
postalo zaradi tega hrapavo. Vlaganje kablov je
bilo zato precej teZavno. Zaradi teh pomanjkljivosti
smo ta postopek opustili. Namesto betonskih cevi
@ 10 smo vlagali cenene zavrZene salonitne cevi.

V primerjavi s stroSki za vlaganje betonskih
cevi @ 10 (po projektu) je bil postopek z izvlale-
njem cevi za 60 din na m' cenej$i, ¢e upodtevamo
pri tem tudi za kubaturo plas¢a bet. cevi @ 10 ve&jo
porabo betona, v prid projektirani izvedbi.

5. BETONIRANJE STRESNE KONSTRUKCIJE

Cilindriéne 3edne lupine so dolge po 40m in
neprekinjene prek 2 polj z razponom po 20 m, tako
da sestavljajo tri med seboj dilatirane lupine eno
Sedno polje, dolgo 120 m. V preéni smeri imajo
lupine razpon 10 m. Debelina lupine je 7cm, ob
spodnjem robu je ojatena na 15 cm, ob zgornjem pa
na 12 cm.

Zlebni nosilec ob spodnjem robu lupine je
ojaten v predal¢je. Diagonale predaléja so betoni-
rali po razopaZenju in so zato delno prej napete.

Za opaz lupine in lo¢nih veznikov ter vzdolz-
nih Zlebnih nosilcev smo uporabljali nepomiéni
montazni oder, ki je bil sestavljen iz predalénih
remenatov z razponom 10 m in $irino 2,40 m, tri-
kotnih razpiral in predalénih stebrov. Oder smo
izdelali za opaZenje dveh Sedov, to je za 2,400 m”.
Eno polovico odra smo uporabili desetkrat, drugo
pa enajstkrat. OpaZ iz 24 mm desk na remenatih
smo obvili s ploéevino.

Oder smo montirali s stolpnim Zerjavom, de-
montirali pa z wvitlom, pritrjenim na zabetonirani
Sed in skozi posebno za to izdelano odprtino nad
vsakim remenatom.

Za lupino je bila predvidena marka betona
MB 220.

V lupino smo vgradili 2100 m" betona, v loéne
veznike in predaléje pa 2200 m® betona marke MB
220. Tanko lupino, debelo 7 cm, smo betonirali naj-
prej po vakuum postopku, in sicer smo tako zabeto-
nirali 360 m®, ostalih 1.740 m® pa na klasiéni naéin.
Glavni razlog, zakaj smo uporabili za lupino va-
kuum beton, je bilo mnenje, da ta beton ne bo
propustal vodo. Investitor bi si s tem prihranil
drago salonitno kritino. Zaradi razpok, ki so se
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pojavile v lupini po razopaZenju, je poglavitni
razlog, to je nepropustnost betona, odpadel in smo
se zato odlo¢ili za navadni beton. Izkazalo se je
tudi, da je vakuum-beton mnogo draZji od navad-
nega.

Pri vakuumiranju lupine smo uporabljali po-
sebne zgornje vakuum opaZe. Dimenzije opaZev so
bile 3,65 X 0,51 m. PovrSina enega dilatacijskega
polja lupine je bila pri betoniranju razdeljena na
11 lamel, Sirokih 3,65 m. Ratunali smo, da bomo
betonirali eno lamelo eno uro s 5 vakuum opaZi, ki
bi jih premes¢ali po Stirikrat v eni lameli. Vsak
ploh bi lezal torej po 15 minut. Od tega bi odpadlo
7 minut na vakuumiranje (1 minuta za 1 cm debel
beton) in § minut na vgraditev betona z vibrira-
njem. .

Zaradi pretezkih wakuum opazev (250 kg) in
razmeroma kompliciranega pritrjevanja, prakti¢no
nismo mogli opraviti betoniranja ene lamele v pred-
videnem ¢&asu (1 ura).

Za eno lamelo smo potrebovali 3—4 ure. Ce-
ment PC 350, ki smo ga uporabljali, za¢enja vezati
po 1,5 ure, konéano pa je vezanje po 5 urah.

Zato je beton prve lamele Ze vezal, ko smo pri-
kljuéili novo. Stiki med lamelami so bili zatorej
slabi, tako imenovano »vakuumsko privarjenje«
betona ni bilo veé¢ uspeSno. Ko smo konstrukeijo
razopazili, so se ob vmesnem vezniku dilatacijskega
polja stiki med lamelami odprli, ker beton ni zmo-
gel prevzeti nateznih obremenitev.

Stroski vakuum betona so bili zelo visoki, ker
so dela tako pocasi napredovala in ker so naprave
drage. Cena vgrajenega betona je znaSala 16.700 do
18.600 din za 1 m’. Za 1 m® nevgrajenega betona smo
potrebovali od 22 do 34 delovnih ur,

Cena obi¢ajno vgrajenega betona je znaSala od
12,500 do 13.000 din. Porabili smo od 8—12 delov-
nih ur za vgraditev 1 m® betona.

Zaradi teh pomanjkljivosti vakuum betona smo
pozneje betonirali lupino po starem naéinu. Beto-
nirali smo hkrati iz obeh smeri dilatacijskega polja
proti sredini.

Vibriranje Sedne lubi-ne

Betoniranje Sedne lupine z vakuum opaZi

Ker je betoniranje hitro napredovalo, smo do-
bili homogen beton brez izrazitih stikov, posamez-
nih preé¢nih lamel. Pri zadnjih Sedih je zna3al &as
betoniranja enega dilatacijskega polja lupine 6 ur.
Lamele so se spojile po 1 uri, to je, preden se je
zatel cement vezati. Ker je betoniranje hitro po-
tekalo, so bile razpoke v lupini zmerom redkejSe
in so pri zadnjih Zedih skoraj popolnoma izginile.
Zaradi homogenosti je beton lahko prevzel natezne
napetosti, nastale zaradi statiénih obremenitev pri
kréenju betona in zaradi razlik med posedki teme-
ljev, do katerih je prislo takoj po razopaZenju. Zdaj
zaradi kritine ni mogote opazovati razpok v lupi-
nah in zato ne vemo, v kolik$ni meri se pojavljajo
zaradi zmerom veéjih razlik med posedki temeljev.
Jasno pa je, da pri taki konstrukeiji nujno nastanejo
razpoke, e so razlike v presledkih tako velike.

Iz gornjega je razvidno, da je bil navadni be-
ton boljsi od vakuum betona.

Mnenje, da bo vakuum beton nadomestil kri-
tino, pa je bilo Ze zaradi slabega terena in poseda-
nja konstrukecije, ki ga je bilo pri¢akovati, preveé
optimisti¢no,

Med gradnjo smo v gradbiS¢nem laboratoriju
venomer preiskovali cement, agregat in beton, Se
poleg rednih uradnih preiskav cementa in betona,
ki so jih opravili na ZRMK v Ljubljani.

Uporabljali smo samo cement PC 350 iz Koro-
madine v Istri, ki slovi zavoljo dobrih lastnosti in
stalnosti v kvaliteti.

Za gradnjo nosilnih konstrukcij glavne obratne
hale smo v glavnem uporabljali reéni agregat, za
beton lupine pa samo reéni agregat v naslednjih
treh sestavah:

a) Vse frakecije iz separacije v Ljubljani z do-
datkom sevniSke mivke.

Sevniska mivka 7%
frakcija 0—4 22%
frakcija 4—8 17%
frakcija 8—15 54%

b) Savski dvakrat sejani pesek in frakcije iz
separacije z dodatkom sevni$ke mivke.
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Montaza prej napetih plohov na zahodnem prizidku

SevniSka mivka 5%
Savski 2 X sejani pesek  40%
frakcija 8—15 55%

c) Pesek z OtiSkega vrha pri Dravogradu in
frakcije iz separacije v Ljubljani.

Pesek z Oti¥kega vrha 52%
frakeija 8—15 48%

Granulometriéni sestav je bil sestavljen po
Fauryju; zanj je zna¢ilen visoki odstotek prodca
8—15 mm.

Posebno natanéno smo preiskovali beton lupine,
ker nam pri drugih konstrukcijah z ve&jimi prerezi
kvaliteta betona ni delala tezav.

Beton lupine smo preiskovali za vsako dilatacij-
sko polje (32,70 m®) lupine s pomo¢jo gredic v last-
nem laboratoriju ter z normalnimi kockami na
ZPMK v Ljubljani. V prvih Sestih Sedih smo pre-
izkusili beton samo z gredicami, ker smo namera-
vali beton pozneje preizkusiti Se z ultrazvokom.

Preiskave gredic so izkazovale po 28 dneh tlaé-
no trdnost med 216 in 345kg/cm®, v povpretju
280 kg/cm’. Preiskave bet. preizkusnih kock ZPMK
pa med 238 in 496 kg/cm®, v povpreéju nekaj nad
300 kg/cm”.

V prvih Sestih Sedih, pri katerih niso bile pre-
iskane normalne betonske kocke, paé pa samo gre-
dice, ki so dale v povpredju iste rezultate kot pri
ostalih lupinah, smo vgrajeni beton v lupini pre-
izkusili namesto z ultrazvokom z iz lupine izrezani-
mi valji, katerih premer je zna3al okrog 9,6 cm, dol-
zina pa med 10 in 12 cm (spodnji del lupine). Rezul-
tati tlaénih trdnosti valjev so bili reducirani na
trdnost normalne kocke. Preratunane trdnosti so
znasale med 89 in 162 kg/ecm’, v povpredju
120 kg/em’. Rezultati pa niso bili neoporeéni, ker se
je obod valja pri vrtanju razrahljal; zato smo tam-
kaj, kjer smo izzagali valje, izsekali betonski blok,
in ga nato razzagali v kocke s stranico 12 em. Tlaéne
trdnosti teh kock so znasale 222 kg/em®.

Pozneje smo izsekali betonske bloke Se iz Sestih
dilatacijskih polj. Iz blokov izZagane kocke s stra-
nico 5 in 8 cm so dale trdnosti 164, 172, 176, 226, 143,

730, 287, 210, 266, 141, 158 kg/cm®, v povpreéju
200 kg/em®. Razmerje med trdnostjo valjev in kock
je bilo torej 1:1,65 v korist kock.

Razmerje med trdnostjo normailnih kock in trd-
nostjo vgrajenega betona pa znasa povpretno 1:1,5
v korist normalnih kock.

Po PTP 3 predpisih je dopustna napetost kon-
strukeij MB 220 z min. debelino 20 em 60 kg/cm®, z
min. debelino pod 12 cm pa 44 kg/em®. Ce vzamemo,
da je trdnost normalne kocke ista kot trdnost vgra-
jenega betona v konstrukcijah, bi znaSala njih
debelina nad 20 cm, sklepamo, da predvideva nas
predpis poveéanje varnosti na raéun teZje vgrad-
ljivosti betona v tanke konstrukecije v razmerju
1:1,36. Trdnost vgrajenega betona v tankih kon-
strukecijah naj bi znaSala za predpisano marko
betona 220 155/kg/cm’, za predvideno marko betona
160 pa 134 kg/cm’. Po statiénem raéunu je znaSala
maksimalna tlaéna napetost v lupini 34 kg/em®, kar
ustreza marki betona MB 160 in trdnosti vgraje-
nega betona 134 kg/cm’ Marka betona MB 220 je
bila predpisana predvsem zato, da bi Ze poveéali
varnost pri nezanesljivi vgraditvi betona v tanko
in loéno konstrukeijo lupine,

Iz gornjega sklepamo, da je varnost glede na
tlaéno trdnost betona zadostna.

Beton s tanko in nagnjeno povrsino je izredno
tezavno dobro vgraditi, ker se pri vibriranju izmika
in drsi po poSevni povrSini in ga: ni mogoée zadosti
zgostiti. U¢inek vibriranja je zato minimalen. Da
smo dosegli trdnost v lupini vgrajenega betona
200 kg/ecm®, smo morali uporabiti beton z normalno
marko preko 300.

6. ORGANIZACIJA GRADNJE

Glavno obratno poslopje s prizidki smo gradili
skoraj neprekinjeno. Investitor je namreé delo od-
dal v 6 fazah, kar je delno negativno vplivalo na
organizacijo gradnje. Organizacija gradnje ni bila
urejena kompleksno, pa¢ pa etapno. Pravilno bi
bilo, da bi za tako gradnjo organizirali betonarno,

Polnjenje zracénic za kabelski kanal
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ki je pa¢ najpomembnejsi element v gradbenem
procesu, in sicer za celoten objekt. Ker pa smo
gradili v etapah, smo morali betonske meSalce pre-
meSéati.

Za vertikalni transport pri gradnji stebrov
glavne hale in pri prizidkih smo uporabljali pre-
tezno transporine trakove in konzolna dvigala. Za
montaZo odra in prenos betona pa smo za strefno
konstrukcijo glavnega obratnega poslopja uporab-
ljali stolpni Zerjav z ro¢ico 20 m in mosilnostjo 1,5t
na 20-metrski ro¢ici. Gradnja je potekala v smeri

jug—sever. Zerjavna proga, dolga 120 m, je bila
poloZena v smeri tovarne Sedov, to je v smeri
vzhod—zahod. Zerjav je bil montiran v IIL. polju
$eda, nato pa smo ga s progo vred premeS$¢ali po
20 m proti zahodu. Vseh premikov je bilo 9.

Beton smo od meSalca k Zerjavu prevazali na
dekovilskem tiru.

V glavno obratno poslopje s prizidki smo vgra-
dili 12.700 m® betona, od tega v temelje 2500 m*, v
okvirne konstrukcije in lupino 5700 m® in v tlake
4500 m®, ter 1000t betonskega Zeleza; 140 ton v
temelje in 860 ton v okvirne konstrukecije in lupino.
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Bohoric¢eva ul. 28
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lzvajanje gradbenih del: visoke
gradnje, nizke gradnje, industrijske
gradnije, termoelektrarne, stanovanijski
objekti.

Gradbiséa: Ljubljana, Zalog, Koper,
Jesenice, Celje, Ravne, Velika Loka,
Kriko, Maribor.

Obrati: Uprava centralnih obratov
v Ljubljani, Smartinska c. 32
Mehaniéna delavnica v Mariboru -
Studenci

Lesni obrati v Skofji Loki

Obrati gradbenih polizdelkov in novih
gradbenih materialov v Ljubljani,
Smartinska c. 100/a in v Brezicah
Projektivni biro v Ljubljani,
Bohori¢eva ul. 28




Joze Kramarié¢, vis. gradbeni tehnik

Gradnja severne obale v Kopru

1. UVOD

Na plenumu Drustva gradbenih inZenirjev in
tehnikov LRS, ki je bil v Kopru v dneh 14. in 15.
decembra 1957. leta, so se prisotni gradbeni stro-
kovnjaki med drugim seznanili tudi z gradnjo pri-
stani$®a na severni obali Kopra. Da bi s tem, za
Slovenijo tako pomembnim problemom seznalili tu-
di druge naSe ¢lane, ki se plenuma niso udelezili,
bom skusSal s tem ¢lankom v zgo$¢eni obliki podati
bistvene podatke o problemu koprskega pristani-
§ta in opisati zatetna dela na severni obali, ki Se
niso konéana.

Po prikljugitvi Slovenskega Primorja smo Slo-
venci konéno dobili svoj ko$éek morja. Zal je ostal
Trst, edino veliko pristani$ée v tem delu Jadrana,
izven nasih meja. Pravijo, da je morje okno v svet.
Bolj pravilno bi bilo, &e bi rekli, da je Siroka cesta,
kajti »okna, v svet« so pravzaprav pristanis¢a, ki
skoznja stopimo na to cesto. Na na$i obali pa takega
pristani$¢a ni, kajti Koper, Izola in Piran so tako
majhne in plitve luke, da lahko v njih pristanejo
le male ladje obalne plovbe, ne pa tudi ladje, ki
so namenjene za poti prek oceanov.

Ni torej nakljuéje, da smo takoj po prikljuéitvi
zateli razmi$ljati, kako bi si na tem naSem koStku
zgradili pristaniSée, ki bi bilo sposobno sprejeti
tudi velike prekooceanske ladje. Izbrati je bilo
treba najprimernej§e mesto za razvoj takega pri-
stani§¢a. Izkazalo se je, da je od vseh mest na nasi
kratki obali $e najprimernej$i Koper, ker ustreza
skorajda vsem poglavitnim pogojem: ima primerno
geografsko lego, pridobimo lahko dovolj velik pri-
stani§éni bazen z ustreznimi pristani$énimi povrsSi-
nami za vse potrebne pristani$¢ne naprave, je lahko
dostopen tako z morske strani kot s kopnega, pri-
stani§¢e lahko gradimo in Sirimo postopoma, nje-
gova lega je zavarovana pred juznimi vetrovi, ima
ceste, pristaniste je sorazmerno lahko povezati z
zaledjem z Zeleznico itd. Ko so odloéili o lokaciji
pristani$éa, so upostevali tudi to, da je Koper
upravno, kulturno, trgovsko in prometno srediste
Primorske in pa da se ni treba bati izkopov, ker so
v Kopru ze takrat imeli potrebno tezko mehaniza-
cijo za take izkope.

Za dokonéno mikrolokacijo so izdelali tri raz-
liéne Studije, najprimernej$a je bila tista varianta,
ki je za bodofe pristaniS¢e namenila prostor med
severno obalo Kopra, ustjem reéice RiZane in za-
poro Stanjonskega zaliva. Tu je sicer plitvina, ki
je nastala zaradi naplavin reéic RiZane in Bada-
Sevice, toda severna obala Kopra sestoji iz nosilnih
flisnin peSéentevih plasti, ki se s Koprskega gric¢a
dokaj blago spu$¢ajo v morje in tvorijo solidno
temeljno podlago. Ker imajo v Kopru — kakor
sem Ze omenil — moéan plovni sesalni bager, pred-
videni obseZni izkopi v naplavljenem blatu niso
bili nikaka ovira, ko so dolofali mikrolokacijo
pristani$éa,

Ko je bila dolo¢ena lokacija, so poleti leta 1956
zateli s podrobnej$im 3tudijem nove koprske luke;
novo ustanovljena Vodna skupnost Koper je nam-
reé zatela sestavljati investicijski program za grad-
njo prve etape pristanid¢a. Preden so doloédili ob-
seg prve etape, so proudili kolikSen promet bi se
utegnil usmeriti na Koper. Izkazalo se je, da je
treba v prvi etapi zgraditi 400 m operativne obale
z globino 10 m, ki bi omogoéila letni promet 250.000
ton blaga z ladjami, katerih nosilnost znasa do 10
tiso¢ ton. Ta kapaciteta pa bi se z sodobno mehani-
zacijo za pretovarjanje in vskladiS¢evanje blaga
lahko dvignila celo do maksimuma 400.000 ton
letnega prometa.

Investicijski program je doloéil smer bodoée
obale na podlagi nekaj orientacijskih vrtin, ki so
jih naredili vzdolz severne obale. Toda zZe v zatetku
1957. leta so sistematiéno presondirali vso severno
obalo. S temi sondaZami so natanéno ugotovili smer
plastnic nosilnega terena in njegovo strukturo, ki
pa se ni bistveno razlikovala od predpostavk v in-
vesticijskem programu.

Kot investitor za ta investicijski program je
nastopala Vodna skupnost Koper. Omeniti moramo,
da je Vodna skupnost sama izdelala investicijski
program in da je Ze takrat imela teZko mehaniza-
cijo za zemeljska dela na kopnem in pod morjem,
pa tudi skromna denarna sredstva, ki pa so komaj
zadoStala za zafetek gradnje. Po drugi strani je
ideja koprskega pristani¢a postajala od dne do
dne bolj pereéa in odgovorni forumi so prigeli
resno razmisljati, kako bi bilo mogo¢e finansirati
gradnjo. Ker so bila sredstva tako skromna, so na
prvi revizijski razpravi investicijskega programa
investitorju priporo¢ili, naj dopolni program z do-
datno $tudijo za gradnjo prvega dela prve etape,
t. j. za gradnjo prve podetape, t. j. za dolZino 135 m
in sicer tako, da bi bili stro$ki gradnje minimalni,
kolikor je v danih okoli§¢inah sploh mogoce.

Tako je prvotni investicijski program za prvo
etapo 400 m operativne obale zamenjal program
za prvo podetapo, 135 m obale in 130.000 ton let-
nega prometa; ta program je 6. junija 1957 leta
potrdila RepubliSka revizijska komisija. Odobrena
investicijska suma je znaSala 197,6 milijonov di-
narjev.

Takoj potem, ko je komisija odobrila investij-
ski program, so izdelali glavni projekt za prvo
podetapo 135 m operativne obale in ga poslali v
revizijo. Projekt je projektiral Projekt nizke
zgradbe — ing. Milo§ Gnus. Glavni projekt so 22
septembra 1957. leta konéno odobrili.

Dejansko pa so zaceli graditi Ze 1. avgusta 1957.
leta, to je z dnem, ko je pri¢el poskusno obratovati
sesalni bager Vodne skupnosti. Ker je le-ta uvoziia
iz Anglije samo strojni kompleks za sesalni plovni
bager, je piranska ladjedelnica Splosne plovbe Ze
spomladi 1957 pric¢ela graditi korito za ta bager,
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strojni kompleks pa je s pomo¢jo monterja pod-
jetja, ki je dobavilo stroje, in s pomoéjo ladje-
delnice montirala Vodna skupnost Koper sama s
svojimi strokovnjaki. Tu moramo omeniti, da so
se zaradi gradnje pristaniS¢a lahko zalela dela za
izsulitev Stanjonskega zaliva; hoteli smo namreé
smotrno uporabiti material izkopan pri gradnji
operativne obale — projekt predvideva cca 680.000
kubiénih metrov izkopa in smo se zato odlo&ili,
da bomo z nasipano zaporo pregradili bliznji Sta-
njonski zaliv, ga tako odrezali od morja, izkopani
material pa refulirali za to zaporo. Da pa bi se-
salni bager lahko pritel poskusno obratovati, smo
Ze prej zgradili cca 250 m Stanjonskega zapornega
nasipa.

V drugem polletju 1957. leta je torej ideja
gradnje zaZivela in delo je postalo v razmeroma
kratkem ¢asu zelo popularno. Vendar pa takoj

spoéetka ta zamisel o pristaniS¢u ni imela mnogo
zagovornikov, kajti mnogi so jo pobijali dokazujog,
da koprska luka spriéo sosednjega Trsta in Reke
ekonomsko ne bo rentabilna, drugi pa so si koprsko
luko zamisljali kot luko, ki bo s Trstom tekmovala,
ter so si zaman razbijali glavo z vpraSanjem, kje
vzeti finanéna sredstva za tako pristanisce.

Zelo se je bilo treba truditi in dokazovati, da
so megalomanski plani o nekem velikem prista-
niS¢u Koper nerealni, da pa je z ekonomskega vi-
dika povsem opravitena gradnja obale, seveda v
ekonomsko utemeljeni dolZini in s pogojem, da
bodo ob njej lahko pristajale prekooceanske ladje.
Taka obala bo mnogo prispevala k domaéemu po-
morskemu blagovnemu prometu, obenem pa bo raz-
bremenila re$ko pristaniS¢e, ki je leto za letom
bolj preobremenjeno. Studija koprskega pristani-
8¢a je temeljila na teh dveh poglavitnih naéelih,
ki ustrezata osnovni zamisli:

SITUACIJA
I PODETAPE SEVERNE OBALE IN
PREDVIDENI PERSPEKTIVNI RAZVOU
PRISTANISEA KOPER
1: 5000
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1. Gradnjo pristanista je treba popolnoma pod-
rediti ekonomskim zahtevam in potrebam ter fi-
nanénim moZnostim, izvesti pa jo je treba v eta-
pah tako da bodo vsako etapo zateli graditi Sele
tedaj, ko bo poprejinja Ze popolnoma porabna za
promet. Da pa si bodo posamezne etape sledile
naértno, kot del celote, je treba Ze takoj, ko zace-
njamo graditi prvo podetapo, temeljito prestudirati
perspektivni razvoj pristani$¢éa v prihodnosti.

2. Prvo podetapo severne obale je treba priéeti
graditi na tistem mestu izbrane mikrolokacije, kjer
so fundacijski pogoji majugodnejsi in kjer bo ob-
enem mogoce izkoriS¢ati zgrajene obale z mini-
malnimi dodatnimi investicijami za ureditev skla-
disé¢, dovoznih poti itd.

2. O GLAVNEM PROJEKTU ZA PRVO
PODETAPO

Glavni projekt za prvo podetapo operativne
obale na severni obali Kopra, dolgo 135m in glo-
boko ob bregu od 7,5m na zahodni strani do 10,0 m
na vzhodni polovici obale, je v celoti uposteval
zgoraj omenjeni naéeli. Prva podetapa je projek-
tirana na skrajnem zahodnem delu predvidenega
pristaniSénega bazena, v neposredni bliZini skladisé,
ob obvozni cesti in v neposredni bliZini transfor-
matorja, obenem pa je toliko pomaknjena v morje,
da lahko sezidamo tik ob obali tranzitno skladiste.
Fundirana je na nosilno podlago fliSnega pe&éenca.
Lokacija obale je prikazana na situaciji v sliki
1., ki obenem kaze, kak$ne moZnosti so za razvoj
pristanis¢éa v prihodnje.

Pri projektiranju samem — kakor Ze pri iz-
delavi investicijskega programa — so si prizade-
vali, da bi skopo odmerjena denarna sredstva &im
bolje izkoristili, oziroma da bi izbrali tak sistem
za gradnjo obalnega zida, ki bo ob polni funkcio-
nalnosti terjal minimalna denarna sredstva. Med
raznimi variantami je bila v tem pogledu naj-
ugodnejSa variantas z polnomontazno armirano-
betonsko obalno plos¢adjo, ki leZi na betonskih
stebrih, temeljetih na évrsti podlagi fli¥nega pe-
S¢enca. Ta sistem gradnje je razviden iz karakte-
ristiénega prereza obale v sliki 2. Deset stebrov
pravokotnega tlorisa, z osnim razmakom po 15,00
metrov, ki jih betonirajo na kraju samem, tvori
devet enakih polj. Preko teh polj so naloZeni prej
izdelani montazni nosilei iz armiranega betona,
I-oblike. Na prvih 3tirih poljih jih je po enajst,
na ostalih poljih pa do dvanajst, skupaj torej 104
nosilei. Te nosilce nato na kraju samem med
seboj poveZejo tako, da v konéni obliki tvorijo
ravno spodnjo in zgornjo ploskev. Zunanji nosilec
ob obalni ¢rti mo¢no okrepijo s tem, da ga dobe-
tonirajo na kraju samem, do konéne vi$ine obale
2,80 m nad hidrografsko nulo. Ta viSina obale bo
pepolnoma varovala pred poplavljanjem tudi ob
izredno moénih plimah, zdruZenih z valovanjem.
Cela konstrukcija obale je dimenzionirana na
4 tone koristne obtezbe na 1m® ter na dinamiéno
obtezbo z pristani$énimi portalnimi dvigali z no-
silnostjo 3 ton in Zelezni8kimi tiri, pa tudi na sunke

ladij pri pristajanju ter morebitno obremenitev
nosilne plo$¢e od spodaj navzgor vsled valovanja.
Za privezovanje ladij so na vsakem stebru, torej
v razdaljah 15m vgrajeni iz litega Zeleza privezni
polerji tezkega tipa, ki so vsidrani tako v ploSto
kot v stebre. V plos¢i sami je prostor med devetim
in desetim nosilcem izoblikovan v kanal, ki tete
neprekinjeno vzdolZ cele obale; uporabili ga bodo
za instalacije. Na plos¢i izza »bankine« je nasut
gramoz, in sicer v debelini 40 cm, ki ga bodo uva-
ljali in povrsinsko obdelali. Meteorna voda se bo
odtekala s ploscadi z izpusti skozi ploS¢o v morje.

Prostor med posameznimi stebri v poljih je
nasut z razli¢no tezkim kamenjem, ki naj zakljuci
nasip terena za obalo, obenem pa ima ta nasip
nalogo, da razbije valove in prepreéi s tem po-
vratni val. Obloga tega nasipa med stebri je zato
od globine 4,00 m navzgor obmetana s tezkim ka-
menjem — posamezni kamen tehta 1000 kg v sloju
2,00 m debeline, ki naj obvaruje stabilnost brezine
pri nasipu ob veljem wvalovanju.

Opisana konstrukcija obalnega zidu ni tforej
tako primerna za gradnjo prve podetape obalnega
zidu samo zato, ker je poceni, temveé tudi zato, ker
je ne bo v prvi fazi 5¢itil nikak valobran, Morski
zaliv je namre¢ na tem mestu odprt vetrovom iz
Setrtega kvadranta, od katerih je mnajpogostejsi
»maestral«, ki piha v glavnem poleti iz smeri NW.
Menijo, da ta veter povzroéa na severni obali valo-
vanje, ki v najneugodnejS$ih primerih (ki pa so
zelo redki) doseZe amplitudo do 1,00m. Ce bi va-
lovi zadevali vertikalni obalni zid, bi nastala ob
obalnem zidu t. i. »rebatajica«, to je pojav, da se
valovne viSine pri odbijanju valov od vertikalnih
sten se$tevajo. Ker pa v naSem primeru obalni zid
ni gladka vertikalna stena, temveé poSevno name-
tano tezko kamenje, ki bo valove razbijalo, ne bo
prislo do tega nev8efnega pojava.

Ker sem Ze omenil valovanje in valobran, naj
pojasnim mimogrede Se to, da se je Ze pri izdelavi
investicijskega programa pojavilo vpraSanje ali
bo ob bodoé&i obali, ki ne bo imela valobrana, sploh
varno pristajati in opravljati delo na ladjah. Res
je prva naloga vsakega pristani$¢a nuditi ladjam
ob njegovih obalah tako mirno akwvatoriko, da lah-
ko nemoteno in varno pristanejo in opravijo svoje
trgovske posle. Toda v svetu so zgradili Ze mnogo
obal, ki jih ne §&¢itijo valobrani, bodisi da niso bili
nujno potrebni, ali pa ni bilo na razpolago denarnih
sredstev, oziroma bi bili stro$ki za gradnijo valo-
brana v primerjavi s stroski za gradnjo obale ne-
sorazmerno veliki. Kot primer naj omenim bivSo
obalo »Brajdica« na SuSaku (ki so jo Nemeci raz-
strelili) ter »Splitsko obalo« pred vhodom v resko
pristani¥te. Kar zadeva gradnjo prve podetape na
severni obali, ki bo v prvi razvojni stopnji brez
valobrana, je bil odloéilen predvsem drugi od obeh
vzrokov ki sem jih navedel, to je ekonomski mo-
tivi, éeprav delno velja tudi prvi vzrok, kajti zaliv,
v katerem gradimo obalo, je popolnoma zavarovan
pred vetrovi od juga (II. in III. kvadrant), vetrovi
od zahoda do severa nimajo velike zagonske dolZzi-
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ne zaradi bliZzine italijanske obale in se zato ne
morejo moéno razviti, vetrovi iz I. kvadranta (glav-
na je burja) pihajo vzporedno z obalo ali pa zelo
poSevno ter delujejo samo na izpostavljene po-
vriine ladij, ki so vezane ob obali. Obalo torej v
prvi podetapi ne bo varoval valobran. Da pa bodo
ladje, privezane ob obali bolj varne, smo sklenili
namestiti pred obalo dve privezni boji. Ce bi
valovi kraj§i &as motili normalno opravljanje
trgovskih poslov privezane ladje, bi se le-ta od-
maknila od obale v &etverovez med obalo in bojami
ter v tem polozaju polakala, da se morje zopet
umiri.

Paé pa je nakazana gradnja cca 550 m dolgega
valobrana v bodofem postopnem razvoju koprske-
ga pristani$éa, in sicer Ze v drugi etapi. (Glej sliko
1.); ta valobran naj bi se postopno pretvoril v luko-
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bran in sicer tako, da bi se na severu povezal z
rizanskim nasipom od levega brega ustja RiZane
proti zahodu.

Prva podetapa obale bo dolga 135 m, kar bo —
z dodatnimi priveznimi ureditvami zunaj obmoéja
obale, za praméani in krmeni privez — zadosto-
valo za soliden privez prekooceanskih ladij do
10.000 ton nosilnosti. Da pa bo privezana ladja
bolj varna, bosta pred obalo name$teni Se dve zgo-
raj omenjeni boji. Obala bo opremljena tudi z
hrastovimi bokobrani v obliki plos¢ iz krizem ve-
zanih hrastovih tramov 20 X 20 cm. Te ploScée, ki
bodo merile 2,60 X 2,60 m, bodo obeSene na vsakem
priveznem polerju in nanje se bodo naslanjale
ladje, privezane na obali.

3. KAKO POTEKAJO GRADBENA DELA
Gradbena dela pri gradnji prve podetape sever-

ne obale izvaja v svoji reziji Vodna skupnost Ko-

per, ki je obenem tudi investitor te naSe prve po-
morske gradnje ob slovenski obali. Glavni razlog,

FLISN PE“’MK

da je dela prevzela Vodna skupnost, je bil ta, da
ima tezko mehanizacijo in plovne objekte, ki so
potrebni za taka dela, pa tudi dejstvo, da je Vodna
skupnost sama iz svojih sredstev prispevala znatni
del potrebnih finanénih sredstev za gradnjo te oba-
le ter da je bilo treba v denarjem varéevati na naj-
razliénejSe nadine, da bi ga bilo dovolj za popolno
izvedbo tega dela. Poleg tega pa si je Vodna skup-
nost zagotovila sodelovanje strokovnjakov za te
vrste gradenj in dopolnila svojo opremo Ze z spe-
cifi®nim inventarjem za taka dela, kot n. pr. pota-
pljaska oprema, vlatilec, maone, kontraktorji itd.

Kot sem v uvodu omenil, so s pripravljalnimi
deli za» gradnjo obale prieli 1. avgusta 1957. leta,
to je tedaj, ko je priéel obratovati plovni sesalni
bager »Peter Klepec«. Njegova predvidena kapa-
citeta zna%a 600m® meSanice izkopanega materi-
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ala, pome8anega z vodo, kar daje cca 100 do 150 m®
efektivnega izkopa na uro. Maksimalna globina iz-
kopa pri normalnem obratovanju zna$a do 10 m,
vV izjemnem primeru pa celo do 11 m, Pri tem glo-
bina izkopa ne vpliva na kapaciteto stroja. Bager
obratuje z Dieselovimi motorji in sicer z glavnim
pogonskim motorjem za ¢érpalko z 540 KS, z mo-
torjem za pogon rezkaca s 120 KS ter s pomoznim
motorjem 24 KS za pogon ¢rpalke za gorivo in
elektroagregata za razsvetljavo bagra. Izkopano
mesanico vode in materiala odvaja po cevovodu
premera 400 mm. Skupna dolZina cevovoda, ki raz-
polaga z njim sesalni bager, znaSa 780 m, od tega
200 m na plovkih z gibljivimi zglobi.

V prvi podetapi je predviden izkop cca 680.000
kubiénih metrov materiala iz globine od 2 do 10 m.
Prve izkuSnje so nam pokazale, da se refulirana
meSanica materiala in vode proti pri¢akovanju raz-
meroma hitro sedimentira in odeceja. Sesalni bager
je pricel z izkopom wvzdolZ trase bodole obale. Da
bi lahko pri¢eli pripravljati temelje za stebre
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obale, je bilo treba o¢istiti podvodno dno do nosilne
fli¥ne plasti, ki je bila vzdolz trase obale z 6 do
9 metrov debelo plastjo naplavljenega glinastega
blata. Sesalni bager je zato izkopal v tej pokrovni
plasti jarek na dnu cca 40 m. Pri tem izkopu smo
naleteli na tezave, ki jih pred zaletkom gradnje
nismo mogli predvideti. Blato je bilo namreé¢ ob
obali prekrito z plastjo prodca in kamenja, pome-
Sanega z blatom in raznimi odpadki, v blatu pod
to plastjo pa smo nasli ostanke lesene ladje, kamni-
tih zidov, navozov itd. Na tem mestu je bila nam-
re¢ v davnini mala ladjedelnica za ladijske grad-
nje v lesu. Ves ta material posebno pa veéje ka-
menje je mo¢no oviralo delo rezkatu sesalnega ba-
gra, ker je ostajal na ustju sesalne cevi in ga za-
piral; pogosto so ve¢ji kamni podolgovate oblike,
ali pa kosi lesa prihajali po sesalni cevi prav v
¢rpalko in blokirali rotor. Zato smo morali zelo
pogosto — véasih tudi po 40-krat na dan, ustav-
ljati delo in &istiti bodisi samo ustje sesalne cevi,
bodisi &rpalko samo. Tako oteZkoteno delo pa se
je moéno pokazalo v delovnem uéinku, ki je v tem
obdobju zna%al pogosto samo 60 m® na &isto obra-
tovalno uro. Pomagali smo si s tem, da smo ome-
njeno pokrovno plast pri¢eli odstranjevati z ba-
grom - gosenifarjem, najprej s kopnega, kasneje
pa smo ga vkrcali na popravljeno Zelezno maono
»Udarnico« in si uredili plovni grabeZni bager
(4. oktobra 1957). Ta plovni grabeZni bager je se-
salnemu bagru toliko pomagal pri izkopu kinete
za cbalni zid, da je bila v glavnem izkopana do
konca decembra 1957. leta. Pri tem je plovni gra-
beZni bager od skupnih cca. 70.000 m® izkopal cca.
3.500 m® ali 5 %.

Ker je podmorski izkop pristanikega bazena
eno najobseZnejdih del pri gradnji prve podetape
pristani$§¢a in ker opravlja to delo plovni sesalni
bager, ki je eden redkih v nasi drZavi, bom nave-
del nekaj znaéilnih izkuSenj o niegovem delu. Od
zafetka avgusta do konca leta 1957 je bager v 1175
efektivnih obratovalnih urah izkopal 117.233 m?*
materiala, torej povpretno cca 100 m"/uro. Delal
je v dveh, oziroma treh dnevnih izmenah, po-
vpreéno po 18,7 ur. Od skupnega Stevila ur v tem
obdobju je odpadlo:

na efek. obratovalne ure 50,2 %
na pripravo bagra za delo, name$é¢anje ce-

vovoda in sidrenje bagra 17.8 %

na ¢i¥enje sesalne cevi in centrifuge 13.5:%

na popravilo strojnega kompleksa bagra 12,8 %

na zastoje vsled neurja in ostalih vzrokov 5,7 %

Skupno  100,0 %

Navedeni rezultati so povpredje za prvih pet
mesecev obratovanja in kaZejo velik napredek
v primerjavi z rezultati prvih mesecev. Tudi letos
se delovni rezultati sesalnega bagra nenehno zbolj-
Sujejo. Tako je na primer v februarju 1958. leta
v 253 obratovalnih urah izkopal cca 35.000 m® ma-
teriala, torej povpre¢no 139 m*/uro. Od skupnega
Stevila delovnih ur v februarju pa je odpadlo:

Nameséanje opaZa za I. steber

na efektivne obratovalne ure 53,0 %
na pripravo bagra za delo, nameS¢anje ce-

vovoda in sidrenje bagra 18,8 %

na ¢iféenje sesalne cevi in centrifuge 18,1 %

na popravilo strojnega kompleksa bagra 8,0 %

na zastoje vsled neurja in ostalih vzrokov 2,1 %

Skupno 100,0 %

Vidimo torej, da produktivnost dela sesalnega
bagra potasi, toda nenehoma raste ter da raste
vzporedno z njo tudi efekt obratovalne ure. Temu
pa se ne smemo ¢uditi, kajti med posadko bagra
ni nikogar, ki bi se Ze kdaj prej ukvarjal s tem
delom. Vsi so v tem poslu novinci in si mesec za
mesecem vse bolj izpopolnjujejo svoje znanje in
izurjenost. Vendar pa moramo rafunati z objek-
tivnimi razlogi, ki bodo ta napredek slej ko prej
zavrli, ¢e nam jih ne bo uspelo odstraniti. Najpo-
membnej$i od teh razlogov je vsekakor pomanjka-
nje cevovoda in plovkov za gibljivi plavajo€i ce-
vovod, z zglobi. Ker nismo imeli dovolj denarnih
sredstev, smo kupili le toliko cevi, zglobov in
plovkov, kolikor smo jih najnujneje potrebovali,
da smo lahko zadeli z deli; ¢eprav lahko ¢rpalka se-
salnega bagra tlaéi meSanico materiala in vode do
1000 m dale&, imamo na razpolago samo 780 m cevi.
Zato je tudi relativno zelo visok odstotek delovnih
ur bagra namenjen name$tanju in preme$éanju
cevovoda, kajti vsled premajhnega Stevila plovkov
moramo cevi tudi po morju deloma malagati na
pilotne jarme, kar zelo ovira hitro preme3¢anje
cevovoda in podraZi delo. Poleg tega ne moremo z
rezervnimi cevmi in plovki Ze med obratovanjem
bagra pripravljati premestitev cevovoda.

Hkrati ko smo izkopavali v trasi obale, smo
opravljali tudi pripravljalna dela na samem grad-
bi%é¢u. Pripravili smo plos¢ad za betoniranje mon-
taznih I. nosilcev obalne konstrukcije, postavili
nadstre$nice in barake za potrebe gradbista, pri-
pravili skladiséa za material itd. Posebno skrb smo
morali posvetiti potaplja$ki ekipi za podmorska
dela; uredili smo potapljaski splav ter ga opremili
z vsem kar potrebujeta dva potapljata, medtem ko
smo barko in opremo za tretjega potapljaca vzeli
v najem. Vendar pa smo z gradbenimi deli lahko
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zaceli Sele v zadetku oktobra 1957. leta, kajti glavni
projekt je bil odobren #ele 22. septembra. Takoj
ko smo zahodni del kinete izkopali do trdnih plasti,
smo priéeli pripravljati temelj za prvi (zahodni) be-
tonski steber, kar pa je razmeroma podasi napre-
dovalo, ker smo takrat imeli samo enega potaplja-
¢a, poleg tega pa je bil trdni teren pod vodo na
tem mestu prekrit z do en meter debelo plastjo
slabega mehkega laporja, ki ga grabez bagra ni
zmogel izkopati brez miniranja, u¢inek miniranja
pa je bil zelo Sibek, dokler nismo pri$li do kom-
paktnejSih slojev. Pod morjem minirajo s podvod-
nim amonalom in elektriénimi vzigalnimi kapicami,
razstreljeni material pa odstranjuje plovni gra-
bezni bager in ga nalaga v klapeto z nosilnostjo
30 m*, Tako izkopani material prevazamo s klapeto
in malim vlaéilcem na globoko morje in ga odla-
gamo tam, kjer mameravamo neko& graditi valo-
bran.

Konec januarja smo konéno pripravili izkop za
prvi temelj, ki smo ga betonirali 28. januarja 1958.
leta. Ker je steber po projektu sestavljen iz dveh
delov, je temu primerno prilagojena tudi organi-

zacija opaZenja in betoniranja. OpaZ za temelje, ki °

so pravokotnega prereza, z vertikalnimi stenami,
je sestavljen iz Stirih elementov — po eden za vsa-
ko stranico — ki so primerno obteZeni ter jih po-
tapljaéi montirajo na kraju samem pod morjem s
pomo¢jo majhnega dvigala, montiranega na samem
potapljaskem splavu. Ker ima temeljna jama vsaki-
krat drugo obliko, je treba pri vsakem temelju
vzdolZne stranice prilagoditi- tej obliki. To delo
opravijo potaplja¢i na dolofenem mestu. Ko je opaZ
za temelj nameS¢en in uévrséen, betoniramo in sicer
z dvema stacionarnima kontraktorskima cevema, ki
sta: montirani ob vzdolZni stranici maone. Maona
sama je zasidrana nad temeljem stebra, tako da
so kontraktorske cevi obeSene v doloéeni poziciji.
Med maono in obalnim terenom naredimo vsaki-
krat oder za dovoz betona.

Beton za podmorsko betoniranje sestoji iz 385 kg
puzola-cementa na 1m® vgrajenega betona. Pri-
pravijo ga strojno, tako, da mu dodajo 25 kg ga-
Senega arna v obliki apnenega mleka. Kot agregat
uporabljamo drobljenec ustrezne granulacije, ki

Betoniranje V. stebra

Betoniranje V. stebra

ga drobimo na samem gradbis¢u iz kamna, ki ga
dobimo v lastnem kamnolomu v Semedeli. Ta ka-
men je pri mehanski in petrografski preiskavi v
Zavodu za raziskavo materiala in konstrukeij LRS
v Ljubljani pokazal zelo dobre lastnosti ter je v
poro¢ilu o preiskavi oznaten kot feraminiferni
apnenec s prehodom v feraminiferno bre¢o. Drob-
ljencu dodajamo morski pesek, ki ga kopljejo iz
morja pri Umagu ter z ladjami dovaZajo v Koper.

Beton transportiramo od meSalcev do kontrak-
torskih cevi, t. j. cca 30 do 40 m, z japanerji. Ko
je beton v opaZu za temelje dosegel vi§ino - 4,60 m
pri zahodni polovici stebrov, oziroma - 6,90 m pri
vzhodni, ga potapljaéi izravnajo. Po razopaZenju
je temelj pripravljen za izdelavo gornjega dela
stebra.

Opaz za gornji del stebra, ki sega do 0,80 m
nad srednjo morsko gladino (hidrografsko) in ima
koni¢asto obliko z naklonom daljsih stranic 20:1,
je prav tako izdelan iz 4 elementov, ki jih potap-
ljaéi sestavijo na plost¢adi temelja in pod morjem
dobro povezejo. Stranice opaZa pa segajo v tem
primeru nad morsko gladino in so obenem pod-

pora za delovni oder pri betoniranju stebra. Seve-

da so temu primerno ojatene z dodatnimi podpo-
rami za delovni oder, ki segajo do temelja in po-
magajo obenem k &im vedji togosti opaza. Tudi pri
betoniranju stebrov dovazamo beton s kopnega po
odru, ki spaja kopno z delovnim odrom nad ste-
brom.

Pri temeljih in stebrih zabetoniramo posamezno
od 80 do 160 m® betona; betoniranje je organizi-
rano v izmenah in tede neprekinjeno. Delovni pro-
ces poteka vzporedno na dveh polovicah obale, tako
da delo bagra ne moti dela potapljatev. Po drugi
strani so potapljaéi razdeljeni v dve ekipi: prva
(1 potapljag) pripravlja temelj, t. j. opravlja izkope
z miniranjem, druga (2 potapljafa) pa names¢a in
preme$éa opaZe temeljev in stebrov, tako da se
izmeni¢no vrsti betoniranje stebra za betoniranjem
temelja, zdaj na vzhodni, nato pa na zahodni po-
loviei obale.

Na sliki (gl. str. 129) vidimo, kako so postav-
ljali opaZ za steber &t. I, ki smo ga zabetonirali
19, in 20. marca 1958, Kako smo izvedli organi-
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zacijo betoniranja pri V. stebru, ki smo ga zabe-
tonirali 19. aprila 1958 vidimo na str. 131. Na sliki
vidimo tudi plovni sesalni bager »Peter Klepec«
s cevovodom pri poglabljanju morskega dna do
globine 10,00 m za pristani$¢ni bazen, poleg tega
pa tudi plovni grabeZni bager, ki izkopuje teme-
lje za obalne stebre. Hkrati z izdelavo stebrov,
to je s podmorskimi deli, izdelujejo na pri-
pravljenih plos¢adih armiranobetonske I-nosilce
za nadmorsko obalno konstrukeijo. Nosilei so pro-
jektirani na klasiéni naéin, z vertikalnim rebrom
v sredini in ojadenimi glavami, ki bodo leZale
30 cm na betonski stebrih. DolZina nosilcev znaSa
14,1 m, vi§ina pa 1,60 m, Posamezni nosilec tehta
cca 21 ton. OpaZ nosilcev je izdelan iz lesa in obit
z Zelezno plo¢evino. Sestoji se iz 4 elementov (po
dva za eno stranico), ki jih poveZemo med seboj
z vzdolZnimi in preénimi tramovi. MontaZo, prenos
in demontaZo opaZa opravlja posebna tesarska sku-
pina in sicer ro¢no. Predvidevamo, da bomo s tremi
opaZi lahko izdelali vse 104 nosilce.

Za nosilce je predpisana marka betona 220.
Uporabljamo cement PC. 350 iz Koromaéna ter
granulirani agregat z dodatkom morske mivke.
Beton me$ajo s strojem, na delovni oder nad no-
silcem ga prevaZajo s samokolnicami, vgrajujejo
pa z pervibriranjem.

Poseben problem je prenaSanje in nalaganje
nosilcev na betonske stebre. Ker nimamo primer-
nih dvigal, smo ta problem re$ili z valjénimi vo-
zi¢ki; nanje naloZimo oba kraja nosileca ter nato
nosilee prevazamo na doloteno mesto. Za podlogo,
po kateri tefejo ti vozic¢ki, uporabljamo trakove
debele Zelezne plotevine ter poveznjene C-nosilce.
Tako prevaZanje nosilcev je sicer precej zamudno,
je pa relativno cenejSe od prenosa z dvigalom, ki
bi moralo biti plovno.

Betonirani nosilei so pomaknjeni s plo¥¢adi
proti obali ter ¢akajo, da bosta konéana prva dva
sosednja stebra in nasip med njima, nakar jih bomo
naloZili na stebre ter zaceli s konénimi deli na
obali.

Poseben problem je v Kopru tudi nabava po-
trebnega kamnitega materiala in agregata za
beton. V neposredni koprski okolici je apnenec zelo
teZzko dobiti, in Se to samo v zelo omejenih koli-
¢inah. V obalnem pasu ga najdemo samo v Izolj,
tudi v zelo omejeni koli¢ini. Na juzni obali piran-
skega zaliva so sicer neomejene koli¢ine apnenca,
toda ti kamnolomi leze na hrvaskem ozemlju in
jih izkori$¢a izkljuéno podjetje »Kamnolom« iz
Buj in so zato cene za nas previsoke, Preostanejo
nam torej samo $e kamnolomi v Crnem kalu, od
koder pa moramo prevazati apnenec s tovornjaki
in sicer na razmeroma dolgi relaciji. Po drugi
strani pa terja samo gradnja prve podetape cca
21.000 m® raznega kamnitega materiala ter veé kot
6.000 m® materiala za splo$ni nasip. Od skupne ko-
li¢ine odpade na:

3

m
agregat za beton 3.400
drobljenec za ureditev povrsine za obalo 4.500

lomljenec teze 10 do 50 kg 4.700
lomljenec v blokih teze 500 do 1000 kg 1.200
razliéen kamniti material 5.700

Ce zdaj pomislimo $e na to, nameravamo grad-
njo obale v naslednjih podetapah nadaljevati, in
¢e temu pristejemo Se kamniti material, ki ga po-
trebujemo za ostale gradnje v samem pristaniicu
in v Kopru sploh, tedaj vidimo, da je preskrba
Kopra s kamnitim materialom dokaj resen pro-
blem, ki se sicer pojavlja Ze precej ¢asa, toda ga
do danes $e nismo reSevali kompleksno ne enotno.

Kot sem Ze prej omenil, smo v zaéetku prido-
bivali lomljeni kamen v lastnem kamnolomu na
Semedelskem hribu. Ker pa je pokrovni sloj vse
debelej$i, smo morali ta kamnolom wsled drage
produkcije opustiti. Nekaj kamenja smo dobili od
investicijske skupine za gradnjo avtomobilske ce-
ste SenoZete—Koper, iz usekov na trasi Crni kal—
Petrinje. Nato smo priceli odvazati razpoloZljive
koli¢ine lomljenega kamna iz opuStenega kamno-
loma pri Crnoti¢ih. Poleg tega uporabljamo za no-
tranje nasipe tudi zdrav peStenec iz kamnoloma
pri Dekanih ter &isto jalovino iz rudnika Seéovlje.
Se vedno se pogajamo s podjetjem »Kamenolomi«
iz Buj, da bi dobili drobljenec iz kamnoloma Ka-
negra po morski poti, ker lezi ta kamnolom prav
ob morski obali, ter z kamnolomom v Razdrtem.
Delno smo pri¢eli dovazati raznovrstni peSéenec
za nasip tudi s ¢olni z okoliskih erocijskih obalnih
obmotij, delno pa ga z ruSevinami za splodni nasip
pridobivamo pri ruSenju starih hi§ v Kopru. Vsega
tega se lotevamo samo zato, da bi strodke za na-
bavo kamnitega materiala ¢imbolj zniZali, €eprav
se po drugi strani zavedamo, da tak kampanjski
nadin nabavljanja tega materiala nujno nosi tudi
razne nevSefne posledice.

Ob zakljuéku bi rad Se enkrat poudaril, da gra-
dimo naSo prvo obalo v dokaj teZavnih in menor-
malnih razmerah, ki jih narekujejo predvsem fi-
nantne teZave in pomanjkanje specifiénega inven-
tarja za pomorske gradnje. Takim pogojem smo
prilagodili tudi naSe delovne postopke, ki bi se
dali z ustrezno mehanizacijo precej poenostaviti
in zboljSati. To bi bilo Se zlasti mogoce in potrebno,
¢e bi lahko pripravili organizacijo dela za vegji
obseg del, za ve&jo obalo in na podlagi zagotov-
Ijenih potrebnih denarnih’ sredstev. Kljub temu
sodimo, da smo s svojim delom utrli pot gradnji
nalega pristaniSéa. Ta prvi uspeh je toliko po-
membnejsi, e upodtevamo dejstvo, da Slovenija
v pomorskih gradnjah nima fradicije in izkuSenj in
da prav zaradi tega pri zatetnih delih prve pod-
etape nismo imeli izku$enih kadrov. Sele med de-
lom smo morali ljudi priuciti vsem specifi¢nostim
pomorskih gradbenih del, ki se bistveno razlikujejo
celo od drugih hidrogradenj.

Opis del, ki sem ga podal, ne more biti popolen,
ker bo mogote zbrane podatke tehniéno dokonéno
obdelati Sele tedaj, ko bodo dela dokonéana. So-
dim pa, da bom naSe gradbene strokovnjake se-
znanil vsaj z najosnovnej§imi problemi, ki se z
njimi borimo pri gradnji nade prve obale.
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Marko Rainer, vi§ gradbeni tehnik
Stanovanjsko vpraSanje

Resevanje stanovanjske problematike pomeni
v celotnem jugoslovanskem merilu eno najbolj
peretih pogojev za zboljSanje Zivljenjske ravni
delovnih ljudi. Nesorazmerni porast druZbenega
proizvoda nasproti stanovanjski izgradnji iz dneva
v dan zaostruje ta problem.

Stanovanjski problem v obalnem pasu ko-
prskega okraja pa je Se toliko bolj pereé pred-
vsem iz naslednjih razlogov:

1. Obstoje¢i stanovanjski sklad je dotrajan
in v zelo slabem stanju.

2. Stanovanja so priceli graditi Sele po pri-
kljuditvi tega ozemlja k FLRJ leta 1954; kljub
vsem naporom pa smo Vv primerjavi z gradnjo
stanovanj v Sloveniji in Jugoslaviji v letu 1956
in 1957 gradili celo manj (relativno!).

3. Zaradi naglega gospodarskega razvoja od
leta 1954 dalje, h kateremu so spodbudili naravni

gospodarski pogoji te naSe obale (turizem, indu- .

strija, pomorstvo, ribi§tvo, kmetijstvo), je povsem
razumljivo dejstvo, da se problem stanovanj Se
nadalje zaostruje in resno ovira nadaljnji razvoj.

Druzbeni proizvod se je na primer samo od
leta 1954 dvignil v okraju Koper od 100 kar na
147 odstotkov, medtem ko se je dvignil druzbeni
proizvod v obéini Koper v istem ¢&asu na 152
odstotkov. Po drugi strani pa smo v vsem po-
vojnem obdobju pridobili le 4,4 odstotka novih

Higiensko neurejena stanovanja

v Slovenskem Primorju

stanovanjskih enot! Tako smo imeli 10. decembra
1957 v obalnih mestih Koper, Izola in Piran ne-
reSenih 2278 proSenj za stanovanja, in sicer:

v Kopru 1.500
v Izoli 478
v Piranu 300
Skupaj: 2.278 nereSenih profenj.

V zgornjih Stevilkah pa niso zajete potrebe
gospodarskih organizacij, ki se $ele razvijajo in
potrebujejo novo kvalificirano delovno silo (»To-
mos¢, koprsko pristanis¢e, Splo$na plovba itd.).
Ce se hotemo natantneje seznaniti s tem peretim
vpraSanjem, se moramo predvsem poglobiti v sta-
tisticne podatke o stanju obstojetega stanovanj-
skega sklada iz leta 1950 ter v podatke o povojni
gradnji stanovanj.

Predvsem je treba poudariti, da je v obalnih
mestih Koper, Izola in Piran 84,59/y zgradb zgra-
jenih pred letom 1900, medtem ko ima Ljubljana
takih stanovanj le 34,6 °/o. Res je, da so pozneje
tudi marsikaj predelali, dozidali itd., kar pa po-
loZaja v bistvu ni zboljSalo, temveé so se ljudje
le zatekli k temu zasilnemu izhodu. V letih 1901
do 1918 je bilo v obalnem obmoé&ju zgrajenih 8,7
odstotkov stanovanj, v Ljubljani 12,5 %/. Vidimo,
da so v tem Casu $e precej zidali, toda po prvi
svetovni vojni je to znatno uplahnilo, saj je bilo
od 1919 do 1940 zgrajenih le 4,1°/yp novih stano-
vanj, medtem ko znaSa ta odstotek v Ljubljani
45,1. Med drugo svetovno vojno je bilo zgrajenih
le 0,9 % vseh stanovanj, v Ljubljani 3,4 %/, med-
tem ko so v povojnih letih 1946—1949 zgradili le
0,2%p movih stanovanj, v Ljubljani 2,9%. Ti
podatki dajo Ze sami po sebi pribliZno podobo
o stanju stanovanjskega sklada v nasih obalnih
mestih. Kdor pa $e podrobneje pozna zazidavo
objektov, konstruktivne elemente, zasnovo itd., bo
vedel povedati, da je stanovanjski standard v
povpre¢ju zelo nizek in ne nudi stanovalcu nika-
kega udobja. Vetine stanovanjskih prostorov ni
mogote ogrevati, kolikor pa je ogrevanje mogoce,
je to samo v kuhinjah. Izolacije, tako zvoéne, to-
liko bolj pa toplotne, glede na konstrukcijo kakor
tudi na samo izvedbo Se kritizirati ni mogoée.
Tako so na primer preteZno vsi stropi brez zvocne
in toplotne izolacije. Vsa stanovanja imajo samo
enojna okna, ki so delno opremljena z oknicami
in zaradi tega je v zimskem ¢asu, posebno kadar
piha burja, v teh stanovanjih skrajno meprijetno.
Izolacije proti vlagi so bile delezne le redke zgrad-
be, zato je vedina zgradb v pritliéju za bivanje
neprimerna in Skodljiva za zdravje. Pri adapta-
cijah in rekonstrukcijah objektov najveckrat ugo-
tovimo, da bi bilo bolj smotrno sezidati nekaj
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novega, kakor pa popravljati staro. V konstruk-
tivnem pogledu je vetina zgradb grajena tako, da
se sleherni laik upravi¢eno sprasuje, kako to, da
se zgradba ali posamezna Kkonstrukcija kratko
malo ne zru$i, kako da sploh Se stoji in pred-
stavlja nosilni element.

To je samo nekaj znacilnosti starega stano-
vanjskega sklada. Po podatkih, ki jih imamo, je v
obalnih mestih ¢ez 500 stanovanj, ki bi jih mo-
rali iz tehniénih in sanitarnih razlogov porusiti,
in vendar lahko trdimo, da v Se tako nemogoéih
prostorih Zive ne samo posamezniki, temveé celo
druzine! o

Najbolj kriti¢tno poglavje je higienska sani-
tarna oprema stanovanj. Po stanju leta 1950 je
imelo le 1,3%p vseh stanovanj kopalnico, hkrati
pa ni bilo v vsem obalnem pasu niti enega jav-
nega kopalis¢a. Ljubljana je imela tedaj 22,63 %/o
stanovanj, opremljenih s kopalnicami! Posebno
vpraSanje so v vseh zgradbah stranista. Stranis¢a
na vodno splakovanje ima le 13,19 stanovanj,
brez vodnega splakovanja je 27,59 stranis¢ v
stanovanjih, izven stanovanja ima posebna stra-
nis¢a 11,6 9/p stanovanj, skupno straniS¢e uporab-
lja 27,29/¢ stanovanj, sploh brez straniS¢a pa je
v obalnem podroéju 20,6 %/p stanovanj!

Ceprav 3tejemo Koper, Izolo in Piran med
mesta, je bila instalirana vodovodna napeljava le
v 27,19, stanovanj. V zgradbi si lahko preskrbi
vodo le ‘19,4 9/p stanovanj, medtem ko ima 3,1 %/
stanovanj vodo na dvoris¢u. Veé kot polovica sta-
novanj, to je 50,4 %, vode dejansko sploh nima
in si jo morajo stanovalei — meStani — dona-
Sati iz javnih vodovodov. In Se tam, kjer imajo
vodovodno instalacijo, to je v predvsem starih
zgradbah, je napeljava nad ometom ter v veéini
primerov Ze dotrajana.

Plitvo vodenje instalacij

Stanje nekaterih stanovanjskih his

Elektrika je name$tena v 92,56 %/p stanovanj,
vendar je po velini napeljana nad ometom ter
tako dejansko tudi Ze dotrajana, hkrati pa Se ne-
varna za pozar in torej ogroZa Zivljenje sta-
novalcev,

Zanimivo je tudi, da je imelo le 3,5 %o zgradb
samostojne prostore za pranje perila, to je pral-
nice, ki pa tudi niso vedno primerno opremljene.

Dejansko stanje stanovanjskega sklada kaze,
da imamo na naSem podro¢ju le 10—12 %/p objek-
tov, ki niso potrebni posebnih popravil, medtem
ko za okoli 25—30 %/p stanovanjskih zgradb lahko
trdimo, da bi jih morali poru$iti oziroma da se
zastavlja vpraSanje vzdrZevanja in popravil, ki
niso upravi¢ljiva niti rentabilna, predvsem zato,
ker prevladujejo v mestih le manjsi, to je eno
in dvostanovanjski objekti, saj pride povpretno
na zgradbo 1,63 %/p stanovanj, medtem ko zna3a
to povpreéje v Ljubljani z bliZnjo okolico 2,9 %.

Poseben problem v obalnem pasu so zunanji
komunalni objekti. Pri tem mislimo predvsem
vodovod, elektriko, kanalizacijo in ceste. Vse to
je tako dotrajano, da so dejansko vsi napori
zdravstvenih oblasti brez uéinkovitej§ih ukrepov
za sanacijo tega stanja nesmiselni.

Naj navedemo samo nekaj primerov. Rizanski
vodovod, ki dovaja vodo vsem trem obc¢inam, Ze
sedaj v poletnih mesecih ne more zadovoljiti
potreb in tako ostajajo v poletnih mesecih odda-
ljeni turistiéni objekti v PortoroZu in Piranu brez
potrebne kolidine vode. Samo v enem letu se je
vkljub vsem ukrepom, vStevsi zviSanje vodarine,
potro$nja poveéala za 20°. Mestno vodovodno
omreZje je dotrajano in najveckrat sta kanali-
zacija in voda v istem jarku, ne da bi bili kakor-
koli za&¢iteni. Potrebna bi bila temeljita rekon-
strukcija — vpraSanje pa so sredstva.

Lahko reéemo, da ima ves obalni pas nekaj
nad 2km nove sodobne kanalizacije, ki ustreza
perspektivnemu razvoju — ostalo kanalizacijo se-
stavljajo s plod¢ami zaprti jarki, kjer je leglo vseh
vrst okuZb. V mnogih primerih pa so v mestih
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Pogled na podhod pod stanovanji

Se odprte straniS¢éne jame itd. Hitro sanacijo tega
stanja bi lahko izvedli le z znatnimi sredstvi,
sicer pa je potrebna sistemati¢na gradnja kanali-
zacije in sanacije v zvezi z novimi gradnjami.

Amortizacijski skladi posameznih uprav, ka-
kor tudi ostala razpoloZljiva sredstva za komu-
nalno dejavnost, so tako minimalni, da kak$nih
utinkovitej§ih ukrepov brez znatne pomoéi in
izrednih ukrepov ne bo moé izvesti; zato smo
lahko resno zaskrbljeni, kaj bo, &e se ponove
nove epidemije, predvsem v ¢&asu turistitne se-
zone!

Marsikdo bo upraviteno vprasal, kaj je bilo
do danes storjeno za ureditev teh §tevilnih pro-
blemov, za vsaj delno ureditev tako stanovanjskih
kakor tudi komunalnih razmer na tem podroéju.

Predvsem je treba ugotoviti, da so na tem
podrodju do leta 1954 vlagali za stanovanjsko in
komunalno izgradnjo minimalna sredstva, druz-
bena in zasebna, ker status cone B trZaskega
ozemlja Se ni bil reSen. Tako so dejansko zaéeli
Sele 9 let po vojni, to je po ureditvi meje med
Jugoslavijo in Italijo leta 1954 intenzivnejSe re-
gevati nakazano problematiko. Tedaj wopazimo
vetjo gradbeno dejavnost pri stanovanjski iz-
gradnji in od tedaj do danes je bilo zgrajenih v
teh mestih in neposredni okolici okoli 350 novih
stanovanj, trdimo pa lahko, da so bila usposob-
ljena tudi ostala prosta stanovanja, kolikor so
sploh bila za to Se primerna. Gospodarske orga-
nizacije, kakor tudi oblastni forumi, so vlozili vsa
razpolozljiva sredstva za vsaj delno ureditev sta-
novanjskega problema, saj bi sicer dejansko ne
mogla zagotoviti normalno poslovanje svojih
obratov in si zagotoviti potrebno delovno sila za
opravljanje prevzetih nalog, predvsem v ¢asu, ko
se je del italijanskega Zivlja odselil v Italijo. Tu
je treba upostevati predvsem dejstvo, da je bilo
italijanskemu Zivlju znatno manj na tem, kako

so urejena stanovanja, kakor je to navada pri
naSih ljudeh, ki so se po prikljuditvi naselili na
tem podrocju.

Analiza, ki so jo izvedli odgovorni forumi go-
spodarskega in politi¢nega Zivljenja v nasih treh
obalnih mestih, ka%e, da bi morali v bliznji pri-
hodnosti za potrebe obstoje¢ih in razvijajo¢ih se
gospodarskih organizacij ter za vse ostale po-
trebe, ki jih terja razvoj teh treh obalnih mest,
nekako preskrbeti 3600 stanovanj. Sredstva za
kreditiranje stanovanjske izgradnje prizadetih
ObLO pa znaSajo za vsa tri mesta trenutno le
270 milijonov dinarjev letno, kar ne zadoita niti
za ureditev obstojefega stanja stanovanj in ko-
munale. Tako bi za izvedbo tega programa,ne
upostevajo¢ ureditve komunalne problematike teh
mest, potrebovali Se 6—8 milijard dinarjev v raz-
dobju 6—8 let. \

Ce samo beZno pogledamo razvoj obstojetih
gospodarskih kapacitet po dosedanjih rezultatih,
tako pomorstva, pristani$éa Koper, tovarne motor-
nih koles »TOMOS« v Kopru, ribistva, kmetijstva,
turizma, kakor tudi ostalih Ze obstoje¢ih gospo-

. darskih enot, se bo, realno raéunano, druZbeni pro-

izvod v naslednjih letih do 1961 dvignil za nadalj-
njih 50—60 %/, t. j. od 1. 1954 iz 100 na 210—220 %/p
leta 1961. Potem postane jasno, da tu me gre veé
samo za probleme Kopra kot takega in za pro-
bleme njegove obale, temve¢ da so ta vpraSanja
SirSega — kompleksnega pomena; res lahko re-
¢emo, da so to vsaj slovenski problemi in bi zato
morali doseti znatno veéje sodelovanje in pomoé,
ko premagujemo teZave, ki so dedid¢ina bivsih
izkoristevalcev.

Ni dvoma, da bo treba pri premagovanju te
problematike predvsem mobilizirati lastne sile,
vsa mozna sredstva ter predvsem Se subjektivni
faktor, ki more dati ton na$i ekonomiki tudi pri
urejanju stanovanjske problematike, hkrati pa
ukreniti vse, kar je mogocte, da ¢imbolj uredimo
tudi objektivne vzroke, zavoljo katerih so zdaj
cene gradbenih storitev ma obalnem podroé&ju
viSje nasproti cenam v ostalih delih Slovenije.

Stari stanovanjski predeli
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Investitor:
Zavod za

za stanovanjsko
izgradnjo

0OLO Koper

Gradnje na tem podroéju so 18—25%/y draZje kot
enake gradnje v ostalih predelih Slovenije. Gre
predvsem za to, da moramo nabavljati razne
gradbene materiale iz ostalih krajev Slovenije in
pa za obrtne storitve. Naj navedem samo nekaj
primerov, ki kaZejo, zakaj so cene gradbenih sto-
ritev v obalnem pasu visje. Gramoz in pesek, to
je osnovni gradbeni material, ki ga pridobivamo
navadno takoreko& tam, kjer gradimo, dovaZamo
tukaj za vse konstruktivne elemente iz Ljubljane,
Litije, Anhovega in ostalih krajev z vagoni do
zelezniSke postaje Podgorje, nato pa s kamioni
30 km dale¢ na gradbiSéa. Tako je treba kriti
preko 50 9/p vsega gramoza, ki ga potrebujemo in
samo tu gre za razliko pri kubiénem metru 3000
do 3500 dinarjev, oziroma za podraZzitev 40 do 50
milijonov na leto. Tudi ve& kot 50°s opetnih
izdelkov prav tako dovazamo iz Slovenije in celo
iz Srbije zaradi nezadostne kapicitete opekarne
Ruda v Izoli, ki je sedaj v rekonstrukeiji in pri-
¢akujemo zato v bliZznji prihodnosti vsaj delno
izbolj8anje, saj se sicer povifa cena pri kosu pri-
peljane opeke za 4—6 din. Cement dovaZajo s
¢olni in kamioni iz Pulja, Anhovega in Koroma-
¢ine. Les in ostali material pa dovaZajo s kamioni
povpretno iz razdalje 100 km. Skoraj pri wvseh
gradnjah smo vezani, kar zadeva obrtniske usluge,
na Ljubljano in okolico, kar znatno wvpliva na
ceno, tukajs$nje obrtniStvo pa je zelo slabo raz-
vito in ne zmore nalog.

V takem poloZaju je nujno, da posvetimo vso
pozornost skrbnim pripravam programa, urbani-
sti¢nih in zazidalnih projektov, ekonomi¢nim pro-
jektom sodobnih, a cenenih stanovanj, organizaciji
gradnje in kontinuiranemu izvajanju gradbenih
del, kar vse lahko vpliva na konéno ceno in tako
tudi na Stevilo sezidanih stanovanj, ki pa morajo
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ustrezati predvsem potrebam veéine na$ih ljudi.
To pa je tudi smoter perspektivnega plana OLO,
katerega uresni¢itev zagotavlja tudi kar najbolj3o
ureditev stanovanjske problematike. Hkrati, ko
reSujemo vse te probleme, pa je treba doseéi tudi
intenzivnejSo dejavnost in koordinacijo odgovor-
nih urbanisti¢nih institucij Slovenije, da bomo z
zdruZenimi moémi ta mali del naSe obale &im
lepSe uredili, upoStevajo¢ seveda realne ekonom-
ske moZnosti. Treba pa bo z odgovornimi organi
slej ko prej reSiti tudi vprasanje finansiranja
stanovanjske izgradnje, saj si skoraj ne moremo
misliti Se nadaljnje obremenitve gospodarstva z
anuitetami za stanovanja, predvsem ne tam, kjer
so gospodarske organizacije dejansko zrasle in se
razvile tako, da so najele kredite in odpladujejo
anuitete za samo gospodarsko dejavnost, saj gre
vendar za vpraSanje rentabilnosti in konkurené-
nosti nasproti ostalim gospodarskim organizacijam.

Konéno pa bo potrebno k urejanju stano-
vanjske problematike pritegniti tudi S$ir$i krog
drzavljanov, ki bodo sami s svojimi prihranki

Ing. Fran BajZzelj

prispevali -k gradnji novih stanovanj v okviru
zadruzne gradnje ekonomiénih stanovanj. Samo z
druZbenimi sredstvi ne bo mogote refiti celotnega
problema in zato je treba primerno organizirati
gradnjo interesentov — zasebnikov — tfer jo ob
primernih pogojih tudi stimulirati predvsem pri
vrstni in blokovni gradnji stanovanj. Te pobude
do danes ni bilo in do sedaj sploh nismo opazili,
da bi se lotili take gradnje stanovanj v nadih
obalnih mestih; pa¢ pa je v zadnjem &asu opaziti
vedje zanimanje, ki ga je Se treba spodbuditi in
mu dati konkretne oblike, ki bodo v skladu z
nasimi splo$nimi druZbenimi potrebami in zahte-
vami.

Tezko je v kratkih besedah obeleZiti problem,
ki dejansko ne prizadeva samo naSega podroéja,
temve¢ vso naSo drzavo. Tezko je tudi pokazati
s primerjanjem ta problem, ker ima pa¢ vsak
kraj svoje specifiénosti in potrebe; eno pa nam
mora biti jasno — da moramo ¢&uvati in dati
primerno obeleZje naSemu tefko pridobljenemu
Jadranu.

Telezniska povezava Kopra z zaledjem

Ko konéujemo prvo etapo pmi gradnji kopr-
skega pristaniSda, kjer bodo lahko pristajale
tudi velike prekomorske tovorne ladje, postaja
spet perefe vprasamje Zeleznid¥ke povezave Kopra
z zelleznifko mrezo FLR]. Za to zelezmico imamo
ze tudi vet Studij Se iz casa come B in bivSe
7elezniske direkcije v Pivki, obravnava pa se
fudi novejsi investicijski progmam, ki ga je pwi-
pravilo Zelezni$ko projektivno podjetje v Ljub-
ljami.

Tukaj ne bi razpravljali o tem ali je nujna
in rentabilna ZelezniS$ka zveza, kaj kmalu bosta
razvoj pristaniske dejavnosti v Kopru in obre-
menitev novega cestnega odseka Koper—Senozece
pokazala, ali bo treba speljati zeleznisko progo
ali ne. Omenil bi le, da bi bilo prav, ¢e bi ze
zdaj izbrali najprimernejSo varianto ter izdelali
glavne projekte, zakaj tako bi imeli vse priprav-
ljeno, ¢e bi se izkazalo, da to progo res potrebu-
jemo. V tem sestavku bi rad prikazal samo nekaj
gradbenih podatkov, ki bi utegnili zanimati nase
gradbene operativee,

Programsko je pripravljenih veé¢ variant. —
Vendar pride v postev samo direktna zveza Ko-
per—Herpelje, morda 3e Koper—Podgorje, V
prvem in drugem primeru je ireba premagati
vidinsko razliko skoraj 500 m v zra¢ni razdailji
16 km. Ker pa je Podgorje oddaljeno od Herpelj
9km proti jugu, proti Pulju, podaljsuje vsak
odmik od Herpelj celotno bodoto ZelezniSko zve-
zo Divata—Koper. Zveza med Divado in Koprom
pa mora biti &m krajfa (seveda pri istih odlo-

dilnih vzpomih za vse variante), ker zaradi tram-
zitne politike ne sme biti po nepotrebnem daljsa,
predvsem ne zaradi sosednega Trsta; bila bi
namre¢ za Slovemijo najblizji izhod na monje in
morala bi razbremenjevati reSko pristaniSce,
zlasti pri visokih komicah luskega prometa.

Za operativee se posamezne variante bistveno
ne razlikujejo med seboj. V ozji izbor sodijo
tako samo variante brez predorov, brez viaduk-
tov in brez vedjih mostov, to je do 15 m razpona.
Prayv tako se ni treba ozirati na posamezne kraje, -
ker teren ni gosto maseljen, niti mi namemjena
bodo¢a Zelezniska zveza lokalnim potrebam.

Na odseku Koper—Rizana se menjavajo flig&ni
laporji in peS¢enjaki; ker tu miso predvidena
vedja zemeljska dela, ne bo pri gradmji nobenih
tezav, Od Rizane do Crnoti¢ev bi potekala trasa
po bolj strmem pobodju flignih laporjev in pe-
Stemjakov, tu bodo potrebna Ze ve&ja zemeljska
dela. Ker pa imajo projektanti in operativa do-
vollj izkmSenj, izza ¢asa, ko so gradili progo Lu-
poglav—Rasa, se bodo lahko izognili sumljivim
plazowitim mestom. Dalje proti vrhu, bodisi proti
Hrpeljem, bodisi proti Podgorju, bo potekala
trasa v glavmem po zdravem kraskem apmente-
vem terenu. Po do sedaj izdelamih elaboratih bi
bilo treba izkopati v glavnem 400.000 m* v fliSnih
laporjih in pe$tenjakih ter priblizno 400.000 m?
v trfem kraskem apnencu.

Po doslej pripravljenih ra¢unih bi potrebovalli
za dograditev 36 km Zzelezniske proge Koper—
Herpelje:
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2,500 milijonoy
740 milijonov
70 milijonov
130 milijonov
20 milijonov
30 milijonov

3,490 milijonov

za spodnji ustroj .
za zgornji ustroj .
za kretnice

za zgradbe

za TT maprave .
za Opremo

skupno D

Ce bi pozneje progo elektrificirali bi potre-
bovali Se 700 milijonov. Ker pa bi nekaj let lahko
v medu opravljali ves promet z 2 Dieselovima
lokomotivama (ema stane 120 milijonov) bi progo
elektrificirali tedaj, ¢e bi promet obéutno mara-
sel.

Razen omenjenih variant je v $tudiju Se
varianta z wvzponom 249, ki bi potekala od
Kopra prek Sv.Mihaela—Pobega—Sancina—Go-
veda — Hrastovelj —Podpeéi—Mati bozje — Pra-
pro¢ do Podgorja. Gradbena dolzina bi znasala
okoli 27 km ter bi bila za okoli 10km krajsa od
zveze Koper—Dekani—Rizana—Hrastovlje—Crmi
kal—Petrinje—Herpelje—Kozina. V kolikor bi
bili geoloSki pogoji pri obeh variantah veé ali
manj enaki, lahko radunamo, da bi bila varianta

Ing. Franc Tratnik

Koper—Podgorje za priblizno 1 milijardo’ cenejsa
od variante Koper—Herpelje—Kozina. ;

Spodnji ustroj bi mogli zgraditi v enem letu.
Graditi bi lahko zaceli vzdolz cele trase hkrati.
Ker je v blizini speljana sodobna cesta Semo-
zete—Koper, bi zlahka prevazali stroje in opre-
mo, skratka, dostop do trase bi bil zelo ugoden.
Material za zgornji mstroj bi lahko dovazali prek
Herpelj po sedanji zelezniSki mrezi ali pa tudi
z druge strani, preko koprske luke. Nada opera-
tiva bi lahko izkoristila vse izkuSnje od tedag, ko
so gradili progo Lupoglav—Rasa, predvsem pa

pridobljene izkuSnje zadnjih let z gradnje ceste

Senozede—Koper; $e ved izkuSenj, zlasti kar za-
deva organizacijo del in mehanizacijo zemeljskih
del pa so si pridobila masa gradbena podjetja
letos na avtomobilski cesti Ljubljana—Zagreb.
Zato mislim, da bi se naSa operativa Se posebno
rada lotila gradnje tega objekta ter ga tudi v
dolo¢enem ¢asu res kvaliteino in vzorno izdelala.
Za zeleznigko remontno podjetje polaganje zgor-
njega ustroja mi noben problem; delo bi opravilo
v Stiridesetih dneh, & bi dobilo seveda v pravem
¢asu finandna sredstva.

Oskrba z vodo v obalnem pasu koprskega okraja

Nagel gospodarski razvoj, predvsem industri-
alizacija, razSiritev distribucijskega omreZja na Se
neoskrbovana podrodja, ter v zadnjih letih pospeSe-
na gradnja stanovanj so v mnogih mestih Jugosla-
vije privedli do zelo kritiénega stanja pri oskrbi z
vodo. Zastarele vodovodne naprave ne morejo ved
zadovoljevati vedno veé&je potroinje vode. Mnoge
vodovode so rekonstruirali, predvsem v ve&jih me-
stih, ostale pa Se delajo ali pa pripravljajo rekon-
strukeijo.

Imamo pa Se razliéna obmoéja, predvsem na
podezelju, kjer je vodna oskrba primitivna in v
higienskem pogledu neprimerna, v su¥nih obdobjih
pa nezadostna. Tako stanje je najbolj izrazito na
kraSkih in sosednjih obmoéjih, ki nimajo vode.

Na slovenski obali je oskrba z vodo v zadnjih
letih prav tako zasla v zelo kriti¢no stanje. Skupin-
ski vodovod, ki zajema izvire reke RiZane in oskr-
buje z vodo ves nizki obalni pas od Debelega rta do
Setoveljske doline, so zgradili leta 1937. Program-
ska zasnova projekta ni predvidevala bistvenega
razvoja, zato je predvidevala zelo skromno dotacijo
vode za potrodnjo. Celotna norma potrosnje, vkljué-
no za Zzivino, industrijo in komunalne potrebe, je
znaSala 105 l/os dan, saj se je pri kapaciteti napra-
ve 7776 m*/dan radunalo najve¢ z oskrbovanjem
priblizno 74.000 prebivalcev.

Leta 1937 so dogradili nizko omreZje in sicer:
zajetje na RiZani, glavne cevovode, ¢istilno napravo
ter lokalne zbiralnike v Valdoltri, Dekanih, Kopru,

Izoli in PortoroZu. Ze takratna mestna omreZja —
zgrajena veéinoma pred prvo svetovno vojno — so
delno razdirili in povezali z novo zgrajenim vodo-
vodom.

Gradnjo projektiranega visinskega vodovoda,
ki naj bi oskrboval viSje predele (glej prilozeno
situacijo), je prepreéila vojna.

Med vojno vodovodne naprave niso utrpele
vetje Skode, Ze izrabljena mestna razdelilna omrez-
ja pa so hitro propadla, ker jih nismo oskrbovali,
vodne izgube na omreZju so se vetale, tako da so
leta 1947 zna8ale cca 73%.

Lotili so se veéjih popravil in zamenjali iz-
rabljene cevovode in tako se je stanje omreZja do
leta 1955 normaliziralo, saj so v tem letu vodne
izgube in nekontrolirana potro¥nja znasale le 15%,
kar je v primerjavi med zmogljivostjo in razsez-
nostjo vodovoda povsem zadovoljivo.

Natin, po katerem oskrbujemo z vodo podroéje
rizanskega vodovoda, je kljub dejstvu, da so v
povojnih letih naredili povpreé¢no 100 do 150 hisnih
prikljuékov letno, Se vedno nezadovoljiv, saj ima le
cca 60% vseh stavb v oskrbovanem podro¢ju hiSne
priklju¢ke. Na tako stanje vpliva predvsem Se ne-
urejena kanalizacija, ki iz sanitarnih razlogov v
mnogih primerih ne dopuséa, da bi raz8irili distri-
bucijsko omreZje.

Obalno podroéje, ki ga oskrbuje rizanski vodo-
vod Steje cca 23.500 stalnih prebivalcev. Pri kapaci-
teti 7600 m®/dan, ki pa je Ze popolnoma izkoristena,
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znada povpreéna celotna potroinja 323 1/os dan,
vkljuéno vodne izgube. Potro$nja v gospodinjstvu,
vitevsi potroSnja vode za Zivino, pa znaSa povprec-
no 82 1/os dan.

Sestav potro3nje je bil po vrstah potrodnikov v
letu 1957 takle:

Industrijski obrati 31%
Bolnice 10%
Turistiéni obrati 16%
Ustanove in Sole 6%
Komunalne potrebe "%
Gospodinjstvo 30%

Potrosnja je v zadnjih letih hitro narastala.
Spodnja razpredelnica kaZe, koliko vode proda
vodovod na leto, dalje meseéno povpreéje prodane
vode in prodana voda v mesecu maksimalne po-
trodnje (v m®).

Leto  Letno prodana Meseéno Maksimalno
voda povpredje meseéno
1948 600.000 50.000 59.000
1949 800.000 67.000 71.000
1950 890.000 74.000 114.000
1951 975.000 81.000 116.000
1952 879.000 73.000 119.000
1953 971.000 81.000 110.000
1954 1,174.000 98.000 147.000
1955 1,336.000 111.000 150.000
1956 1,307.000 109.000 153.000
1957 1,476.000 123.000 151.000

Potrosnja je obi¢ajno najveéja v avgustu in
sicer predvsem zaradi turistiéne sezone ter velike
potrodnje vode v Zivilski industriji.

Kriti¢no stanje pri oskrbi z vodo se je pojavilo
Ze v letih 1948—1951, in to zaradi ogromnih izgub
pri cevovodu. V teh letih je znaSala voda iz &istilne
naprave do 2,000.000 m®/letno, prodana voda pa
manj kot 900.000 m®/letno. S sanacijo omreZja so
stanje preskrbe normalizirali do leta 1955, ko je
potroSnja v posameznih poletnih dnevih presegla
zmogljivost vodovoda in je bilo zato oskrbovanje
z vodo neredno. Povpreéno naraste potrodnja letno
cca 12% in tako se je nerednost pri oskrbi z vodo
iz leta v leto stopnjevala. V letodnjem poletju je
pomanjkanje vode resno prizadelo nekatere indu-
strijske obrate v Izoli ter turisti¢ne obrate na pod-
rotju Pirana. Po pribliZzni oceni je zna$al pri-
manjkljaj vode v juliju in avgustu cca 500 m*/dan.

Pri tem pa moramo upostevati, da smo potros-
njo v gospodinjstvu z dvojno tarifo skréili na
minimum, ukinili potroSnjo za zalivanje v vrtnar-
stvu, industriji pa doloéili zelo visoko ceno. Ti
ukrepi so nedvomno precej vplivali in brzdali
potrodnjo, sicer bi bil polozaj $e bolj kriti¢en.

Kakor kaze perspektiva gospodarskega razvoja
v obalnem obmoé&ju, bo v naslednjih letih potrodnja
Se bolj porastla, zlasti ¢e upoStevamo objekte, ki
jih Ze gradijo ali pa so v natrtu. Na povetanje po-
tro¥nje bo vplivalo predvsem novo koprsko prista-
nid¢e, gradnja turistiénih objektov v Ankaranu,
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Portorozu in Piranu, redno obratovanje v tovarni
TOMOS, predvideno povetanje distribucijskega
omrezja v mestu ter gradnja novih stanovanjskih
kompleksov. Nadaljnji problem pa je prikljucitev
viSinskega vodovoda v miljskih hribih, ki dobiva
zdaj vodo iz Italije.

Stanje vodne oskrbe v letu 1958 ter perspektiva
za prihodnja leta nujno terjajo, da povetamo
kapaciteto obstojec¢ega vodovoda.

Uprava vodovoda je pri¢ela misliti na poveéa-
nje kapacitete vodovodnih naprav Ze leta 1955.
HidrogeoloSke razmere obalnega pasu in sosednih
obmoéij mniso glede vodnih virov najugodnejse.
Obalni pas je v glavnem sestavljen iz fli¥nih
formacij, ponekod pa so doline ob morju zasute
s kvartarnimi sedimenti. Obmoé&je nad obalnim
pasom pa je v glavnem grajeno iz skraselih krednih
apnencev. Obe geoloski formaciji sta v hidroloskem
pogledu neugodni. Kreda je v glavnem skrasela in
je razvit samo podtalni tok, fli§ pa je prakti®no
nepropusten in se vsa padavinska voda odteka po
povriinah kot hudourniki.

V flidnem obmoéju niso zasledili veéjih izvirov,
le na stiéni coni med obema formacijama se po-
javljajo veéji vodni izviri. To je n. pr. izvir RiZane
in podzemne vode v Setovljah. Padavinsko obmoéje
teh izvirov tvorijo viSe leZeta kraska obmodja.
Izviri reke RiZane se pojavljajo ob stiku krednih
apnencev z nepropustnimi sloji, podtalno vodo v
Setovljah pa je v podzemlju prestregel rudnik s
svojimi eksploatacijskimi rovi.

Kritiéna izdatnost izvirov RiZane znaSa cca
200 Vsek., od teh je sedaj zajetih 90 1/sek. Dotok
podzemne vode v rudnik Sefovlje pa je zna$al mi-
nimalno tudi okrog 200 1/sek.

Na podlagi tega so leta 1956 izdelali $tudijo, da
bi ugotovili kaksna rekonstrukcija vodovoda je bolj
primerna, z zajetjem prvega ali drugega vodnega
vira. Setoveljska varianta je prikazala velike eko-
nomske prednosti, tako da so leta 1957 priceli s
hidrogeoloSkimi raziskavami na podro&ju setovelj-
ske doline, da bi ugotovili ali je moZno zajeti talno
vodo, ki je dotekala v rudnik.

Prve bolj plitve raziskovalne vrtine so po-
kazale, da v kvartarnem nanosu ne moremo pri-
¢akovati proda, ki bi bil toliko vodonosen, da bi

v njem delali vedje zajetje. Tudi kemiéne lastnosti,

podtalne vode niso bile v pogledu kloridov ugodne,
ker je kvartarna glina osoljevala vodo.

Naslednja raziskovalna vrtina, ki so jo naredili
nad opu$éenim rudniSkim ozemljem in je segala
185 m globoko (cca 182 m pod morsko gladino) je
dala ugodnejSe rezultate. Hidrostatiéna gladina v
vrtini je bila cca 2m pod terenom. Pri &érpanju
cca 7 VVsek, v 100 mm vrtini je zna3ala depresija
v vrtini 3,90 m. Crpalnih poizkusov v ve&jem obsegu
ni bilo moZno opraviti zaradi omejenega profila
vrtine in omejene kapacitete érpalke. Bakterioloske

in kemiéne lastnosti izérpane vode so bile ugodne,
le temperatura je nekoliko visoka, zna%a 15,5 C.

HidrogeoloSske raziskave je opravil Geoloski
zavod iz Ljubljane, ki bo Se naprej obdelal ta za-
nimivi pojav krasSke geologije, ki je velikega prak-
titnega in teoretinega pomena za nadaljnje za-
jemanje vode v kraskih obmorskih podroé&jih.

V Secoveljski dolini nadaljujejo z hidrogeolo-
$kimi deli. Gradijo kaptaZni vodnjak, s pomoéjo
katerega bomo lahko izvedli érpalne poizkuse
v veéjem obsegu ter ugotovili izdatnost talnih voda
in njeno kemiéno kvaliteto pri vedjih mnoZinah.

Ce bi ta faza raziskav dala ugodne rezultate, bi
lahko hitro in ekonomiéno izbolj8ali vodno oskrbo
v obalnem pasu, po drugi strani pa bi lahko zaceli
urejati oskrbo z vodo v viSinskem obmoé&ju obalnih
ob¢in Koper, Izola in Piran.

To podroéje Steje prek 20.000 prebivalcev, ki se
prezivljajo v glavnem s poljedeljstvom in Zivino-
rejo, delno pa so zaposleni v raznih podjetjih v
obalnem pasu.

Povpreéna viSina naseljenih krajev znaSa Cez
300 m nad morjem. Oskrbovanje z vodo je v teh
naseljih izredno tezko. Skromni izviri, ki so zaradi
primitvnega zajetja izpostavljeni najrazliénejSim
inkvinacijam, so zelo oddaljeni od zaselkowv, ki leze
vsi na vrhovih. Omenjeni izviri nastajajo tako, da
se voda odceja iz prepojenih formacij peséenjakov
in pri sudnih obdobjih zgolj Se kapljajo ali pa po-
polnoma usahnejo. Prebivalstvo je tedaj navezano,
kar zadeva vodno oskrbo, izkljuéno na kale, ki so
obiajno namenjeni za napajanje Zivine. Zasebnih
kapnic ni, za redke skupinske pa nikakor ne more-
mo jaméiti, ali so pitne ali ne, in tudi ne kar zadeva
kvantiteto nabrane vode. V susnih obdobjih je pre-
bivalstvo v teh vaseh navezano edino na dovaZanje
vode iz doline.

Vodna skupnost Koper, ki si je ob ustanovitvi
zadala za eno izmed najpomembnej$ih mnalog,
oskrbeti z vodo ta obmoéja, je v leto¥njem letu
premerila celo vrsto vodnih virov na tem obmoé&ju,
ki bi prisli v poStev za samostojno vodno oskrbo
viSinskih predelov.

Meritve so pokazale zelo nizke izdatnosti in
presihanje izvirov, ki bi prisli v postev, tako da na
lokalno oskrbo z vodo sploh ne moremo radunati.

Potemtakem lahko oskrbimo prebivalstvo in
Zivino na tem razseZnem obmoéju z vodo le iz
skupinskega vodovoda, ki bi zajemal vodo v dolini,
bodisi v RiZani ali pa Seéovljah.

Taki so bili zakljuéki komisije Uprave za vodno
gospodarstvo, ko je pred kratkim obravnavala pro-
blem oskrbe z vodo na tem obmoéju. V prihodnjih
mesecih bodo priceli izdelovati program za ta
visinski vodovod, ki naj bi v prvi fazi z ekonomske
plati doloéil obseg viSinskega skupinskega vodo-
voda, tako da bi v bolj oddaljenih krajih, izloenih
iz tega programa, zaceli graditi primerne kapnice.
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Vodna skupnost, Koper

Obmorski pas koprskega okraja ali severo-
zahodni del Istre je grievnat, najvisji vrhovi
dosezejo nekaj manj kot 400 m. Geolosko pripada
ta predel fligu, ki je navezan na krasko zaledje.
Zaradi fliSa ima gritevje zaokrozeno obliko kam-
nitih predelov, in je zato precej mozZnosti za raz-
vofj kmetijstva. Vrh tega imajo ti kraji sredo-
zemsko podnebje, ki omogoda gojitev zgodnjih
kultur; melioracije imajo zategadelj velike pred-
nosti, saj zgodnje kmetijske pridelke lahko belje
vnovéimo na domaéem in ma tujem trgu.

Obalni pas koprskega okraja delimo ma ved
mellioracijskih obmotij. Najseverneje lezi kopr-
sko melioracijsko obmoéje, ki obsega dolini reke
RiZane in BadaSevice, in ozemlje, ki so ga med
obema svetovnima vojnama iztrgali morju, to sta
ankaranska in semedelska depresija. K tema je
treba pristeti Se Skocijanski zaliv, ki ga bodo
tudi izsusili, in vse to skupaj bo pozneje tvorilo
zakljudeno melioracijsko celoto. .

Mamnj8a melioracijska obmodja so Se .okrog
Izole, Strunjama in Lucije. Drugo vedje meliora-
cijsko obalno obmoé&je pa je v dolini reke Dra-
gonje in Drnice.

Na obmo&ju koprskega zaliva je 1.470 ha me-
lioracijskega ozemlja — v tem ni vstet 230 ha
obsegajoti Skocijanski zaliv.

Rizamsko-amkaransko in badaSevisko ter se-
medelsko obmod&je merijo skupaj 1.470 ha, od
tega odpade mna rizansko-ankaransko 840 ha, na
badaSevisko in semedelsko pa 630ha. V dolini
Dragonje je 630ha melioracijskega ozemlja, ob
reki Dirmici 520 ha dn pri Jermeju 103 ha — skupaj

Melioracije na Koprskem

torej 1.253 ha melioracijskih zemljis®, ne radu-
najo¢ povrsine, ki zavzemajo soline.

Pri Izoli imamo priblizno 150 ha melioracij-
skih povriin, pri Strunjanu 158 ha, vendar odpade
15ha na ribnik in 17 ha na soline. Pri Luciji je
112 ha melioracijskih povrdin in 35 ha solin, toda
od teh 35ha bi lahko 20 ha osusili in uporabili
zemljis¢a za kmetijstvo.

Vodna skupnost Koper je takoj po ustano-
vitvi prevzela nalogo, da bo omenjena obmotja
meliorirala in tako uredila, da jih bodo lahko
redno namakali.

Pri vseh teh mgodnih zemljiSkih in klimatskih
pogojih pa imamo opraviti pri melioracijah kopr-
skega obmodja s hudo oviro, s pomanjkanjem
namakalne vode. Leta 1956 je Vodna skupnost
Koper izdelala prvi investicijski program za me-
lioracijo zaliva. Ta program obsega samo ob-
moéje rek Rizame in BadaSevice im pa obmodje,
iztrgano morju, kar da skupaj priblizno 1.300 ha
melioracijskih povrsin. Ta investicijski program,
uposteva dela, ki jih je treba opraviti z regula-
cijo Rizane in BadaSevice ter njunih pritokowv,
pa tudi napeljavo osusevalnih kanalov na ob-
moéju teh dveh rek in na depresijskem meliora-
dijskem obmotju, t. j. na ankaranski in seme-
delski bomifiki.

Razen omenjenih del vsebuje investicijski
program dokumentacijo za namakalne naprave
in za napeljavo vode za omenjeno obmoéje kopr-
skega zaliva. Odobreni investicijski program
predvideva izsusitev skocijanskega zaliva mna
povrsini 230 ha, s &mer se bo skrajsala sti¢na

SITUACTIA MELORACTSKEGA. PODROCIA
RIZANE [N SEMEDELE PMI KOPRU
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érta melioracijskega obmodja z morjem na moz-
ni minimum. S tem da se zapre Skocijanski zaliv,
bo ta stiéna ¢énta mavno potekala od Ankarana
do Semedele in bo skrajSana na najmamjSo moz-
no dolzino. Tako bo mogo®e urediii obalo in de-
presijsko obmoéje in zaradi izredno dolgega na-
sipa slana voda ne bo mogla veé vdirati ma
kopno, temveé¢ bosta zapornici na Rizani in Bada-
gevici morju prepredevali, da bi ob plimi prodi-
ralo po strugah obeh omenjenih rek v celino,
kakor je do zdaj, véasih tudi po 3km globoko.
Da bodo lahko izsusili skocijamski zaliv, bodo
Badasevico prelozili v Semedelo, kot je razvidno
iz priloZenega mac¢rta 1:12.500 (situacija II).

Koprsko obmotje so zadeli meliorirati Zze med
obema vojnama; kaksno je bilo stanje ob usta-
novitvi Vodne skupnosti, je razvidno iz situacije
1:12.500 (situaciga I).

Ze med obema vojnama so dzsufili in meliori-
rali tako imenovano ankaransko bomifiko; ker pa
za maprave niso skrbeli, je kanal zasula zemlja,

nekateri objekti so bili hudo poskodovani, drugi

celo poruSeni, medtem ko zapornic ma ankaran-

skem obrobnem kanalu sploh niso dogradili.

Prva maloga Vodne skupnosti je zato bila
urediti, kar je Ze dograjeno, mamakalni sistem
pa dopolmiti s tistimi objekdti, ki bodo pomagali
&imprejj vzpostaviti normalno delovanje obstoje-
¢ega sistema kanfalov. Vodna skupmost se mi od-
lotila za prvotni namakalni sistem z betonskimi
n alnimi kanali, temve¢ za namakamje z
umetnim deZjem, to je s Skropilnimi agregati.

Isto velja za Semedelo, za obmodje Badase-
vice pa so morali dzdelati povsem mov sistem
odvodnikov, Pritoki reke BadaSevice so hudo-
urniskega znataja in v dolini odlagajo s hribov
prineSeni material. Kmetje so se pred poplavami
tako branili, da so @istili struge hudourniskih
potokov in odlagali material na nasipe ob obeh
straneh hudournikov. Z leti se je stanje spreme-
nilo in hudourniki so zdaj tekli Ze po masipih,
teren ma obeh straneh movih strug je lezal nize
in se je zato zamoé&viril. Vodna skupnost mora
na tem obmoéju najprej regulirati strugo Bada-
Sevice in jo speljati po majniZjem delu dolime,
da bo lahko odvajala vse vode. Prav tako je
treba urediti tudi pritoke.

Poseben problem pri melioracijah depresij-
skega dela koprskega melioracijskega obmodéja
je slana podtalnica. Zato je treba dovolj poglo-
biti dzsuSevalne kamale, stalno érpati vodo iz
zbirnih kamnalov depresije, mimo tega pa Se ma
éimve¢ mestih stalno meriti viSino podtalnice im
kemiéno amalizirati podtalne vode. Vodna skup-
nost je organizirala posebno skupino strokovnih
delaveev, ki bodo postavili sonde, merili pod-
talnico in jemali v dolodenih ¢asovnih presledkih
vzorce te vode za madaljmje preiskawve,

Hkrati z melioracijskimi deli je bilo treba
opraviti tudi mazna dela za regulacijo RiZzame in
BadaSevice in sanacijo obmorskih nasipov, ki

branijo dostop morju v pribliZno 1.50 mi#jo anka-
ransko in semedelsko bonifiko.

Te nasipe so zgradili iz morskega blata in s
sprednje strani oblozili s plos¢ami ter zavarovali
5 kamenjem 7 leti je morje kameno oblogo zrah-
ljalo in pomekod tudi porusilo, izsesalo pa je
tudi blato med kamenitimi [ploLaoamL ma masipu
in ob viharjih v¢asih voda mod@no poskoduje dele
nasipov, Zato lje ena najpomembnejsih malog na
koprskem obmot&ju pregledati in popraviti ob-
morske nasipe, zlasti pa nasipe, ki varujejo anka-
ransko depresijsko podroéje.

Investicijski program za melioracijo koprske-
ga obmodja predvideva za melioracijo ankaran-
sko-rizanskega in semedelskega polja 83 milijo-
nov dimarjev, za semedelsko polje 32 milijonov
dinarjev, za zgraditev zapornic na Rizani in Ba-
dasevici 45 milijonov dinarjev, za zgraditev do-
linskih pregrad 100 milijonov dinarjev in za
ureditev melioracij na badaSeviskem obmodju
65 milijonov dinarjev. Za nakup opreme z nama-
kalnimi agregati predvideva 67 milijonov dinar-
jev. Sredstva iz drugih virov, to je iz okrajnih
in republiSkih skladov, so namenjena za regula-
cijo rek Rizame in BadaSevice, za ureditev hudo-
urnikov in za obrambo pred poplavami, to je za
vreditev nasipa, ki zapira Skocijanski zaliv. Po-
sebna sredstva so predvidena dudi za raziskave,
projekte in sondaZe terena. Skupno je po inve-
sticijskem programu za omenjema dela — razen
zapore Skocijanskega zaliva — odobrenih 564
milijonov dinarjev.

Poseben problem pri melioracijah, ki smo ga
ze v uvodu omenili, je preskrba tega obmodja z
zadostno koli¢ino namakalne vode, Koprsko ob-
modje je izrazito deficitno, kar se vode tice, saj
zna$a minimalni pretok reke RiZane po memitvah
priblizno 2401 na sekundo. Dejstvo, da rizanski
vodovod 7e dames porabi 901 na sekundo in da
ga mameravajo povetati e za madaljmjih 60]
na sekundo ter da potrebujemo v strugi najmanj
1001 na sekundo, kaZe, da nam za mamakanje
ne ostane dovolj vode. Samo za mamakanje rizan-
sko-ankaranskega obmotija potrebujemo najmanj
2801 vode ma seknundo. Zato predvideva investi-
cijski program gradnjo akumulacijskih pregrad,

- ki bi zbirale letni primanjkljaj, t. j. pribliZno

500.000 m* namakalne vode. To vodo bi ob &asu,
ko je potreba najvedja, spuscali v strugo Rizane,
od tod pa bi jo speljali po namakalnih kanalih
na doloteno obmotje. Jasno je, da bomo meliora-
cije uspesno dokontali le tedaj, ¢e bomo zgradili
tri zadrzevalnike za vodo, ki so predvideni na
pritokih RiZame.

Naijhujsi problem pri namakanju pa je dolina
reke BadaSevice, ker znaSa v poletnih mesecih
ob normalnem su$nem obdobju pretok Badase-
vice samo 3 dl ma min. Zato je treba ma zgormjem
delu pritokov BadaSevice marediti ve¢ manjSih
dolinskih pregrad, kjer se bo zbirala voda ob

dezevju za namakanje v su$nem obdobju.
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Kako koristno je namakanje, se je pokazalo
7e v prvem letu poslovanja Vodne skupnosti, ko
je le-ta s tremi agregati »Agroindus¢ za poizkus
namakala posamezne dele ankaransko-rizanskega
obmotja. Rezultati namakanja so bili presenet-
ljivo wgodni, saj se je na primer pri krompirju
povetal hektarski donos pri enkratnem mama-
kanju za 300—400%/.

Viseh natrtov za namakanje pa ne bo mogode
izvesti, ¢e ne bomo izvedli rajonizacijo kultur in
komasacijo zemljis¢, tako da bo mogote preiti
k plantaznemu poljedelstvu in zateti s sistema-
titcnem namakanjem, hkrati pa uporabljati &m-
ved namakalnih agregatov. Le & bomo tako ob-
delovali novo meliorirano in za mamakanje ure-
jeno zemljis¢e, bomo uspeli in dosegli hektarski
donos, ki ga predvidevajo investicijski programi.

Peter Strnad, gradbeni tehnik

Ko bo konEana ureditev koprskega obmodja,
pripravlja Vodna skupnost investicijski program
za ureditev setoveljskega obmotja, to je obmotja
Dragonje in Drnice. Koprsko obmotje bomo ver-
jetno uredili v letu 1960, ob koncu leta 1959 pa
naj bi zaceli z deli na obmoéju Dragomje in
Drnice. V manjsih obmoéjih: Izoli, Strunjanu in
Luciji pa se bomo lotili samo vzdrzevalnih del.

Investicijski program za melioracijo lkopr-
skega podrotja, kakor tudi idejne projekte, je
izdelal Projekt nizke gradnje v Ljubljami. Glav-
ne projekte za omenjena dela je izdelal deloma
PNZ Ljubljana, deloma pa Vodna skupmnost Ko-
per sama s svojim strokovnim osebjem. Vodno
gospodarsko osnovo za celotno koprsko podrodje
je izdelal ing. Burja Davo, usluzben pri Projekiu
nizke gradnje v Ljubljani.

Modernizacija koprske ceste 2-309 na odseku SenoZeée-RiZana

Z osvoboditvijo Slovenskega Primorja je nastal
resen problem, kako izboljSati cestno prometno
zvezo v smeri Ljubljana—Koper. Ker Zelezniska
zveza od Kozine dalje ne obstoja, je Uprava za
ceste LRS predvidela rekonstrukcijo oziroma mo-
dernizacijo cestnega odseka od SenoZe&, kjer se
odcepi koprska cesta od ceste I.reda Postojna—
Sezana (Trst), pa vse do RiZane pod Crnim Kalom,
do koder je Ze bila v letih 1950—1953 izvr3ena
obnovitev ceste in asfaltiranje.

Skupna dolzina gornje gradnje je 32.6 km,
med tem ko je bila dolZina stare ceste 39.9 km.
(SkrajSanje za 7.3 km.)

Projekte za modernizacijo od SenoZe¢ km
0.0 do km 27.6 pri kamnolomu Crni Kal, do
koder je voziste asfaltirano, je izvrsil projektivni
oddelek SGP »Slovenija ceste« (grupi v. gr. tehn.
Pavlovéi¢ Alojza in Strnad Petra). Za odsek od
kamnoloma Crni Kal km 27.6 do 32.6 pri RiZani,
katerega zgornji ustroj je zaradi nestabilnih tal
izvrSen s tlakom iz granitnih kock, pa je izvrdil
projekte »Projekt nizke zgradbe« — Ljublj. (ing.
Kraiger Milo§ — v. gr. tehn. Lenardié Ivan).

Po prvotnem investicijskem programu je bilo
predvideno, da se bo nova cesta ¢imbolj drzala
smeri obstojefe. Vendar je investitor zaradi tezav-
nosti nemotenega vzdrzevanja hitro naras¢ajotega
avtomobilskega [prometa, med gradnjo kakor tudi
iz ekonomskih vidikov (¢im manjs$i prometni stro-
§ki) skupno s projektant: in ¢€lani revizijske ko-
misije iskal ugodnejSo traso. To je vsem sodelu-
joéim v polni meri uspelo (skrajSanje ceste na
dolzini 39.9 km za 7.¢3 km, t. j. 18 “»). Poleg tega
je z novimi preseki generalno izboljSana smer
SenoZzete—Koper v horizontalnem smislu, kakor
tudi niveleta v podolZnem profilu.

Tako je odsek SenoZete—Kacite skrajSan za
za preko 2 km, nova trasa se izogne Divace, kjer

je bil -promet zaradi ozke tranzitne ceste izredno
nevaren. Na odseku Kati¢e—Kozina skrajSanje
preko 1km in odpravljeno tehni¢no tezavno kri-

Asfaltnoe voziSée v useku pri Divaéi — Detajl
robnega betonskega pasu in koritnice z bermo
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Nadvoz preko ceste L reda Reka—Trst

Zanje z Zel. progo Divata—Pula pri Kaéi¢ih. Pri
Kozini je izvrSeno kriZanje s cesto I. reda Reka—
Trst z nadvozom razpetine 35.05 m (projektant
ing. Miihleisen Erik SGP Slov. ceste). Pri tem
kriziS¢u je predvidena pozneje tudi poloviéna de-
teljica, s katero bodo reSeni prikljuki na vse
strani ter servisna postaja.

Na odseku Kozina—Petrinje je smer nove ce-
ste popolnoma spremenjena. Izogne se globoko v
dolini leZete vasi Klanec (ostri zavoji pred via-
duktom in prav tako na O&izli, kjer so bili ne-
pregledni ovinki). Veé&ji del tega odseka je teren-
sko izredno slab, sestavljen iz fliSnih plasti, grad-
nja je zahtevala posebne za$¢itne mere (drenaZe,
ojateni zgornji ustroj).

Od Petrinj preko Kastelca pa vse do kamno-
loma Crni Kal je bila izbrana po izdelavi vet
Studij -linijsko najkrajSa smer, s katero je bila
pri-Kastelcu z vedjim usekom prebita apnenéeva
terasa (usek globine 15m — 30.000m?®. Z novo
linijo sta bila odpravljena dva ostra zavoja pri
Petrinjah in Kastelcu, katera sta omemogoéala
kontinuirno brzino 80 km/h, za katero je bil pro-
jektiran ves ostali odsek od SenoZeé¢ pa do
Crnega Kala. Tu je skrajSan potez za 2 km.

Zaradi konfiguracije terena ma odseku Crni
Kal—RiZana, kateri ni dopustal zaradi svoje te-
zavnosti nikakih posebnih odmikov, se je pro-
jektant moral pridrZavati v glavnem obstojece
ceste. Strma poboéja izkljuéno v fliSu, katera so
v stalnem pokretu (Crnokalski plaz), so nudila
Stevilne probleme. Tako je bilo potrebno sanirati
z inundacijskim mostom plaz, kateri se je med
gradnjo pojavil pri kamnolomu Crni Kal (pro-
jektant mostu ing. Milan Stegu). Dalje mreZa
globinskih drenaZ pri spodnji serpentini in nad
RiZano. Posebnost je bila izvriitev podpornega
zidu, sestavljenega iz stebrov, fundiranih cirka
15m pod niveleto ceste na lapor in vmesnih plo&é
oblike Z (projektant ing. Miihleisen E.).

Na tem zadnjem odseku je uspelo projektantu
skrajSati traso nove ceste za celih 2 km. Stara
cesta je namre¢ potekala ob RiZani do krizisé¢a
za Buzet in se je Sele tu pritela vzpenjati v
smeri Crnega Kala. Celotni odsek modernizirane
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vablja Stevilne turiste, kateri potujejo v tej smeri.
ceste je terensko in tehniéno zanimiv ter pri-

Spodnji ustroj na odseku SenoZete—Crni Kal
sta izvrSevala gradb. podjetja »Slovenija ceste«
- Ljublj. in »Primorje« iz Ajdovitine, odsek Pe-
trinje—Kastelec investicijska grupa za izgrad.
avtoceste. Med tem, ko je odsek Crni Kal—RiZana
gradilo gradb. podjetje »Slovenija ceste« - Ljublj.

Vsa asfaltna dela in tlakovanje z granitnimi
kockami na celotni modernizaciji koprske ceste je
izvrilo gradb. podjetje »Slov. ceste« - Ljubljana.

Posebna zanimivost za strokovnjake je izvedba
asfaltbetona v razliénih sistemih na posameznih
odsekih. Tako je v ravninskih predelih izveden
fini asfaltbeton v sloju 3cm na vezilnem sloju
3 em. Med tem ko v vzponih preko 4—6"e grobi
in prvié¢ pri nas izvedeni hrapavi asfaltbeton. Za-
radi $tednje na odseku Katite—Kozina—Kastelec,
kateri je brez obojestranskih betonskih robnih
pasov izveden tudi grobi asfaltbeton v enem sloju
2.5—3 cm na z prevletenim agregatom zaklinjeni
pvor§ini uvaljanega drobljenca. Zaradi teh vari-

.acij obrabnega sloja lahko smatramo novo kopr-

sko cesto na obravnavanem odseku z ozirom na
motno prometno obremenitev kot poizkusno pro-
go, kjer se bo v bodoénosti pokazala pravilnost
izbire jakosti in izvedbe asfaltbetona, kar bo slu-
Zilo kot pripomoéek pri konstrukeciji sliénih cest-
nih del v LRS.

Asfaltna baza je bila stacionirana ob Zelez-
niski postaji v Kozini zaradi lazje dostave agre-
gatov in bitumna. Vroca asfaltna masa se je raz-
vaZala v pokritih kiperjih na razdaljo do 20 km
in vgrajevala s finiSerjem.

V letu 1957—1958 so gradbena podjetja upo-
rabljala Ze najmodernejSo tezko mehanizacijo, na-
bavljeno preko tehnine pomoéi in domaé¢ih to-
varn. Uporabljene so bile nove metode dela za-
radi pospeSenja dovrsitve, med temi mnoZiéno po-
vriinsko miniranje in odrivanje materiala z bul-
doZerji do nakladadev.

Kolona avtomobilov ob otvoritvi na ¢udovitih
¢érnokalskih serpentinah



Ker prostor ne dopus¢a detajlnega opisa po-
teka trase in same gradnje, je omembe vredno,
da je s to novo zgrajeno koprsko cesto LRS in
Istra dobila res odliéno prometno zvezo. Kaj po-
meni ta &rni trak, kateri se vije od SenoZeé do
Crnega Kala in nadaljuje z granitnim vozi§tem
do RiZane, vedo oceniti vsi uporabniki motornih
vozil. Posebno teZzki tovornjaki s prikolicami bodo
po otvoritvi nove koprske luke morali refevati Se
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Detajl iz asfaltiranja odseka SenoZete—Divaéa, FiniSer
3 (:m'1 na z bitumenom pobrizgano podlago uvaljanega dro bljenca

dogleden ¢&as ves transport blaga na relaciji Koper
—Kozina, dokler ne bo zgrajena Zelezni$ka proga,
ki bo razbremenila novo cesto. Slavnostna otvo-
ritev dograjenega odseka SenoZete—RiZana je bila
18. junija 1958.

V eni prihodnjih Stevilk bodo podrobno opisani
tehni¢no zanimivi detajli in problemi gradnje ko-
prske ceste.

e
e
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e

polaga 3.5m S§irok pas vezilnega sloja v debelini
Fotoposnetki: Peter Strnad
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AZBESTCEM!

ZA TLO

Upotrebljivost:

-
Preimuéstva:

sNOVOSTRA« ploéica je opéeg znalaja u gradevinskim i
stanbenim objektima, a naroéito u bolnicama, razli¢itim
javnim ustanovama, kasarnama, §kolama, za kupatila, labo-
ratorije, lozionice, hladionice, industriske hale itd.

>NOVOSTRA« ploica:
niska konstrukciska visina, otpornost protiv abanja i pri-
tiska, malene fuge i time u vezi dobri higienski mslovi,

ENTNE PLOCICE
I OBLOGE »NOVOSTRA«

neosetljivost u pogledu mrlja, ekonomska cena.

Tehni¢ki podaci:

abanje

¢vrstofa na savijanje

zapreminska teZina

koeficijent toplotne
vodljivosti

specificka toplota

veli¢ina plocica

boje ploéica

Cena plodica:

Dobavitelji:

Direktne narudzbe:

Komparacija sa

s»Terazzo«
16—18 em?/50 cm? 26 cm®/50 cm?
140—200 &k g/cm? 25 kg/cm?
1,9—2,15 g/em? 2,24 g/cm?
0,6 K cal/m h*C 1,4 K cal/m h°C
0,20 K cal/kg °C 0,25 K cal/kg °C

100 X 100 X 7 mm

siva, zelena, crvena, smeda.

Kod veéih marudZbi postoji moguénost, da se po Zzelji po-
troSaca izrade i druge boje.

sa ambalazom din 14.— za komad, bez ambalaze din 13.—
za komad franko fabrika Novo mesto.

Grosisti rabat po dogovoru. Uzorki na razpoloZenju.
Grosistiéno trg. podjetje »STEKLO«, Ljubljana, Titova 18,
telefon 20-478.

Grosistiéno trg. podjetje »MAJOLIKA«, Zagreb, Vojnovi-
¢eva broj 19.

Tvornica kerami¢nih proizvoda

»KERAMIKAC«

Novo mesto, Slakova 5, telefon 1-54.

PODJETJE ZA RAZDELJEVAN]JE ELEKTRICNE ENERGIJE

ELEKTRO - LJUBLJIANA OHOLICA

Ljubljana, Parmova 33, telefon 39-141, podtni predal 70

z obrati in skupinami: Gradbeno-montazna skupina
Domzale Projektantski biro
Notranjsko Elektromerilni servis
Grosuplje Elektrokovinska delavnica Tacen

DDbavl_jam-o e-l‘cﬂ{-triépo energijo industriji in Siroki potroSnji, projektiramo, gradimo, poprav-
ljamo in umerjamo Stevce in merilne garniture ter izdelujemo za elektriéne vode in naprave
potrebne konstrukeije, vkljuéno razdelilnike za transformatorske postaje.
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& IZ0LIRKA

LJUBLJANA-MOSTE

Zunanji obrati za Zlindrino volno,
Jesenice, telefon 319

Zunanji obrati za izolacijsko opeko,
Pragersko, telefon 16

PROJEHT-

NiZKe
ZGRADBE

e il

Proizvodi za cestogradnjo: vroti LJUBLJANA,
bitumen, cestni katran, rezani Parmova 33, -
bitumen, cestno olje, bitumenska tel. 32-029

zalivna masa, bitumske emulzije,
bitumske Sleme

Proizvodi za izolacije temeljev in

pokrivanje streh: kritine, pre-

mazi, paste
Antikorozivni premazi 1 i o
Elektroizolacijski in instalacijski s

projekine naloge za ceste, mostove,
vodovode, kanalizacije, hidrocen-
trale, melio.acije, regulacije pri-
staniSke zgradbe, visoke zgradbe,
vodnogospodarske osnove.

material
Katranski derivati
Toplotno izolacijsk: material
Izolaterska dela
Tehniéna sluZba

GRADBENO PODIJETIE

g P

KOPER

B
i R O R B
e s s ee e

| R o O R
) L I o e

izvr§uje wvsa gradbena dela, zlasti wvisoko-
gradnje, solidno, -hitro in po konkurenénih
cenah. S svojimi dobro organiziranimi stran-
skimi obrati izvaja vsa teracersko-cementarska,
mizarska in kamnosedka dela.

Vr$ prodajo vseh wvrst gradbenega materiala
na drobno in debelo po najniZjih dnevnih cenah.

Z lastnimi prevoznimi sredstvi izvriuje usluz-
nostne prevoze na lokalnih in medmestnih
progah hitro, poceni in zanesljivo.
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VODNA SKUPNOST KOPER

obvelia,

da je zgradila I. etapo operativne obale na

SEVERNI OBALI V KOPRU

Obijekt je bil izro¢en prometu
7.12. 1958, s tem je LR Slovenija
dobila prvo obalo za pristajanje
tezoceanskih ladij

Elekfroprojelit

PODJETJE ZA PROJEKTIRAN]E
ELEKTROENERGETSKIH IN
PRENOSNIH NAPRAV

Dajemo strokovne nasvete in mnenja.

LJUBLJANA, Hajdrihova 2/III

Izdelujemo projekie za:
hidroelektrarne,
termoelektrarne,

transformatorske postaje
vseh napetosti,

hladilne stolpe,
pregrade,

rekonstrukcije hidroelektrarn
in termoelektrarn
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PROJEKT
KOPER .

i
uﬁo“ﬁﬁw o A
JEXT projektira vse vrste
25 ¥ visokih in nizkih
gooﬁ‘ﬁ gradenj in.kopira
nacrte

KOPER, Verdijeva 17
telefon 46

A Z A ATELJE ZA ARHITEKTURO

LJUBLJANA, CANKARJEVA CESTA 5/II1
Telefon 22-274 do 22-276

@ AZA izdeluje naérte za Sole, stanovanjske
@® zgradbe, industrijske zgradbe,

@ zdravsivene domove, kulturne domove

@ itd., kakor tudi naérte za vzidano in

@ ostalo opremo
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GRADBENO PODJET]JE

GRADBENIK
17 0'11‘

SE S SVOJIMI GRADBISCI V IZOLI, KOPRU,
ILIRSKI BISTRICI IN LJUBLJANI
TER KVALITETNIMI IZDELKI MIZARSKE,
KOVINSKE, KLEPARSKE IN CEMENT-
NINARSKE DELAVNICE :
PRIPOROCA INVESTITORJEM
PRI GRADN]I VSEH VISOKIH,
INDUSTRIJSKIH
IN NIZKIH GRADEN]

TAVOD ZA STANOVANISHO TZGRADNJO
[N NADZORNO SLUZBO KOPER

prouduje sodobno stanovanjsko izgradnjo,

vsklajuje naértno gradnjo stanovanjskih naselij po smernicah OLO in ObLO-jev.
Izvriuje vse predpriprave za gradnjo stanovanj ter prevzema po narodilu vse posle
‘nvestitorja do kolavdacije objektov in izstavitve uporabnega dovoljenja.

Nudi strokovno pomo¢ in nasvete v pogledu gradenj vsem interesentom — podjetjem
in ustanovam na obmoé¢ju OLO Koper.

Zelimo s konstruktivnim delom doprinesti svoj delez k pospesitvi cenene, a sodobne
stanovanjske izgradnjel<
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Ljubljana, Titova 44
Telefon: 30-493, 30-744,
30-817, p. p. 240

Splosno gradbeno podjetje

:’Q »SLOVENIJA CESTE«

Gradnja vseh vrst mizkih, visokih ter vodnih

objektov

Specialna izdelava: liti-asfalt in asfalt-beton

Dobavljanje
granulac

porfirnega agregata v vseh
ijah

Lasten projektivni oddelek in mehaniéni obrati

Serijska izdelava patentiranega kladivnega
mlina BL-1, kap. 12 m3h in BI-2,

kap. 7 m®

/h

COSMOS

Ljubljana, Celovika 34,
tel. 23-351, 22-906
inozemska zastopstva
konsignacijska skladis¢a
service

Zastopa naslednje
inozemske tvrdke:

Alfa Romeo, Milano
Bertoja, Pordenone

Ansaldo Fossati, Genova
Nova Werke - Ziirich, Milano
Trione Ricambi, Milano
Sila, Cigliano

Salamini Ildebrando, Parma

RiZanski
vodovod
Koper

se priporota

za zunanja
instalacijska dela
in usluge

iz kovinske stroke

152



_-jéuibslqvija




