Graditev domaéde trgovske mornarice

(Nadaljevanje s 5. strani)
tudi v prometu z drugimi drZavami nudi lastna mornarica do-
lotene prednosti: V. vsakem primeru tako neposredno kakor
posredno prispeva k Sirfemu ‘in uspefnejiemu vkljutevanju
v svetovno trziite. -

Ni govora o nujnem in absoluinem usmerjanju v izgra-
ditey doma¢e mornarice. To nam niti ne bi bilo mo#no. Veliki
posli za inozemstvo so Ze sklenjeni in jasno je, da jih je treba
izvrditl. Razen tega s0 nam devize ve uﬁu&bne in éimprej
jih bomo dobili, toliko bolje jih bomo izkoristili. lzvoz ladij

DELEZ DOMACE MORNARICE V PROMETU
Z INOZEMSTVOM

V skapnem prometu blaga z inozemstvom (lzvoz, uvoz In tranzit)
so v nadih pristaniSéin domace ladje bile udeleZene 1. 1939 s pribliZno
polovico, lani pa le s 35 odstotki. Delef tujih ladij Je posebno velik
pri wvorn. Delef nadih ladij bl lahke b}l tudl znatno velll v lzvozu
in tranzitu, do dolofene mere tudi pr| izvozu, &e bl imell moénejio

mprnarico,
Rafonamo, da bo do 1. 1961 prekomorska trgovska mor-

nariea prevzetl spet pribliZne 50
e . < odstotkov skupnega prevoza blaga, ki
L]

rinese devizna sredstva, brz ko je ladja konéana in dobav-
jena, delno pa tudi Ze prej, z lasinimi ladjami pa je treba
takati ne samo, da so zgrajene, temveé tudi, da opravijo dolga
potovanja in Sele nato dotelejo pomembnejda sredstva za
opravljene prevozne usluge,

Govora je o potrebi splofne in dolgoroéne opredelitve, ki bi
v vedji meri kakor doslej &la v korist graditve domade mor-
rice, pri femer ne bi popolnoma opustili dela za izvoz, po-
sebno ko gre za nesporno ugodna naroéila. M. J.

Morje v nasem gospodarsivu

V tej Stevilki smo dali poseben poudarek vprafanjem, ki
se tifejo ladjedelniftva in pomorskega prometa, ker so ta
Viprasa_nllu akinalna in ker jim pri izdelavi perspektivnega pla-
na pepolnoma po pravici posvefamo veliko pozornost. Vendar
Je to samo ena izmed vej gospodarske dejavnosti, ki so pove-
zane z morjem. Vloga morja v rstvn je mnogo bolj
diroka, dejansko neizérpna, llwr ivamo z razvojem tehnike
stalno nove moZnosti. '

Naj opozorimo samo na nekatere vaZnejie momente.

Pri nas vsako leto ulovimo 15 do 20 tisoé ton morskih rib,
kot pomeni priblizno 1 kg na prebivalca. S tem e zdale¢ ni-
s0 doseiene dejanske moznosti, deprav ulovimo danes dvakrat
vet kakor pred vojno. Z izdelavo novih ladij, bark in opreme
bi lahko nalovili 2 mnogo veé¢ rib, ne da i:n bila nevarnost,
da bodo zato postale nafe vode bolj siromaZne. Na to dejav-

ULOV MORSKIH RIB (v tonah)
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PROIZVODNJA RIBJIH KONSERY (v fonah)
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nost je vezamo Zivlijenje velikega Htevila pomoritakov in ob-
stoj posebnih vrst zadrug, a nanjo se naslanja tuli vsa Ze pre-
cej razvita industrija: ribjih kenserv smo lani izdelali 7 in pol
tone, skoraj dva in pol krat veé kakor 1. 1939.
Morje je nensahljiv vir soli. Pridelamo jo pribliZno 40 ti-
sol ton na leto, s to proizvodnjo pa so spet povezane dru
industrije, kakr$na je na primer industrija pelivinilklori
» Jugovinile, 3
Velike in Se vedno skromno izkorisfene moZnosti nudi
morje za razvoj turizma., V 1 1935 so imeli obmorski kraji
750 tiso¢ obiskovaleev in od tega je bilo 234 tisof tujcev, Obisk
tujih, turistov pomeni za nas enega izmed vaznih viroy de-
viznih sredsiev, toda obisk domaéih turistov je za gospodar-
stvo Se pomemimejﬁi, predvsem zato, ker se tako vsako leto
priblizo pol milijona delavecev in usluibencev spedije in
okrepi in se tako poveda njihova delovna sposobnost. Res je,
za zdaj je Stevilo delaveev, ki preZivljajo svej dopust na
morju, 3¢ vedno nizko v primerjavi s Stevilom usluzbencev,
z urejevanjem in izboljSevanjem Zivljenjskih pogojev delav-
Cev pa se vsekakor postopno spremenilo fudi to razmerje.

STEVILO OBISKOYALCEV PRIMORSKIH KRAJEV
(do konca avgusia)
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V é&lanku o graditvi domate trgovske moranice je b
mimogrede govora o pomenu morja za promet. Lahko pa
novno poudarimo, da je pomorski promet najpogosteje
samo primernej§i in uspeSnejsi, temveé tudi cenejsi in da
je mogoce e vedno zelo razvili, éeprav Ze sedaj prepeljel
po morju pribliZne 8 milijonov ion blaga ter 5 in pol »
Jona poinikoy. ' :

Posebno bogastvo pomeni Jadran s svojim podnebje
omogota pridelovanje cele vrste sredozemskih kultur,
oljk in fig, toda tudi drugih kultur. .

Z vsem fem Se dalet ni izérpno vse, kar pomeni morje
za gospodarstvo. posebno pa ne tisto, kar bo lahko pomen
za nadaljnji napredek znanosti in tehnike, ki 7e danes u
rablja energijo plime in oseke in i5¢e nafine. kako bi mo
spremenilo v veliko tovarno za izdelovanje hrane,

Razumljive je, da raéunamo tudi pri izdelavi perspe
nega plana gospodarskega razvoja s tem bogastvom in
nostmi Jadrana in da rafunamo s tem, kako bi jih &im
neje izkoristili.



