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Prijava od 26 aprila 1937,

Naznadeno pravo prvenstva

Predmet pronalaska odnosi se na mo-
torizovano vozilo za upotrebu na tereni-
ma najrazlitnijeg karaktera.

Ovo vozilo odlikuje se, u smislu pro-
nalaska time, Sto je izvedeno kao guseni-
¢asto vezilo, €iji trup ima uauua.ue jedno
izduZzeno s.mduédbto telo, ma kojem su
predvidene mere, pomocu kojih se na isto
mogu postaviti totkovi, po koiima bi se
vozilo, na za to pogodnom terenu, moglo
kretati pomoc¢u svog soptvenog motora.

Vozilo ima celishodno jediu, na po-
duznom telu trupa vozila rasporedenu gu-
senicastu pogonsku traku, koja stoji u
takvoj vezi sa motorom vozila, da se ona
mozZe iskljuliti iz pogonske (radne veze),
a ma njenim obim stranama je predvideno
po jedno sanducasto {elo, pregradeny u
razlicile proslule,

Na prilozenom crtezu pckazan je je-
dan primer izvodenja, predmeta prona-
laska.

SL 1 i 2 pokazuju vosil u pogledu sa
strane 1 u pogicdu odozge.

Sl. 3 je popreéni presek
liniji preseka iz sl. 1, a

Sl. 4,51 6 odn. 7 + S pokazuju dva
razlifita detalja pogonske guasenifaste tra-
ke voziia.

A je prednji deo vnzila sa eksplozio-
nim motorom ¢ prerivenim kapom a, a B
je izduZeni trup vozila, sa kojim je &vrsto
spojen prednji deo A, Na zadniem kraju
trupa B predvideno je vozatevo mesto,
koje je u celini obeleZeno sa F, a u kome
se nalazi vozaCevo seaiste f, daska (plo&a)
sa aparatima i te na njoj uleZajeni uprav-

vozila prema

Vazi od 1 sepiembra 1938.
od 27 aprila 1936 (Svajcarska)

lja¢ g, kociona poluga h i ostaii upravlja-
juci organi, koji radi boljeg pregleda ni-
su pokazani, kao na pr. poluga za gas,
poluga za spojnicu i L. d. U srednjem puo-
duznom delu trupa B raspredena j€ gu-
senicasta traka d, vodenra nreko dva kraj-
na valjka e, predvidena na prednjem i zad-
njem delu trupa B, izmedu kojih su na jed-
nakem medusobnom otstojanju raspore-
deni vodiljni valjci e!, koji sluZe za vode-
nje gornjeg i donjeg gazisnog dela guse-
niaste trake d. Svi ovi valjci su Suplji, pa
obrazuju sa svih strana zatvorene Suplje
prostore. Pogon gusenifaste trake d vrsi
se pomoc¢u motorove osovine ¢! posredo-
vanjem lantanog prenosa k i jedne uklju-
¢ene, ali ne uertane, spojnice, koja u uk-
lju¢nom stanju prenosi pogonsko Kkreta-
nje lantanog prenosa k ma krajnji valjak
e, koji je izveden kao pogonski valjak gu-
senicaste trake d. Na svakoj strani guseni-
caste trake d predvideno je duz iste pro-
tezuce se sanducasto telo b, koje je raspo-
deljeno u razli¢ite, hermetitno se zatva-
rajuce prostore m, u koje se moZe smesti-
ti rezervno gorivo, pomoéne sprave svih
vrsta, putnicka apoteka i t. d. U blizini
vozacevog sedista f, snabdevena su oba
sanducasta tela b sa po jednom, gore ot-
vorenom komorom n, u koje vozat stav-
lja noge za vreme voZnie. Iznad guseni-
Caste trake d predviden je krevet za leZa-
nje o, izveden u obliku viseée mreZe, a
Koja sluZi za transport bolesnika i ranje-
nika, ili za transport drugih tereta. Delovi
dna ovih sanducastih tela b, tvore, pri u-
potrebi vozila u snegu, efikasne oslonske
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1 klizne povrSine m! (vidi sl. 3), koje za-
jedno sa, ispod spoljnih iviénih delova o-
vih sanducastih tela, rasporedenim y wvidu
saonica izradenim vodiljnim Sinama p,po-
vecavaju sigurnost voZnje na zasneZenim
i zaledenim terenima, ili na ledu. Da bi se
postrano zana3anje vozila u dubokom
snegu efikasno sprecilo, predvidene su na
donjoj strani vozila, izmedu Sina p i kliz-
nih povriing m' jo$ i kose vodiline povr-
dine q. Mogucénost upravljanja vozilom,
osigurana je sacmicama, smeStenim na
prednjem delu A, a koje se megu upravlja-
ti sa vozacevog sedista, pomocu dve, oko
vertikalne obrtne ose r pckretljive uprav-
ljajuce sine 8. Na predocenom vozilu pred-
viden je osim toga jos i prednji rukavac ji
zadnji pogonski rukavac j', da bi se na
njih mogli smestiti tockovi t, predoceni
tatka-crtica izvulenom linijom, po koji-
ma se vozilo moZe kretati na nezasneZe-
nom terenu, a posredovanjem motora c.
Za kocenje vozila predviden je na mnjego-
vom trupu klatljivo uleZajeni sa zubima
snabdeveni ko¢ioni organ n, koji se po-
mocu kodione peluge h, posredovanism
kablovskog prenosa, moZe potisnuti ma
dole, 1 zahvat sa zemljom, suprotno dej-
stvu dvaju povlaénih opruga v. Guseni-
Casta traka d snabdevena je hvatacimaw,
od kojih je jedan pokazan na sl. 4, 5i 6 u
tri razlicita pogleda. Ovi hvatadi imaju na
njihovoj zahvatnoj strani dva postrance
ragporedena zahvatna rebra w!, izvedena u
vidu mamuze. Na mesto sa hvatatima w2,
izvedenim na nacin kako je to pokazano
nasl. 7 i 8 Ovi hvatati w? imaju dve u
pravcu voZnje protezude se postrane plo-
¢e W% sa oStrim hrblenim ivicama, i jed-
nu medu-plo¢u w*, upravljenu koso una-
zad, Koja spaja one postrane plece, a ¢ija
zahvatna ivica leZi nedte miZe od hrbtenih
ivica pomenutih postranih ploca, Ali ra-
zume se, da bi se gusenifasta traka mogla
snabdeti i napravom, cpisanom u $vajcar-
Skom patentnom spisu br. 183.577.

Kao Sto je tc bilo mapred pomenuto,
Gba sandutasta tela b raspodeliena su u
prostore, kcji sluze razliitim ciljevima.
Potrebno je da se sad navede, da ova san-
ducasta tela, kad su prazna i kad je nji-
hova zapremina podesena prema bruto-
tezini vozila, mogu poshZiti kao plovci
ili pontoni, tako da se vozilo, zahvaljujuéi
toj ¢injenici, mozZe, u slucaju nuZde kreta-
i ivplivajuéi po vodi. Pokretanje na vodi
moze se tada vrsiti na pr. pomoéu vesla
(Paddelruder) ili f. sl. Ali moZe se zamisliti
i to da se plivajuée vozilo pogoni moto-
rom, u Kom cilju se moZe predvideti na
zadnjem kraju trupa B jedan stréedi sa
motorom ‘¢ spojeni, na pr. posredovanjem

zuptanickog prenosa, krmanece osovine,
kupastih zupéanika i t. sl. pogonski ruka-
vac, na koji se moze montirati brodski
propeler, tako, da se on moze skidati.

Konaéno je potrebno navesti i to, da
vozilo moZze na mesto jedne gusenicaste
trake imati dve postrance rasporedene gu-
senicaste trake, izmedu kojih bi tada bilo
postavljeno jedno anducasto telo napred
opisanog izvodenja.

Patentni zahtevi:

I. Motorizovano transportno vozilo
za upotrebu ma terenima najrazliénijeg
karaktera, naznaleno time, 35to je izvede-
no kao gusenifato vozilo, ¢iji trup (B) ima
najmanje jedno izduZeno sanducasto telo
(b), na kojem su predvidene mere (j, j!)
za smestanje tockova (t), na kojima se vo-
zilo, po za to pogodnom terenu, moZe
kretati svojim sopstvenim motorom (c).

2. Motorizovano transporntno vozilo
prema zahtevu 1, naznafeno na srednjem
poduznom delu trupa (B) vozila raspore-
denom, u oslobodljivo] vezi sa motorom
(¢) spejenom pogonskem  gusenitastom
trakom (d), na Cijim je obim krajevima
predvideno po jedno, u razlitite prostore
(m) raspedeljeno sandutasto telo (b).

3. Motorizovano tramsportno  vozilo
prema zahtevima 1 i 2, naznaceno time,
sto su sanducasta tela (b) tako raspore-
dena, da mjihovi delovi dna, pri upotrebi
vozila ma snagu, sluZe istorvemeno kao
oslonske i klizne povriine (mt), koje za-
ledno sa izvedenim vodiljnim Sinama (p)
ispod njihovih spoljnih iviénih delova ras-
poredenim u vidu sanki povecavaju mo-
gucénost veznje vozila na zaledenom i za-=
sneznom terenu.

4, Motorizovano transportno vozilo
prema zahtevu 1—3, naznafeno time, §to
su sanducasta tela (b) izvedena kao plovei.

5. Motorizovano transportno vozilo
prema zahtevima 1—4, naznaleno time,
5to je pogonska gusenilasta traka (d) vo-
dena preko Suplje izvedenih valjaka (e, e?),
koji obrazuju sa svih strana zatvorene
Suplje prostore, da bi se povecala sposob-
nost plivanja vozila.

6. Motorizovano transportno vozilo
prema zahtevu 15, naznaceno time, $to
je izmedu dela dna (m!) svakog anducla-
stog tela (b) i odgovarajuc¢ih ¢ vidu sanki
izvedenih wvodiljnih Sina (p) predvidena
jedna kosa vodiljna povrSina (q), koja je
odredena za to, da dejstvuje suprotno od
postranog zanasanja vozila u dubokom
snegu.

7. Motorizovano transportno vozilo



prema zahtevu 1—6, naznaceno time, Sto
su na zadnjem kraju trupa (B) vozila pred-
videna sa motorom (c) vozila spojena po-
gonska sredstva za brodski propeler.

8. Motorizovano transportno vozilo
prema zahtevu 1—7, naznaeno time, $to
je iznad pogonske gusenicaste trake (d)
predvidena postelja za leZanje (0) za tran-
sportovanje bolesnika i ranjenika, ili dru-
gih tereta.

9. Motorizovano transportno vozilo
prema zahtevu 1, naznaceno time, S§to je
pogonska guseniCasta traka (d) armirana
hvatatima (w), koji na njihovoj zahvat-
noj strani imaju najmanje dva mamuzasta
zahvatna rebra (w?).

10. Motorizovano transportno vozilo
prema zahtevu 1, naznaleno time, $to je
pogonska gusenicasta traka (d) snabdeve-
na hvatactima (w?), koji imaju dve u prav-
cu voznje protezuce se postrane ploce (w?)
sa oStrim hrbfenim ivicama i ove postra-
ne plofe spajajuéi koso unazad nagnutu
medu-plo¢u (w#), Cija zahvatna ivica leZi
nesto nize od hrbtenih ivica pomenutih
postranih ploa (w?),

1. Motorizovano transportno vozilo
prema zahtevu 1, maznafeno sa dve po-
strance trupa (B) vozila rasporedene po-
gonske guseniCaste trake, izmedu kojih
je predvideno u razli¢ite prostore raspo-
deljeno sanducasto telo.
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