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Motor z notranjim zgorevanjem in predzgorevnim prekatom.

Prijava z dne 8. novembra 1921,

Iznm se tite dovoda goriva pri motorjih z
notrenjim zgorevanjem in je vporabljiv oso-
bito pri motorjili, ki delujejo po Dieselovem
ali enakotlacnem sistemu.

Posebni smotfer izuma je vstvariti postopek
in pripravo pri kateri se vbrizgava olje ali
kako drunwo tekege ali trdoo gorivo v nepre-
trganem curku in s ¢imur se doseze pravi do-
vod gotiva k eilindrn in zeorevanje v njem,
da se zavotovi kolikor mogode najvecjo silo-
tvornost in Stedljive izrabo goriva.

Gorivo se spusti v predzgorevni prekat, ki
je v zveri 8 cilindrom in v katerem se izvrsi
delno zeorenje in gorivo se dovaja polacoma
potom tlague razlike med predzgorevnim pre-
katom in cilindrom v zadnjega. Shodno pred-
leZzetemn izumn se urejnje dotlk med zrakom
in vbrizganim gorivom v predzgorevnim pre-
katom potom kakovoesti, smeri Velikosti pove-
dine vhijzganega goriva in oblak sparjenega
goriva lezi v najhlizji blizini od predzgorevnega
prekata k cilindru vodege odprtine, tako da je za-
gotovljen hitni dovod k eilindruin se drzi v zuna-
njem delu predzuoreviega prekata v zalogi
zratna masa, katera se pri gibanju bata na zunaj
razfirja, da se vse gorivo iz tega prekata
spravi v cilinder, da nadalje nastanejo v ei-
lindru zraéni tokovi, ki prispevajo, da prihaja
gorivo v dotik z zrakom in da se dovaja zrak
v svihn zgorenja v poznejéem S&tadiju delov
nega dviga kot je drugace mogoce.

Gorivo se vhrizenje v predzgorevni prekat
med kompresijskim dvigom ali proti njegovem
konen, in prednostno blizn ob koneu kom-
presijste.a dviga, ko je Zeo zrak komprimi-

Velja od 1. januarija 1924.

ran na vziualno temperaturo. Gorivo se tako-
pnlmlumna ali deloma splini ali spari in spli-
njeno ali «.p.ujeno gorive se pulef.e popolnoma
ali v najveéjem delu v blizini v cilinder vo-
degn odpitine predzgorevnega prekata in se
fuko zagotovi hitri vzig in zgorenje v &asiu,
ko se pricenja povratni tok zraka v cilinder,.
ko doseze bat po dokoncanjn kompresijskega
dvita lezo mrive totke in pridne delovni dsig..
Delno zgorenje v predzgorevnem prekatu stop-
njuje v njem zracni in parni tlak ali zahrani
pri poznejsem vhrizganju prevelik odpad tlaka.
v predzgorevnem prekatu, in pri mirovanju
ali - obretnem gibanju bata se pusti strujitt
gorivo v obliki pare in mogote tudi delvo v
teko¢i obliki polagoma v zgorevni prostor ci-
lindra, in sicer najprvo potom pritiska v delu
predzgorevnega  prekata, ki lezi najblizje v
cilinder vodeti odprtini, in nato potom razg--
Sirjajotega sa zraka v zunanjem delu prekata,
dokler ne zgori vse gorivo.

* Pravilni postopni dovod goriva v cilinder,.
ki je zeljen za dosego dobro vadrievanega
z:0renja, se najbolje zagotovi z. nporabo iz
predzgorevnega prekata v - eilinder  vode-
¢e odprtine katera je v primeri z batovo
ploskvijo majhna in je napravljena v steni,
ki lezi med tem prekatom in cilindrom. Stena

je okoli odprtine tanka, tako da so robovi

odprtine kratki in se tako doseZe utinkovanje
pretoéne odprtine v razmeroma tanki plosgi.
Povrsine stene potekajo od odprtine podevno
ali stoztasto v sviho povecanja debelosti, s
Cimer se doseze }clicna trdnost in zmoznost
toplotnega provoda in oblika je hasnovilo tako
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-dzbrana, da nastane sopilo, ki proizvaja gla-
dek, enakomeren curek; v praksi se je po-
kazalo, da vodi po eni ali po obeli straneh
sstozéasto oblikovano sopilo k izvrstnim po-
~sledkom,

Vazno je osobito pii strojih znatne veli-
kosti, da se izvriijo odredbe, da se zdrenja
komprimirani zrak v cilindrn v malem pro-
storu in sicer v progi curka stopajocega iz
predzgorevnega prekata, tako da se more
zmanjdati razstro] v ecilinder vodete odprtine,
«do zunanjih delov mase po komprimiranem
zraku inporazdeliti gorivo na komprimirani
zrak pri razmeroma mali isstopni hitrosti iz
predzgorevnega prekata. Vo to svrho je shodno
predlezecemn izumu predviden kompresijski
prekat neposredno tikoma ob odprini, vodedi
iz predzgorevnega prekata, Cije jzmere in oblika
so tako izbrane, da se od bata komprimirani
~zrak tako zdrenja, da je zagotovljena hitra in
popolna razdelitev goriva pri njegovem do-
vodu skozi cdprtino, ki vodi iz predzzorev-
nega prekata, po celem kompresijskem pre
“katu. To se Dhasnovito doseze s polkroglastim
ali obokanim prekatom v cilindrovem pokrovu
pred odprtino, ki vodi iz predzgorevnega pre-
kata, pri ¢emu ostane prost samo juko malo
‘kompresijski prekat obdajajoe igrisce med
batom in cilindrovim pokrovom. tako da je
koncem kompresijskega dviga bata v bistvu
ves v eilindrn se nahajajodi zrak zdrenjan v
-kompresijskem prekatu. Zzornja stran bata je
prednostno ravna in kompresijski prekat je
‘izoblikovan v cilindrovem pokrovu; njegova
velikost se menja z velikostjo cilindra in z
Zeljeno kompresijo, ampak je na tak nagin,
izbran, da zagotovi Zeljeno razdelbo goriva
po vsem eilindroyem prerezu, ko gre baf na-
-zaj. Ta razvrstitev ne zagotovi samo boljso
razdelitev goriva pri manjSem zuorenju in
manjSem tlaku v predzzorevnem prekatu,
-ampak oblika prekata nosi, podpira tudi raz-
delitev goriva in zagotavlja Zeljeno odporno
zmoznost iu trpeznost. Bat s plot&atim zgor-
njim konecem dovoljuje tudi manjie igrice
‘med batom in cilindrovim pokrovom, ne da
bi obstajala nevarnost tréenja, puica ves pro-
stor nad batom prost za gorivo ko gre bat
‘nazaj potom odvralalnih rebri in nepraviinih
gornjih strani pri nepravilnih batih, in je
koncno tudi iz konstruktivnega staliSéa vazen.
Bat s plo¢gasto gornjo stranjo se more na-
“praviti ravno tako, kakaor cilindrov pokrov,
popolnoma simetri¢tno in ta simetrija o-
heh kritignih  plod¢ izjednatuje raazteg-
ljivost bata in cilindra potom toplote in
‘zmanjsuje ucinkovanje maksimalne tempera-
fure razgretega cilindra, tako da se zabranijo
razpoke in se poveta zivljensko trajanje bata
An cilindrovega pokrova. Ta kompresijski pre-

kat s svojim zdrenjanjem zraka utinkuje skupno
s predzgorevnim prekatom, da zagotovi zgo-
renje ve¢ goriva v cilindru pri istem zgorev-
nem tlakn ali pri enaki gorivni mnoZini pri
manjfem predzgorevnem tlakn in ima za po-
sledico tako dobro uinkovanje ecelo, Ce bi
padel tlak v predzzorevnim pre.atom.

V rishi je predog:n axialni prerez dela
dvotaktnega motorjn ¢ izvedbeno obliko pred-
lezecega izuma.

A je motorjev cilinder, B bat, C vodni
plad¢, D predzgorevni prekat in E sopilo za
vbrizeanje olja, skozi katero se pofiska olje s
primerno ¢rpalko  Oilindrov pokrov je oprem-
ljen s predorom lezecim smofreno naspreti
sopilu I, kakor kaze risba, v kuterega je vlo-
Zen zamafek F7 z odprtino 1 v sredini. Ta
odprtina veze zgorevni proster cilindra s pred-
zgoreynim prekatom D in je v primeri napram
batovem prerezu hssnovito majhna in na-
mestena v tankem delu zsmudka e kakor
kaze cisha. Mala debelost stene zamadka I na
odprtini 1 2z istofasno izredno trdnostjo in
zmoznostjo toplotnega provoda zamaSkovih
sten se doseze s tem, da je zamagek tja proti
odpriini po3evljen ali stoZéasto oblikovan, tako
da nastane sopilo s pretokom skozi tanko
steno. Zamalek je radi lazje proizvodnje in
poprave in osobito izmenjave, kakor pokazano,
smotreno tako narejen, da se lahko odvzame,
tako da se lahko uporabljajo izmenljivi za-
maski f. ki so po velikosti odprtine ali dru-
gib lastnostih razligai, da se doseZejo naj-
boljsi posledki pri danih obrainih pogojih in
gorivu.

Cilindrov pokrov je opremljen v sredi s
polkvoglastim ali obokanim prekatom ' in
med batom v njegovi zgornji legi mrive totke
in cilindrovim pokrovom je pusdceno prosto
majhno igrit¢e okoli prekata I, tako da sev
bistvu ves zrak, ki je komprimiran potom
hata s plotéate zgornjo stranjo, zdrenja v
prekatu 7. Lahko se odredi kakrinakoli pri~
merna ureditev, da se uvede zrak v cilindec
v svrho ¢edenja in komprimiranja, kakor tudi,
da se pusti zgorevne produkte izpuhati. V
predstavljenem dvotaitnem stroju so predo-
cene navadne izpuhne luknje 3 in pofevne
zratne luknje za Cedenje 4.

Vbrizgalne sopilo E kaze v«& manjdih od-
prtin 5, skozi katere stopajo fini curki v taki
smeri in s tako hitrostjo, da stopijo potim
zraka v zunanjem deln predzgorevnega pre-
kata D v odprtini 1 najblizje lezeti del fega
prekata in se tvori oblak popolnoma ali de-
loma sparjenega ali splinjenega goriva okoli
k cilindrn vodece odprtine 1, da se ga lahko
takoj istisne v cilinder. Stevilo, moé in naklon
curkov je tako, da se zagotovi zadostni dotik -
med njimi in zrakom v predzgorevnem pre-



‘katu D, v svrho, da se zagotovi za utinko-
vanje potrebno zgorenje, za katerim se stremi
med tem, ko ostane odgovarjajoci del zraka
v zunanjem delu tega prekata, da se more
pozneje vsled razteznosti gorivo iztisniti ven.
Kakor pokazano, so curki tako razvrideni, da
Jje en srednji curek usmerjen proti odprtini
1, in da obdaja vrsta corkov srednji curek in
je v malem kotu proti njemu nagnjena. Ta
razvrstitev je dala v praksi izborne posledke,
razvidno pa je, da se more stevilo, mo¢ in
razvrstitev curkov spremeniti, pa se pri tem
vendar doseze Zeljeni posledek.

Uporabljati se morejo tudi druge oblike
yazprievalcey, na primer curke v krozete gi-
“banje postavljajoti razprasevalec s primerno
izbranimi razpradilnimi ntori in izstopno od-
priino sopila, da se zagotovi hilrost, povr&ino
in kotno stalitte za potrebno 'gibanje goriva
skozi prekat D v odprtino 1, ki vodi k ei-
lindru, zeljeni dotik z zrakom in Zeljeno zgo-
ranje.

Nagin uginkovanja konstrukcije je sledeti:

Gorivo se uvaja s sopilom E v obliki cur-
kov, gibajotih se z veliko hitrostjo ali raz-
prieno, tako da gre skozi prekat D in se
potom dotika z vrotim komprimiranim zra-
kom v tem prekatu spari ali splini. Uéinko-
vanje se more pri tem podpirati z dotikom s
prekatno steno in z odprtino 1, ki vodi okoli
-wilindra ali z zamaskom e, Siedi delno zgo-
venje v tem, odprtini 1 najblizje leZetemu
delu prekata, ker je potem iz cilindra v pre-
kat D spredani zrak mo¢no komprimiran. Tako
se uvede pravoizsni vzig in zgorenje, kakor
hitro ali predno se pri¢ne povratni tok v eci-
linder, ko se gibanje bata obrne; pri tem
‘povratku struji para goriva in moino tudi
‘ekoge gorivo iz notranjega dela prekata D
skozi odprtino 1 v kompresijski prekat I? in
-ekspanzija zraka v zunanjem delu tega pre-
kata vzdrzuje med tem iztokom razliko pri-
4iska, da se zagotovi mocan iztok, dokler ni
“vse gorivo spravljeno v cilinder in zgoreno.
Zrak za cilinder je v bistvu zdrenjan v obo-
kanem prekatu IY, ki lezi neposredno v osi
odprtine, tako da se gorivo iz prekata D hitro
in popolnoma porazdeli v zraku v kompre-
sijskem prekatu. To desno mesanje zraka in
goriva iz prekata 1" se porazdeli potem takoj
«tez ves cilindrov prerez, ko gre bat B nazaj,
in je s tem zagotovljeno skrajno ugodno zgo-
renje. Ako se vrdi vbrizganje skozi sopilo E
‘v \zadostni casovni rszdalji pred stalistem
mrtve tocke, tedaj naraica potasi tlak v pre-
katu D in s tem se povzrodiin vzdriuje stru-
_jenje goriva in raztegajotega se zraka iz
. predzgorevnega prekata v cilinder, s ¢emur

~se zagotovi postopni dovod goriva v cilinder
dn dovod zraka iz prekata D, ki je Zeljen, da

se vzdriuje znatno Zasa zgorenje, kljub temu,
da je lahko vbrizgnila ¢rpalka za gorive vse
naenkrat v prekat D.

Ce se izvrdi vbrizganje pozneje, se more
zgoditi, da v prekatu D ne nastopi stopnje-
vanje tlaka, ampak potrebna razlika tlika
med prekatom in cilindrom se zagotovi z
gibanjem bata na ven, katero n¢inkuje skupno
z zgorenjem v prekatu D tako, da vzdriuje
razliko tlaka; tako se v histvu doseZejo isti
rezultati, kakor pri stopnjevanju tlaka v pre-
katu pri prejsnjem vbrizganju. Priprava de-
luje dobro skupaj s érpalko, tekoéo v gasov-
nem ujemanju in netotnosti v hodu ¢rpalke
se tako dalc¢ kompenzirajo, da se more upo-
rabljati manj nezno in tezko rabljivo & -palno
pripravo, kakor pri mnogih drugih dovodil
goriva, in istofasno se zagotovi primermna
paznja notranjih tlakov v stroju. Dasi je po-
sebni smoter izuma ta, ustvariti zadovoljir
stroj z vbrizeavanjem goriva v nepretrganih
curkih, se vendar spozna, da je izum vpo-
rabljiv tudi pri vbrizgavanju goriva v pred-
zgorevni prekat z :azplsavanjem potom tlag-
nega zraka. Po risbi je uporabljen izum pri
dvotaktnem stroju, uporabljati pa se more
tudi pri Stiritaktnem stroju.

PATENTNE ZAHTEVE:

1. Obratni postopek za motor z notranjim
zgorenjem in predzgorevnim prekatom, iz ka-
terega zadnjega vodi zoZena odprtina v eci-
linder in v katerega se tlati zrak z delovnim
batom in se vbrizgava kurivo ob ali v blizini
konea kompresijskega dviga, oznaten s tem,
da se vhbrizgava gorivo v prekat na tak na&in
da se polega blizu v cilinder vedete odprtine
in zraka v zunanjem deln prekata, in se ure-

juje dotik med gorivom in zrakom s kako-

vostjo in povrino vhrizgane gorivne tvorbe,
da se zagotevi Zeljeno tmle;bm) ?gﬂfallJB v
prekatu v svrho uvedbe goriva in zraka v
zgorevni prostor eilindra potom tlatne razlike
med predzgorevnim prekatom in cilindrom in
da se zagotovi popolno iznosenje gorivo iz
prekata potom raziegljivosti zadrzanega zraka.

2. Priprava za izvedbo postopka po zahtevu
1, oznatena s tem, da prehaja gorivo iz pred-
zgorevnega prekata v cilinder skozi odprtine
v tanki steni med obema.

3. Postopek po zahteva 1, oznacen s tem,
da se posilja gorivo iz predzgorevnega prekata
v kompresijski prekat manjsega prereza kakor
cilinder, kateri lezi neposredno v osi odpriine
med predzgorevnim prekatom in eilindrom.

4. Priprava za izvedbo postopka po zahtevu
1, oznafena s tem, da je predzgorevni pre-
kat na tak nacin oblikovan, da vsebuje nahoj
splinjenega ali sparjenega goriva v blizini k
cilindru vodete odprtine in zraéno maso v



zunanjem delu in se u'.‘\]a gorive v pred-
zgoreyni prekat nalak natin, da se sparjeno
ali splinjeno gorivo zbira blizu k ecilindra
yodete odpriine in se zgorenje v predzgorev-
nem prekstu urejuje potom kakovosti in po-
yriine gorivne tvorbe.

5. Priprava po zahtevu 2, oznacena s tem,
da se tanka stena na debelosti jati od od-
prtine proti zunanji sieni.

6. Motor z notranjim zgorevanjem, oznaten
s tem, da sta bat in eilinder tako oblikovana,

da trorita v sredini eilindrovega prereza le-
ZeCi kompresijski prekat manjSega premera
kakor cilinder, kateri sprejema v histvu ves
y cilindru komprimirani zrak.

7. Priprava po zahtevu 6, oznaCena s tem,
da je kompresijski prekat obokan in naprav-
ljen’ na cilindroyem pokrovu, da je zgornja
stran hata plogcata in se zadnja kolikor mo-
goce natanéno vlega na del cilindrovega po-
krova, kateri obdaja {a prekat.




Ad patent broj 2551.
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