UPRAVA ZA ZASTITU

Klasa 46 (2)

INDUSTRISKE SVOIJINE

Izdan 15 maja 1933.

PATENTNI SPIS BR. 9992

Viet Paul, Billancourt (Seine), Francuska.
PoboljSanja na kompresorima.

Prijava od 6 aprila 1932.

Vazi od 1 septembra 1932.

TraZeno pravo prvenstva od 5 maja 1931 (Francuska).

Pronalazak se odnosi na poboljsanja,
koja su izvedena u konstruisanju kompre-
sora uopste, i odnose se blize na male
kompresore, koji su montirani na motori-
ma sa unutras$njim sagorevanjem, koji se
upotrebljavaju na pr. u avijaciji, i koji su
namenjeni da daju kKomprimovani vazduh,
koji je potreban za razliCite radove Kkao
§to su zapcedinjanje rada motora, rad apa-
rata za gaSenje, pumpanje pneumaticnih
euma na tofkovima kola za ateriranje,
i tako dalje.

Ova se pobcolj§anja najpre sastoje 1t ras-
poredu ventila za potiskivanje vazduha,
Cija je glava vodena samo svojim konus-
nim leZistem; centrisanje ventilnog vrete-
na koje nesi oprugu, na suprotnom kraju,
koiji je izveden §to se moguce dalje od ven-
tilne glave. Posto su uredaj za centrisanje
i opruga smesteni u naroditu izolisanu ce-
liju zadnjeg dela kompresora, koja je po-
stavljena ispod komore za sabijanje i is-
pusne cevi, to se postize dovolino hlade-
nje, koje u taruéim delovima sprefava o-
brazovanje oksida koje rezultuje iz raspa-
danja ulja za podmazivanje, koja su izlo-
zena jakoj temperaturi 1 kompresorima sa
jakim stepenom kemprimevanja i sa br-
zim funkcionisanjem. Osim toga komora
7a sabijanje je izduzenog oblika da bi se
dobio maksimum hladenja. Najzad dve
zdelice, koje sn pritvrdene na leZzidtima
kartera i koje su postavliene sa svake
strane prencsne poluge, sprecavaju svako

bacanje ulja u cilindar i kiip, usled zamaha
prenosne pcluge ilj usled obrtanja internih
delova kompresora.

Da bi se pronalazak bolje razumeo, biée
nize cpisan detaljnije u odnosu na priloZe-
ni nacrt u Kojem sl. 1 pretstavlja popreéni
presek kompresora; sk 2 pokazuje presek
Kroz osu cevi za usisavanje i sabijanje; sl.
3 pokazuje jedan detalj koji prikazuje ure--
daj za centrisanje vretena ventila za sabi-
janje.

Cilindar | sa rebrima, ima, po poznatom
naéinu, u svom zadnjem delu ventil 6 za
usisavanje koji se nalazi pod uticajem o-
pruge 7, i ventil 8 za ispustanje sabijenog
vazduha, koji je voden radialnim delovima
10, | Cije je kretanie cgranifeno osloncem
27, koji se nalazj na suprotnom kraju, Koji
je 3to je moguce dalje od ventilne glave.
Ventil biva pomoéu opruge 9 odrZavan na
svom konusnom lezistu, Usisavanje vazdu-
ha se vr¥i kroz cev 11, u kojoj se nalazi
sito (filtar), a potiskivanje (sabijanje) se
vrii Kkroz izduZeni kanal u kome se jako
hladenje vrSi pomoéu rebara; cvaj se iz-
duZeni kanal zavrS8ava spoinom cevi 12,
na koju se mogn priklju&iti razli¢ite cevi
za razne upotrebe.

U cilindru se kreée klip 2 koji je pomo-
¢u prenosne poluge 3 vezan za ekscentar
4. Obrtno kretanie se dobiva pomoc¢u dela
25, Knji je p~ obimu snabdeven zupcima,
" keiji biva zahvatan ozublijenom konus-
~om oblogom 26, koja je naglavlijena na
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zuptanom mehanizmu Koji nije blize pret-
stavljen i koji se nalazi pod dejstvom mo-
tora, Kkoji upotrebljuje ovaj kompresor ilj
obratno.

Ovi organi, koji obezbeduju rad kom-
presora, zatvoreni su u Karteru 5; podma-
zivanje je obezbedeno pridolaskom  ulja
kroz cev 13. Ulje se izliva u prstenasto
zdrelo 14 kartera i kroz jedan ili viSe Kkali-
brisanih otvora podmazuje donji deo klipa
2. Cirkulisanje maziva nastavlja se Kkroz
rupu 15, kroz koju se izliva ulje dz donjeg
zida 16 kartera, ili u izvesnu rupu za pod-
mazivanje; jedan deo ovog ulja biva. odve-
den kroz otvor 17 i izliva se u venac 21 za
podmazivanje, koji pomocu centrifugalne
sile i rupe 24 podmazuju prenosnu polugu
3. Drugi deo ulja Klizi duZz glavéine 18 da
bi istekao u oluk 19 za odmazivanje, koji
je predviden na plo&i 25, da bi podmazao,
kroz otvore 20, zahvatne zupce, koji se na-
laze na obimu ploge 25.

Dve zdelice 22, koje su postavljene na
karteru, spreavaju svojim unutrasnjim i-
vicama, svako bacanje ulja, Koje dolazi iz

oblasti prenosne poluge 3 i ekscentra 4,
koji se nalazi u kretanju. Ove dve zdelice
su predvidene sa otvorima na njihovom
donjem kraju, da bi se dozvolilo brzo odi-
laZenje ulja u donji deo kartera 5, odakle
ulje biva evakuisano prema motoru kroz
otvor 23.

Patentni zahtev:

Poboljsanja, koja su izvedena u konstru-
isanju kompresora, naznalena time, sto je
izveden takav raspored ventila (8) za ispu-
Stanje sabijenog vazduha da je ventilna
glava vodena u svom konusnom leZistu,
centrisanjem vretena ventila (8) pomocu
radialnog dela (10), na suprotnom kraju,
koji nosi oprugu (9), i koji je Sto je mo-
guce viSe udaljen od ventilne glave, a Koji
je zajedno sa oprugom (9) smesten u ce-
liji, koja se nalazi iznad komore za sabi-
janje, i §to dve zdelice (22), koje su po-
stavljene ili ne na Karteru, okruZuju eks-
centar ilj krivajnu osovinu (radilicu) tako,
da biva sprefeno svako bacanje ulja u ci-
lindar ili klip.
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