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Kod sprava za koéenje sa pomoénim
izZvorom snage n. pr. izvor snage sa teé
noscéu, narc¢ilo za vozila, kod kojih se
stavlja u dejstvo ne samo koénica, nego i
upravljanje pom«énog izvora snage, glavna
je shvar pcgonska sigurnost organa koji
stavljn u dejstvo koénicu, koje je zavisno
od potiska pomenutoga organa i od pro-
laznih preseka upravljajuéeg upravljanja
pomaénog izvora snege sa rednim medi-
umom (n. pr. pritisna teénost). Kod maloga
potiska organa koji stavlja u kretanje koé-
nicu mora protiéni presek upravljanja po-
moénog i1zvora sn ge da bude vrlo uma-
njen i da bude skraéen opseg kretanja
upravljanji. Zbog toxa nastaje krkljanje
u izvoru snage redeceg pritisnog medijuma,
pa zbog tora i usporavanje delatnosti po-
mocénog izvora sn-ge. Ako se jako pove-
éaju u cilju dobijanja besprekorne delat-
no~ti sprave za koéenje preseci uprnv-
ljanja pomoénog izvora sn=ge, onda to
zahteva veliki potisak organa, koji stavlja
koénicu u drjstvo, :li se time jako Steti
pouzdanost koénice i niena pogonsku si-
gurnost, jer se posle iskoridésnja (abanja)
ko€ionih obrazina naknsdnim doterivaniem
puta organa za stavljanje u dejstvo kcé-
nice, koji stoji kocerju na raspoloZeniu
nije vise dovoljan, da izvede sve funkcije,
koje dolaze od organa za stavljanje koé-
nice u dejstvo.

Predmet pronalaska ima za cili da stvori
spravu za kodenje sa pomoénim izvorom

snage, naroéito za vozila, kojom se ukla-
njaju na pocéetku navedeni nedostatci i
kojom se uz jednostavno izvod;enje omo-
guéava bezprekorno koéenje bez krkljanja
pritisne tec¢nosti t. j. medijuma. Prema pro-
nalasku to se postize time, da se vezuje
organ, koji stavlja u dejstvo koénicu sa
upravljanjem pomoénoga izvora snage, te
da se kratanje organa, koji stavlja koé-
nicu u dejstvo, samo u odredjenim odse-
cima putanje kretanja celishodno prenosi
na upravljanje po veli¢ini uz pripomoé
kretanja prenoseéeg sredstva. :
Na nacrtu je prestavljen u izgledu pri-
mer izvodjenja koénice prema pronalasku.
X je pomo€ni izvor snage, y je uprav-
ljanje pomoéneg izvora snage, z je organ,
koji stavlia koénicu u dejstvo. s je ukop-
cavalo, koje spaja organ z za stavlianje
ko&nice u dejstvo sa upravljanjem y i po-
moénim izvorom snage x. Pomoéni izvor x
snage sestoji se od samoga po sebi po-
znatoga cilindra 1 sa klipom 2, klipnjaée 3,
dovodne cevi (8tucne) 4 za pritisni me-
dijum i odvodne cevi 5 za odvodjenje
pritisnog medijuma. Ako se kao pritisni
medijum upotredljava pritisno ulje upo-
treblieno kod pogonske masine (Antribs-
kraftmaschine) n. pr. pritisno mezuée ulje,
tada se na cev 4 prikljuéuje pomoéni vod,
koji dolazi iz pritisnulog meZuéeg voda,
za vreme dok vod u vezi sa cevlju 5 pre-
stavlia odvod ka rezervoaru za ulje.
Upravljanje y sastoji se kod nacrtanog
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oblika izvodjenja iz Sibera 10, koji uspo-
stavlja odnosno prekida vezu cilindarskih
prostora 7 i 8 i oni se nalaze ispod i iz-
nad klipa sa prilivom 4 i odvodom 5. Kad
koénica nije privucena, onda treba spojiti
oba cilindarska prostora 7, 8 sa prilivom 4
pritisnog sredstva tako, da je pritisak jed-
nak i iznad i ispod klipa. Ako se kreds
siber 10 u pravcu strele 10', Sto ée se
docnije izvesti, tada se sprava prekida
izmedju 4 i 8 i stvara se veza izmedju
8 i 5, i cilindrov prostor 8 oslobadja se
pritiska tako, da pritisno sredstvo deluje
iskljuéivo u cilindrovom prostoru 7 i kreée
klip 2 na vise. Pomoéni izvor snage x je
na usvojeni nadin pritvrdien svojim uprav-
ljanjem y pomodu konzole 13 za pogodni
deo vozila.

Koénicu u dejstvo stavljajuéi organ z
sastoji se kod ovoga oblika izvodjenja iz
koc¢ionog pedala 15, njegove glavéine 16
pritvrdjene na osovini 17. Osovina 17 na-
leze obriljivo u lezistima 18, 19. Na oso-
vini 17 naleze slobodno obrtliivo glavéina
20 sa tri poluzna kraka 21, 22, 23. Krak
21 ima na svom kraju prorez 25 u koji
hvata éep 26 klipnjaée 3. Krak 22 ima
odbojnike 27, 28 izmedju kojih je smesten
pokretno i sa prostorom za igru koéioni
pedal 15. Krak 23 deluje pomoéu usvoje-
nih poluga 29 na koénicu odnosno na ko-
éenje vozila. Izmedju koéionog pedala 15
i kraka 21 predvidjena su kvadiona sred-
stva, koja prenose samo u odredjenim od-
secima putanje kretanja koéionog pedala
15 kretanje ovoga poslednjeg na mehani-
zam poluga 21, 22, 23. Ta kvaciona sred-
‘slva sastoje kod nacrlnog oblika izvo-
djenja iz opruge 32, koija je jednim krajem

zakacena na koéioni pedal 15 kod 33, a.

drugim krajem je zakaéena kod 34 za ru-
¢icu 21. Vlaéna opruga 32 deluje tako,
da je kocioni pedal 15 opruzno i popust-
liivo pritisnut na odbojniku 27. Opruga 32
mora biti tako jaka, da ona prenosi kre-
tanja koéionog pedala 15 na krak 21 i
obratno. ;

Ukopcavalo s sastoji se iz poluge 40 utvr-
djene svojom glavéinom 41 na osovini 17.
Stoga ono vrii uvek iste pokrete kao i ko-
Gioni pedal. Slobodni oscilirajuéi kraj 42
nosi pomoéu Stapa 43 polugu 45. Poluga
45 je dvokraka. 46 je jedan_ krak poluge
a 47 je drugi krak poluge. Stap 43 hvata
u prekretnoj taéci 48 poluge 45. Krak po-
luge 46 je kod 46" zglavkasto ulvrdjen za
klipnjaéu 3. Kraj 47" kraka poluge 47 u
vezi je pomoéu Stapa D0 sa ugaonom po-
lugom 51, kuja stavlja siber 10 uorav-
lianja y u kretanje pomoéu poluge 52, Uga-
ona poluga 51 naleZze u fiksno nameste-
nom lezistu 54. U obrtnoj taéci 48 poluge 45

hvata vlaéna opruga 56, koja je kod 57
évrsto zakadena na jednom delu vozila.
Opruga 56 deluje u isto vreme tako, da
se cela kodiona sprava po obestereéenju
koéionog pedala 15 vraéa u poloZaj miro-
vanja.

Nacrt predstavlja koéionu spravu u mi-
rovanju pri izdignutoj koénici. Koéioni pe-
dal ‘15 lezi pod uticajem vlaka opruge 32
na odbojniku 27. Klip 2 pomoénog izvora
snage X nalazi se u dubokom polozaju, a
siber 10 u onom polozZaju, kod koga kroz
4 dolazeée pritisno sredstvo ravnomerno
deluje u oba prostora 7, 8 cilindra. Kada
treba da se privuée koénica. odnosno koé-
nice, tada se kocioni pedal 15 pokreée
u pravcu strele p. To kretanje se prenosi
pomodéu opruge 32 i poluznog mehanizma
21,22 23i pomoéu osovine 17 na poluzni
krak 40 i ukopéavalo s. Poluzni mehanizam
21, 22, 23 dotle se obrée u istom pravecu
obrtanja, dok obrazine koénice, odnosno
koénica ne prilegnu na koénicéki dobos.
U toj fazi kretanja koédionog pedala 15,
klip stojeé¢i pod obostranim jednakim pri-
tiskom, dakle obestereéeni klip 2, krece
na vise i time dolazi pomoéni izvor snage
x taéno kao i koénica odn. koénice u pri-
premajuée kocéno stanje. Kretanje kodéio-
nog pedadala 15 u ovoj fazi kretanja ne
vrdi nikakvog pomena dostojnog ulicaja
na upravljanje y. Posto ie krak 21 poluge
drzi od kraka poluge 40, to ée se pri-
kljuéni zglavak 46’ za veéi deo puta na-
vise kretati, nego obrtna tacka 48 poluge
45. Poluga 45 uzima na kraju te faze
kretanja polozaj, koji je na nacrtu tacka-
sto obelezen Pri tome se pokazuje, da se
na upravlianje y utiuéi kraj 7' pomera u
stranu tako (pravac strele 60), da uprav-
lianje adnosno upravljaéki siber 10 ostaje
praktiéno u miru. Zatim se za vreme ga-
Zenja kocionog pedala 15 koénice i po-
moéni izvor snage ¥ dovede u Sireéi se
polozaj koéenja. Upravljanje y pomocnog
izvora snage ostaje u mirovanju tako, da
ne nastupa nikako kljuéanje odn. krkljanje
pritisnog sredstva.

Od trenutka. kad koéione cbrazine na-
legnu na koéioni dobos, dolazi poluzni
mehanizam 23, 22. 21 pa time i klip 2
pomoénog izvora X snage privremeno Uu
mirovanje i u njemu sledecem odseku kre-
tanja koéionog pedala 15 se obrée sa
njime zajedno samo poluga 40. Poluga 45
deluje dakle kao jednokraki ozib sa pre-
kretnom tackom u 46°, pri éemu se od
kraja 42 stapom 43 na taé¢ku 48 poluge pre-
nesena kretanja prenose u veliéini tako, da
se kraj poluge 47’ brzo kreée u pravcu strele
61 i to se kretanje prenosi putem 50, 51,
52 na siber 10. To ima kao posledicu, da



veliki proticni kanali upravljanja y brzo
budu tako upravljani, da biva prekinuta
veza izmedju 4 i 8, a izmedju 8 i 5 biva
uspostavljena. Posto je cilindarski prostor 3
obestereéen, deluje pritisno sredstvo samo
vide u prostoru 7 cilindra i pomoéni izvor
snage x utiée putem 3. 26, 25, 21, 20,
23, 29 na privladenje ko&nica pomocu pri-
tiska teénosti pritisnog sredstva, koje pri-
tice kod 4. Ako se kodioni pedal 15 jos
dalje prekrene u pravcu strele p, to on
najzad dolazi u vezu sa odbojnikom 28.
Od toga trenutka se zajedno upotrebljava
na koéioni pedal delujuéa ruéna snaga za
privlacenje kocnice.

Za vreme pritiskanja na nize koéionog
pedala 15 zategnute opruge 32 i 56 deluju
da se kod oslobadjanja ko&ionog pedala
15 izvrsi samostalno vraéanje cele kocione
sprave u poloZaj mirovanja. Odmah kod
pocetka oslobadjanja kogionog pedala
.ostaje poluzni mehanizam 21, 22, 23 pod
uticajem pritiska delujuéeg u komori 7 ci-
lindra u koénom polozaju tako, da opruga
56 i 32 pokreéu kocioni pedal do odboj-
nika 27. Timne se vraéa natrag i krak 40
i jedkokrako delujuéa poluga 45 pretvara
to povratno kretanje u poveéano uprav-
liacko kretanje sibera 10 u pravcu strele
10”". Time se odkopéava spoj izmedju 8
i 5 i uspostavlja se veza izmedju 4 i 8
tako, da pritisno sredstvo opet islovremeno
utiée u oba prostora 7 i 8 cilindra na
klip 2. Ooruga 56 donosi pak celu spravu
za koéenje u poloZaj mirovanja prestav-
lien na nacrtu. Pri tome tacka 47" se
kreée u pravcu protivnom streli 60 i prak-
ticno nema nikakvog uticaja na uprav-
ljanje.

Ova sprava za koéenje omoguéava zbog
moguénosti primene velikih preénika pro-
ticanja za pritisna sredstva brze kocenje
i odkocgivanje sa ili bez brivlagenja rué-
nom snagom. Na nacrtu predstavljena
sprava za kocenje predstavlja razume se
samo jedan oblik izvodjenja prona!aska,
ali se narodito moze ukopéavalacki me-
hanizam i njegov spoj sa ko¢ionom peda-
lom 15 i pomoénim izvorom snage X me-
njati u obimu izloZenja pronalas}ca. szko
n. pr. moguce je premestiti prilfljucnu tacku
46" ukopéavalacke poluge 45 u vezu 1z-
medju klipnjage 3 i poluge 21, te zbog
toga klipnjaca 3 ostaje bez zgiavka i jedan
zajednicki zglavak je dovoljan potpuno.

Patentni zahtevi:

1. Sprava za ko&enje sa pomoc¢nim iz-
vorom snage naroéito za vozila, nazna-
&ena time, da je koénicu u dejstvo stav-
liajuéi organ (z) vezan sa upravljanjem (y)

pomoénoga izvora snage (x) ukopéavalom
(s), da se kretanje u dejstvo stavlajuéeg
organa prenosi na upravljanje samo u
odredjenim odsecima njegove putanje kre-
tanja.

2. Sprava za kocéenje pao 1. zahtevu,
naznaéena time, da su u ukopéavalu (s)
predvidjena prenosna sredstva (45), koja
u odsecima prenosenja kretanja pretvaraju
kretanja koénicu u dejstvo stavljajudeg
organa u poveéano upravljacko kretanje
upravljanja (y) pomoénoga izvora snage |(x).

3. Sprava za koéenje po 1. i 2. zahtevu,
naznacena time, da je koénicu u dejstvo
stavljajuéi organ (z) spojen sa koé&nicom
i pomoénim izvorom snage (x) kvacionim
svedstvima (32), koja u raznim olsecima
kretanja koénicu u dejstvo stavljajuceg
organa prenose kretanja ovoga poslednjeg
od oseka kretanja za upravljanje (y) na
ko&nicu i na pomoéni izvor snage.

4. Sprava za koéenje po 3. zahtevu, na-
znacena time, da je izmedju pomocénoga
izvora snage (x) i koénice namesteni po-
luzni mehanizam (20, 21, 22, 23) snabde-
ven odbojnikom (27) o koji se pritiskuje
opruzno popustliivo koénicu u dejstvo
stavljajuéi organ (z) pomoéu opruznog
sredstva (32) zakadenog na poluZznom me-
hanizmu.

5. Sprava za koéenje po 1.i 2. zahtevu
naznacena time, da ukopéavalacki meha-
nizam (s) za upravljanje (y) ima dvokraku
poiugu (45), &iji krak (46) stoji u vezi sa
delom (3), koga pokreée pomoéni izvor
snage (x). a drugi krak (47) stoji u vezi
sa upravljanjem (v) pomoénog izvora snage
i &ija okretna tacka (48) stoji u vezi sa
koénicu upravljajuéim organom (z).

6 Sprava za kocéenje po 5, zahtevu na-
znadena time, da je obrtna tacka (48) dvo-
krake ukopéavalacke poluge (45) nc8ena
krajem (42) poluge (40), koja je spojena
na kretanje sa koénicu u dejstvo stavlja-
juéim organom (z).

7. Sprava za koéenje po zahtevima od
1. do 6. naznaéena time, da su u meha-
nizmu za ukopé&avanje (s) namestena sred-
stva (56) za vracdanje natrag sprave za ko-
¢enje u stanje mirovanja.

8. Sprava za kodenje po 7. zahtevu, na-
znadena lime, da se sredstva za vraéanje
sprave za ko&enje u polozaj mirovanja
sastoje iz opruge (56), koja napada ukop-
cavaladku polugu (45) u obrtnoj tacki (48).

9. Sprava za koéenje po zahtevima od
1.—8. naznadena time, da je na osovini(17)
ko&nicu u dejstvo stavljajuéeg organa (z)
pritvrdien poluzni krak (40), koji nosi
okretnu taéku (48) ukopéavalaéke poluge
(45) i da je poluga (21) slobodno okret-
liivo namestena na pomoc¢ni izvor snage (x)



deluje i da je snabdevena s jedne strane
sa odbojnicima (27, 28) za koénicu u dej-
stvo stavljajuéi organ (z) i s druge strane
sa sredstvima (23) za prenosenje njhovog
kretanja na koénicu.

10. Sprava za kodenie po 9. zahtevu,
naznaéena time, da je klipnjséa 3 vezana
sa pomocénim izvorom snage (x), koji se
sastoji iz cilindra (1) sa klipom (2), pomoéu

proreza (25, 26) za é&ep sa poluznim me-
hanizmom (21, 23), koji deluje na koé-
nicu.

11. Sprava za koéenje po 5. zahtevu,
naznaéena time, da je ukopcavalacka po-
luga (45) u zglavku (25, 26), smestenom
izmedju pomoénog izvora snage (x) i po-
luZnog mehanizma (21, 20), spojena sa
pomocénim izvorom snage.
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