KULTURA

Drugi kulturni teden miadih v Centru -

Mladi za mlade

Gojenec ZGBI med samostojnim nastopom =

Nastop skupine za izrazni ples »Studio«

Minuli teden je bil v na¥i

_ obdini Kulturni teden miadih

miladine, v njem pa so sodelo-
vali miadi delavei in srednje-
golci iz TOZD in 5ol nase ob-
ine, G

Tako so se v petih dneh na
odrih Mestnega PBledaliiéa,
Sentjakobskega gledalis¢a in
Mladinskega kluba Poljane
zvrstili miadi ustvarjalci in iz
vajalci. Obginstvu, preteZzno
mladini, so prikazali svoje do-
sezke iz glasbenega, literarné

)

ga, baletnega in dramékega
podrodja. E
Razveseljivo je, da na tem

- tednu sodeluje velje Stevilo

miladih iz delovnih organizacij,
kar prav gotovo kaZe, da kul-
tura le ni last samo nekaterih
slojev naSe druZbe, femved da
je aktivno
le da

popul .
zaradi tega ima Kulturni teden
miladih dvojni pomen. Po eni
strani omogoéa miadim doziv-

ljati- svojo .lastno kulturo, po

drugi strani pa je tako dana
moznost afirmacije miladih
umetnikov amaterjev, ki prek
rednih oblik kulturnega delo-
vanja v Liubljani (in Se mar-
sikje) svojih del ali izvajanj

bogati na¥ kulturni zaklad, saj
po svoje prav wvsako, 3e tako
amatersko delo, prispeva k ce-
lotni sliki kulturnega nivoja
nasSe druzbe.

Mi3o Javornik

Foto: JoZe Seljak

Nadaljevanje s 7. strani

njimi ne soglasa predvsem za-
radi resitev, ki prizadevajo sta-
novalece in Sele potem pesce.
Ostale krajevne skupnosti so-
glasajo s to resitvijo, enako je
tudi obéinski odbor to uredi-
tev odobril, mi smo prepricani,
aa samo zaéasno. Avtorji nove
prometne ureditve v srediSéu
mesta utemeljujejo, da gre za
resitve, kakor jih poznamo v
drugih mestih, zlasti na Reki,
v Zagrebu, in ¢e sem prav ra-
zumel, tudi v VaraZdinu in Se
kje. Kljub temu ugovarjamo.
taki reSitvi kakor je sedaj in
ge bolj nepriéakovanim posle-
dicam, ki zadevajo stanovalce.

V tej zvezi, t.). v okviru ute-
meljevanja nove prometne ure-
ditve v srediSéu mesta, bi ve-
lialo posebej Se opozoriti na
poskus izpred nekaj let, da bi
na Cankarjevi ulici obnovili ne-
kakSno promenado. Dvomim,
da bi v nasi druZbeni stvarno-

“sti bila taka promenada umest-

na, 3e manj pa na nagnjeni Co-
povi ulici. Promenada je ver-
jetno utemeljena za obalna me-
sta, ob poéitnicah, v Ljubljani

pa bi z njo izvedli le poskus z8  dinarjev, kar je bila minimalna vse voznike

ozivljanje nekih malomeséan-
skih in preZivelih odnosov.

Gostota prometa je toliko na-
rasla, da vsak dan srecujemo
ved prometnih teZav v centru
mesta in drugod. Ne moremo Se
oceniti obsega vseh problemov,
ko bo vsak dan priSlo v Ljub-
ljano veé tiso¢ turistov, tudi 2z
vozili na naSe ulice, katerih
Stevilo zmanjSujemo. Nesporno
je, da bodo zatr postale ulice
bolj obremenjene, promet bolj
zadrzan in avtomobilskih izpu-
hov Se ved.

Zato ocenjujemo obstojeto
reSitev prometne ureditve v
sredif®u mesta kot nevzdrino
za stanovalce v téem delu me-
sta. Upamo, da nam bo novi
delegatski sistem gzagotovil in
sprejel boljSe reSitve promet-
nih problemov kakor jih je
sprozil odborniZki dosedaj.

8 DOGOVORI

#

Pri »Viatorju« so povedali

Veseli nas, da ste se lotili ak-
tualnega pa tudi akutnega pro-
blema, kako urediti gibajodi in
mirujoéi promet v srediséu
mesta. Na Zalost lahko ugoto-
vimo, da nas je individualna
motorizacija v razvoju prehite-
la in nam Ze streZe po Zivlje-
nju. Veliki - napori urada
promet, da bi v specifiénih lju-
bljanskih cestnih pogojih uve-
ljavil optima prometne resi-
tve, ne naletijo
nje. Ob tem imamo ‘v mislih
trenutne parcislne resitve, ki
Jje pobudila ta razgovor, temveé
kompleksne prometne Studijo
o ureditvi prometa v mestu, ki
jo je urad za promet dal v jav-
no razpravo ob koncu 1971. le-
ta. Prepri¢ani smo, da bi osvo-
jitev takratnega predloga, Id

v individualno motorizacijo ter
favoriziral javni in pes-
ce, za dolofeno razdobje (re-
cimo pet do deset let) wsaj
ublaZila prometne probleme.
Hkrati pa bi dobili zadosten
rok 2za izgradnjo predvidene
cestne infrastrukture, -Investi-
cijsko je bil tak poseg ocenjen
na 5 do 6 (notih) milijonov

vsota, ¢e pomislimo, da danes
investiramo 24 milijone (no-
vih) dinarjev za ureditev enega
samega ovinka.

Danasnja prometna situacija
je Ze omajala nasprotnike pred-
lagane ureditve in mnogim je
Zal, da je takrat niso podprli.
. Konkretno o Wolfovi ulici pa
tole: predlagamo omejitev indi-
vidualne motorizacije na tem
odseku. Zavedamo se, da tak
predlog prina§a veriZne posle-
dice na <drugih obmoé&ijih, ven-
dar se bomo morali tudi v Lju-
bljani konéno sprijazniti z dej-
stvom, da se do vsake hiSe paé -
ne da pripeljati z osebnim av-
tomobilom.

Kaj pravijo na uradu

za promet?

Elaborat, ki ga je pripravil
Urad za promet s prometnimi
strokovnjaki v Ljubljani ob so-
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na razumeva- -

delovanju vseh pristojnih orga-
nov, predstavlja ob znanih fi-
nanénih moZnostih vendarle
ukrepe, ki naj wvsaj deloma
zmanjsajo pritisk individualne-
ga prometa v srediséu mesta.
Izvedeni ukrepi so.  le- prva
faza realizacije sprejetih skle-
pov, Ponovno moramo¢ obvesti-
ti obtane, da se trenutno odvi-
ja na najmoénejSih kriziSéih
gradiliéni prometni re-
Zim, zato je nujno za nadalj-
nje ukrepanje pocakati na do-
konéanje nekaterlh del. .
Pricakujemo, da bo pritisk
vozil v srediSfe mesta obfut-
neje popustil, ko bomo znatno
omejili moznosti daljSega par-
kiranja. :
Zavedamo, se neprijetnosti,
predvsem za
fovi, ki jih
i , vendar pridakujemo
uéinkovito izboljSanje stanja v
trenutku, ko bo iz tega prede-
la mesta izlofen in preusmer-
jen motorni promet na druge.
nove prometne povriine, ki jih
zajema desetletni program iz
gradnje cestnega omreZja v
Ljubljani. Do tedaj pa ga bo-
mo omejevali tudi z drugimi
ukrepi. Hkrati pa apeliramo na
, predvsem tovornih
vozil, da opuséajo voZnje po
Wolfovi. ulici in uporabljajo
druge, @eprav nekoliko daljSe
smeri, da tako izboljSajo pro-
metne ter Zivljenjske pogoje
prizadetih stanovalcev. .

Predsednik sveta za promet
pri ob&inski skups¢ini
.ing. Peter Novak s
je sporoéil:

Ko razpravlijamo o preure
ditvi prometa v oZjem sredi-

88u, se moramo zavedati, da -

gre za kratkorofne ukrepe, ki
so povezani s konénim ciljem,
vrniti mesto ljudem — stano-
valcem in peScem, kar je spre-
jel tudi splo3ni zbor mesta
Ljubljane v smernicah druZbe-
nega razvoja za 1. 1974. To pa
je potrebno storiti postopoma
in fako, da bo &m manj pri-
zadeto Zivijenje v mestu. Ob

je povzroc¢il ta

nja.

spremembah prometa, ki ga je
sprejela slm;g{.m obéine Cen-
ter, je prislo do razbremenitev
v nekaterih predelih, medtem
ko se je stanje drugje poslab-
Salo, predvsem v Wolfovi ulici.
Varok temu ni samo zapora
dveh ulic, temveé izreden pri-
tisk avtomobilistov v center
mesta. Miselnost, da se mora
priti do wvsakih vrat z vozi
lom, se %e zdale¢ ni umaknila
nazorom o zdravem okolju.
Cilj nove ureditve ni v tem.
da bi obfanom centra Zivljenje
e bolj zagrenili s poslabsa-
nim okoljem. Prepriéan sem, da
se bo stanje v Wolfovi spre
menilo takoj, ko bodo tehni¢ne
in strokovne sluzZbe nasle us-
trezno resitev. Menim, da bi
bilo optimalno ulico zapreti za
ves promet, oziroma dovoliti
promet samo za kolesarje. Mo-
Zzna bi bila tudi reSitev, da bi
po njej tekel samo mestni jav-
ni promet. Vsekakor pa uve
ljavitev enosmernega prometa.
ne bo reSila te?av, nad katerimi
se pritoZujejo stanovalei, ker
bo tudi- ta wedno gostejsi.

Ob tem pa naj pripomnin,
da Wolfova ni klijuden problem
pri ureditvi prometa v srediS¢u
mesta. Podobne, oziroma mno-

- go bolj kritiéne situacije, po-

sebno glede onesnazenja oko-
lja, imamo tudi na drugih uli-
cah kot npr. zadetek Gorupove,
Presernove, Resljeve itd. ReSi-
tev je v omejitvi prometa in tu
pricakujemo moéno podporo
skupnosti za wvarstvo bokolja,
ker gre za spremembo mislje-

V razpravi so bila izraZena
tudi miSljenja, da se z zapira-
njem ulic ustvarjajo nekaksne
burzoazne promenade. Menim,
da gre za popolnoma izkrivlje
no resnico, kajti to pomeni
vracanje mesta svojemu name-
nu — Zivlijenju in ustvarjanju
ljudi. To so sprevideli tudi v
zahodnih déZelah, demu za bolj-

Se udobje ne bi skrbeli mi, ki -

gradimo novo, humano druZbo,
ki naj ne bi imela napak. Tudi
misel, da bo 10 parkirnih mest,
ki jih je izsilil hotel Slon v

‘Nazorjevi ulici, refilo njegovo

poslovanje, ni realna pri skup-

-ni kapaciteti 300 postelj. Po-

sledice takih dejanj pa so Ze
vidne, ker je Nazorjeva poina
avtomobilov, tako gostov Slo-

‘na, kot drugih.

Na koncu pa bi Zelel po-
udariti, da je bil postopek pri
sprejemanju sprememb zelo
demokrati¢éen in so v njem
sodelovali tudi predstavniki
krajevnih skupmnosti. - Zal je
opaziti, da je tu priglo do krat-
kega stika v njih samih, saj
od tajnikov informacije niso
Sle na sveta KS in do obéa-
nov.

Poleg tega smo podrobno in-
formdrali tisk, sveta in skup-
&¢ino. Ker pa je promet Ziva
stvar, sem prepri¢an, da bodo
strokovne sluZbe v najkrajSem
c¢asu upodtevale pripombe ob-
¢anov, svetov in skupSéine ter
resile teZaven poloZaj v Wolfo-
vi ulici, ki je le kamendek v
mozaiku ljubljanskih promet~
nih tezav. .

O vlagenju sredstev za ure-
ditev pes prometa v Wolfovi.

Julici pa sem mnenja, da je

prehod -pri slaséiéarni Zvezda .
nujno potreben v vsakem pri-
meru — pri dvo- ali enosmer-
nem prometu. Odpadel bi le
v primeru zapore ceste za mo-
torni promet. O znesku tu né
bi govoril, vendar trditev o 240
milijonih ni to¢na, ker ne po-
ve niéesar o obsegu dela ter
0 SirSemn urejanju prostora, ki
bi bilo pri tem vkljufeno. Sam
prehod pa je mogole izdelati
7z mnogo manjSimi stroski.

Kakor sem Ze wveckrat po-
udaril, se éuti v Ljubljani po-
manjkanje organa za dolgorod-
no druzbeno planiranje, ki bi
na osnovah razvojnih planov
nato predlagal ustrezne regit-
ve. Prav tako pa se ¢uti po-
manjkljivo informiranje jav-
nosti o problemih prometa,
saj na videz =zelo udinkoviti
predlogi obéanov na enem me-
stu,. povzrofe prometne teZave
drugje. Le celokupen pregled
nad sifuacijo omogofa realne
in trezne resitve,



