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V Posocju se danes

hodimo po njih
Mulatjere Besedilo: Dusan Skodic

Z vidika bojnih delovanj v gorah osnovni problem
predstavlja prehodnost terena, saj so vsi premiki
otezeni in upocasnjeni. Prehodnost zelo izboljsajo poti,

vse je namrec boljse od brezpotja in Zze Napoleonovo Mulatjera
pravilo glede tega se je glasilo: "Kjer gre lahko koza, Potv Kr!lSkO ongfj_rleé -~
v . « nora, zvita prica, Ziv dokaz izzgodovine -
gre lahko clovek. Kjer gre lahko ¢lovek, gre lahko nas naveke e ST
bataljon, in kjer gre lahko bataljon, gre lahko armada." Mulatiera, pot, ki pelje
tjamed skale, Cez prepadeinvrtace,

Véasu med prvo svetovno jih je bilo treba stalno oskrbovati z vkraje, kjerje NIC

vojno in po njej je bilo na zivezem, strelivom, obleko, sanite- edino, kar 7ivi.

obmocju Posodja in njegovega tnim materialom, gorivom, razsve- . ’ il
globokega zaledja preko gorazgrajeno  tljavo, gradbenim materialom, posto Kajnasje IJUd' Obsedlo' dasovrastvo smo sejali
razvejano omreZje poti. Njihovnamen  in obenem omogocati izmenjavo PO prepa.dlh:_pp Vrt?cah'
je bil omogociti transportin oskrbo ali izpopolnjevanje vojaskih enot. po vrhovih, Zivi Skal'?. b
velikega tevila vojastva na fronti, Zato, kako tovor spraviti v zaledje, je Niodgovorana to, niin ganikdar ne bo!
po koncanivojniin novirazmejitvi obstajalo ve¢ na¢inov. Za nosdnjo ali Kerneumnost je judi, da, brezmejna, se mi zdi!
pa posadk na obmejnih objektih. vleko vozov ter podobnih prevoznih Papreprican semv to, da bi jutri spet bilo,
Mulatjere $e danes, po 70-90 letih od sredstev so se najveckratuporabljale kot stoletja ze nazaj, spet enako, bog ne daj!
izgradnje, predstavljajo enegavidnih ~ mule, po katerih so te vojaske poti Tezkastvar je zgodovina, je nince vse ne obvlada,
ostankov preteklosti v nasih gorah. tudi dobile ime. A ¢e Stejemo osta- se ponavljaistazgodba, kar clovestvo tu obstaja.

Daso lahko vojaki v negostoljub- line soske fronte v zgodovinsko in

In ¢eimelabiime, kot gaimajo druge ceste,
bi pisalo tam na tabli, kaj drugega kot:
POTNEUMNOSTI CLOVESKE.

nem svetu preziveli daljsa obdobja, morda celo kulturno dedis¢ino gor-
skega bojidc¢a prve svetovne vojne
na nasih tleh, so mulatjere ostale

Ohranjen odsek mulatjere pod Polovnikom vecinoma prezrte in prepuscene Janez Medvesek”™
Foto: Dusan Skodic¢ propadu.

Zakaj so mulatjere ostale prezrte?
Mulatjere so bile zaradiSirine vpregv
glavnem grajene. Mnogokrat so morale
premagati strmain tezko obvladljiva
gorska pobodja, zaradi ¢esar so bile
stalno naudaru vremenskih neprilik,
kisojih na najbolj izpostavljenih pre-
delih s¢asoma tudi povsem zabrisale.
Nasprotno so na nekaterih manjizpo-
stavljenih odsekih mulatjere do danes
ostale prakti¢no nedotaknjene, ve¢ino
paje pred propadanjem resila povojna
uporaba. Predvsem na tistih, kiso

bile spremenjene v planinske poti, so
bili poskodovani odseki obnovljeni,
prehodnost paje vzdrzevana. Kajpak
nasih markacistov danes Se zdale¢ ni
toliko, kot je bilo neko¢ vojakov, kiso
za mulatjere tako reko¢ dnevno skrbel,
inle tezko silahko predstavljamo,

kako impozanten je moral biti pogled
na gorsko infrastrukturo v njenem
polnem sijaju. Zal se je kasneje za po-
hodnistvo izrabil le manjsi del mulatjer,
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kiseje dotikal zanimivih vrhov ali
imel povezovalno vlogo. Nekatere so
uporabljali Se lovci, v spodnjem delu
pagozdarji za transportlesa. Preostala
vecina tras je zaradi nezanimanja ljudi
utonilav pozabo, kjer jih nezarisane
nazemljevidih in zaras¢ene v naravi
mirno grizlja zob ¢asa.

Kako oskrbeti tisoce vojakov

na gorskihpoloZajih?

Gorsko bojevanje je eno najnevar-
nejsih. Vojaki na gorskem bojiscu
morajo namrec¢ poleg oborozenega
nasprotnika premagovati Se nevarni
teren in se soocati s skrajnimi vremen-
skimirazmerami. Tudi soska fronta je
v svojem zgornjem delu potekala po
izrazito gorskem terenu. Italijanom
je po zacetnih uspehih in odmevni
zasedbi Krnater grebena Krncica-
Vrsi¢-Kal, dela Batognice in Cuklje
pod Rombonom poslasapa in kljub
novim ofenzivam in mnogim Zrtvam

vletu 1915 niso dosegli na¢rtovanih
ciljev. Zaradi nac¢ina bojevanja, pogo-
jenega z majhno mobilnostjo, se je na
tezko prehodnem terenu posledi¢no
ze kmalu izoblikovala kruta pozicijska
vojna. Ko je prislazima, je naslana
tisoce vojakov v strelskih jarkih,
skalnih kavernah in barakah visoko

v gorah. Vse to mostvo je bilo treba
zgolj za golo prezivetje oskrbovati z
osnovnimi potrebs¢inami. Ze samo
kljubovanje naraviv teh izrednih
okolis¢inah je v¢asih pomenilo boj
nazivljenjeinsmrtin zadolZzeniza
oskrbo ljudi na polozajih so verjetno
prav tako kot vojaki prezivljali hude
preizkusnje. Pred vojno so bile namre¢
gore prakti¢no brezpotne, poti,
kolikor jih je ze bilo, pa zlogisti¢nega
staliS¢a popolnoma neuporabne za
prenos tiso¢ev ton potrebscin. Vojaske
enote brez redne in ustrezne oskrbe
ne morejo uspesno delovati in so ze
vnaprej obsojene na propad.

Mulatjera, ki se v okljukih dvigas pl. Zaple¢ na
greben Krncice; vzdolZ grebena gre skozi predor
nadesni. Foto: Miljko Lesjak

Koliksne koli¢ine tovora
je bilo treba dostaviti?
Po treh letih bolj ali manj pozicijskih
bojev staobe strani zelo izboljsali in
utrdili svoji liniji ter olajsali oskrbo
enotzomrezjem udobnih mulatjerin
med seboj povezanih tovornih zi¢nic z
vmesnimi pretovornimi postajami, ki
so bile nepogresljive predvsem pozimi,
ko je bojisce prekrila ve¢ metrov debela
sneZna odeja. Zi¢nice so bile razli¢nih
tipov in zmogljivosti, ve¢inoma
enostavno konstruirane in lesene, do
preboja fronte oktobra 1917 pasojih v
Posocju zgradili kar 210 kilometrov.
Zanimiviso tudi podatki o oskrbi
izleta 1917, ko sta bili na avstro-ogrski
strani gorskega bojis¢a na prvi bojni ¢rti
razporejeni dve diviziji, na italijanski pa
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tri. To preprosto pomeni, daje bilo treba
oskrbovati na eni strani 20.000, na drugi
pa 30.000 vojakov. Po avstro-ogrskih po-
datkih so morali denimo vojakom, ki so
bili razporejeni med Tolminom in Rom-
bonom, vsakodnevno dostaviti skupno
okoli 800 ton tovora. Najpomembnejsa
resitev za to je bila gotovo postopna
izgradnja mreze mulatjer, po katerih se
je dalo prepeljati ve¢je koli¢ine tovora
tudizvozoviin ostalimi prevoznimi
sredstvi. Oskrbaje na splosno vedno
potekala etapno: najprej z zeleznico do
vedjih zbirnih skladis¢, nato po ozko-
tirnih Zeleznicah ali gorskih cestah na
vozovih in tovornjakih do vznozja gora,
kjer se je ponovno pretovarjalo, sledilo
paje pocasno tovorjenje po mulatjerah
s pomodjo zivaliin ljudi, ki je doseglo se
zadnje polozaje.

Potek gradnje mulatjer

Kar se ti¢e same gradnje mulatjer, je
domnevno potekalabrez posebnih
nacrtov, saj jih vvojnih arhivih na
Dunaju in v Vidmu prakti¢no ni najti.
Verjetno so vojaki in na avstro-ogrski
strani tudi ruski vojni ujetniki poti
gradili pod vojaskim vodstvom ter po
navodilih prisotnega strokovnjaka, ki
je potek trase na terenu prilagajal pro-
storskim znacilnostim. V svojem spo-
dnjem delu so mulatjere predstavljale

Mulatjera, kiiz doline Trente vodi
naPrehodavce. Foto: Miljko Lesjak

nadaljevanje gorskih cest,! na zgornjih
koncih pa so se navezale na potiin
steze, ki so vodile do kavern in strelskih
jarkov. Po njih sta poleg oskrbe pote-
kala tudiizmenjava mostvaali prihod
okrepitev. Imele so nekaj znacilnosti,
kiso sejih graditelji drzali: Sirina je bila
razli¢na, od pol patudido 2,5 metra -
najsirse so uporabljali za prevoz zelo
velikih tovorov in topov, strmina pa ni
nikoli presegala 12 %. Z visino gorskih
bojis¢ so se mulatjere ozale in postajale
strmejse. Njihovo traso so graditelji po
moznosti tlakovali s plosc¢atimi kamni,
glede nastrmino pobodjaso bile
spodaj podprte s podpornim zidom,
sirse izvedbe paso imele nazgornji
strani e varovalni zidec, ki je preprece-
val erozijo in nanose kamenja, zaradi
katerih bi tovorne zZivali tezje hodile.

Zakaj smo na mulatjere pozabili?
Fenomen mulatjer pri nasje bil kljub
obsirnemu raziskovanju dogodkov
nasoski fronti in prouc¢evanju njenih
ostalin popolnoma potisnjen v ozadje.
Prav tako niso bile nikoli varovane s
kakrsnimkoli varstvenim rezimom.

V primerjavi z drugimi ostalinami

so bile zapostavljene in nezas¢itene
pred propadom, z izjemo redkih, ki

! Bojisce okoli Bovca je bilo najenostavneje oskrbovati
po cesti ¢ez Predel, ki pa je bila pogosto na udaru
italijanskega topnistva. Zato so na avstro-ogrski
strani sklenili zgraditi cesto iz Kranjske Gore Cez
Vrsic¢ (nemsko Moistroka pass), ki jo je do novembra
1915 zgradilo 10.000 ruskih vojnih ujetnikov.

so po vojni ostale vuporabi. Preostale
je ve¢inoma Ze prerasla podrastali so
jih odnesli hudournikiin na strmejsih
pobogjih plazovi.

Od danasnje funkcije mulatjer je
torej precej odvisna stopnja njihove
ohranjenosti. Tiste, ki so bile ohranje-
ne zaradi pohodnis$tva, lova, nabiralni-
Stvaali gozdarstva ter v zadnjem ¢asu
turnega kolesarstva, uporabnikibolj
ali manj zgledno vzdrzujejo. Glede
naohranjenostlahko mulatjere torej
razdelimo v tri kategorije. Dobro vzdr-
zevane mulatjere z velikim Stevilom
uporabnikov so ve¢inoma tiste, ki
povezujejo doline z zanimivimi vrhovi
aliznamenitostmi. Markiranost pri
tem niti ni odlo¢ilna, pomembnejsa
je frekvenca obiskovalcev. Med slabo
ohranjene mulatjere spadajo danes
manj uporabljane planinske, lovske
in gozdarske poti, ki so zaradi slabega
obiska tudislabse vzdrzevane in
se pocasi zaradcajo. Vecina ostalih
neuporabljanih mulatjer, ki sodijo v
tretjo kategorijo, je do danes Zal Ze pro-
padla. Podatki o njihovem obstoju so
dobljeni predvsem na osnovi avstro-
-ogrskih vojaskih kartin podrobnega
ogleda terena, neukemu ocesu pajih v
glavnem nivec¢ dano prepoznati. O
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