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Upuraba ia {zpopolnjevanle
raznih strojev nagio povetuleta
potrebo in pomen kovin v Bo=-
spodarstvu. To izzove Intenziv-
nejsl razvoj rudarstva. Prav ta-
ko tudi lzboljSanjie nallina pri-
dobivanja #eleza. Namesto oglia
zadenjaje uporabljaz za topitev
teleza koks. V 18, sioletju so
iznasli tudi peostopek, da s po-
modjo koksa dobivajo ne samo
lito, temvef tudl kovno Zelezo.

Industrijska revolucija se le
tako druga za druge &irila na vsa
gaspodarska podrotja. Ekonomi-
ka Anglije je naglo spreminjala
svojo podobo, Tovarnisk; dim-
nikl in oblak; dima se zatell
sogati preko mest, okoli se je
pospedeng centraliziralo prebi-
valstva. Anglija postane - naj-
vainejdi svetovni proizvajdlec
{n trgovec. Moéna tekstilna in-
dustrija, nagel porast profzvod-
nje premoga in feleza, naglo po-
vetanje trgovske in veins mor-
tiarvice, volno trgovska sredida
v nalvaznejslh delih sveta in
gilno kolonialng cesarstvg — so
mapravili Anglijo za prvo dr-
#avp na svelu, brer Industrij-
skega tekmeca... in glavnega
razsodnikg v polititnlh in wol-
nth dogafanjih 19, stoletja.

Strojni vele:ndustriji, ki se je
razvijala, so se moral| prilago-
dit: splodni pogoji druzbenega
proizvodnega procesa pro.
melng jn transporbng sredsiva,
Stara prometna sredstva, feprav
nekoliko bolj razvita v zvezi 2
manufakturne proizvodnjo in
girjenjern blagovnega prometa,
niso wved ustrezala. Morali so
ilh revolucionirati, postavilli na
folo psnovo, kakor veleindustrl-
jo. to Je na osnove tchnike,
*»Tako sp sz prometna In trans-
portna sredstva, podedovana od
manufakturnega razdobja, na-
glo spremenila v nevzdrine za-
vore za veleindustrifo z njeno
mrzliéno naglica v proizvodni,
z mnotico njenth izdelkov, 2
njenim stalnim prestavijanjem
velikih mnofin kapitala in de-
laveev iz enega podrolja pro-
izvodnje v drugo in z njenimi
novimi odnosi ns svetovnem tr-
#i5tu. Zato je bi] poleg popole
nega prevrata v graditel jadr-
nic promet In fransport postop-
no prilagojea proizvodnemu na-
&inu veleindustrije 5 sistemom
reénih parnikov, #eleznic, oce-
anskih parnikoy in telegramov.e
(Kapital I, str. 308),

Parn; stroj Je kot univerzalni
mbtor naglo najel svojo upora-
bo v prometu, Ze L 1807 je
Fulion zgradil po brezuspesnih
poskusih v Bvropi svaj prvi
parnik v ZDA, Okoli leta 1827
je prvi parnik »Savanaz pre-
plul Atlantik. Res si je S ved-
no pomagal & jadri, vendar je
otitno manifestiral glede brzi-
ne svojo prednost pred slarbmd
jadrnicami. Svojo pot je presel
v 28 dneh, to je v skora] dva-
krat krajsem tasu, kakor je bilp
mogole po napraviti dotlej zla-
drnicami.

Gospodarske polrebe sp sillle
k poskisom, kake bj uporabil
parnp silo za prenos blaga in
Ijudi todi na kopnem. Tu ps jo
stvar v zaletku &la nekoliko
tefe. Zaradi slabih poti prvi po-
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gkust s parnimi strojl, kiso vle-
kli. nisg imeli vedjih mofnostl
Se]s ko so poskusili = Eelezni-
mi tra¢nicami, k| so jih #& po-
znali, saj so jih uporabijali po
rudnikih, se je zadevag hitreje
premaknita napre} Leta 1804 je
Trevithik konstruiral prvo loko=
molivo, ki je prepeljala na Ze-
lezn| progi 10 ton blaga z brzi-
no 8km na wro. Revolucifa na
tem podroéiu pa je vezana na
ims Georgesa Slephensona. Po
vetleinem trudu je dosegel ye-
ik uspeh. Leta 1825 je njegova
lokomotivg. vlekla wvlak z brzie
no 18 km na ure na novozgraje-
ni progi med Darlingtonom in
Stocktonom, ki fe dolga 40 km.
Najpomembnejdi uspeh nf tital
toliko v briint njegove lokomea-
tive, kolikor v tem, da je pra-
viekls 30 vagonov s 50 tonam!
blaga 1n 450 potniki. Neka| let
kasneje je Stephenson konstru-
iral lokomotive sRockels, kije
na novi, prvi veliki progi med
Liverpoolom (n Manchesirom
@00 km) dosegla brzine 56 km
na" uro. Pot za ero Zeleznic je
bila‘'s tem na #iroko odpris. Za-
tenja ge nagla graditev #elee-
niikih prog. posebno v 40 letih
19. stoletja, Nijhova skupna
doliina dosefe |. 1845 v Ewropi
tn Amerilel skoraj 16000 km,
Leta 1846 je bilg zgrajena proZa
na tahodu nafe driave — odsek
proge Dunaj—Trst, ki je bila
Zpeljana skozy Slovenijo.

Industrijska revolueija je ta-
ko zajsla vsa osnovna sredstva
gospodarstva Anglije, nafe pa
g2 je Birila tud{ v druge dria-
ve. Irumi so se mnofZili. Upo-
rabljal} so fe rarne stroje. Ka-
kor pa smo %e povedali, so lih
fe vednp izdelovali v manufak-
turnih delavnicah, Zato so blk
dragl. Zavesing pobudaz kapita-
listov, da Izdelovanje strojev
osvobodlijo te ozke osnove. je
izhajala iz te okollitine. Tzde-
lava strojev na obrinilki nalin
ni razen legg dovoljevalas sko-
kovitega, temved le postopno
girjenje strojnega nalina dela.
Eonfno je postajalo Cedalje tei-
je, da se z moljo In wvestino
manufakturnth delaveey obyla-
dajo naloge, ki lith je wsiljeval
razvo] strojnih naprav. Obseg
in zapletenost strojnih orodif,
pogonskih  strojev, iransmisij-
gkega mehanizma sta se pove-
éala. Matertal, iz katerih so bil
izdelani, je il Eedalje Bol} trd.
tefek za roéng obdelovanje. Ve.
like koliline feleza je bilo fre-
ba sekati, kovati, lulnjati. To
pa je bile mogofe le z velikimi
stroji. Manulaktura jith ni mo-
gla izdelatl.

sKakor je posamennd stroj ostal
majhen, dokler’ je dobival po-
gonsko silo samo od Qloveks,
kakor se strojni sislem ni mo-
gel svobodno razvill, dokler ni
prvotne pogonske sile — Hwali,
vetrd: celo wvode — nadomastil
parni Btroj, prav taks je bil
tudi wves ramvoj veleindustrije
paraliziran, dokler se je moralo
njeno najznadilnejSe sredsivo za
proizvodnjo, sam stroj, zahvalit
#za svoj obstnj osebni mof| in
orebnl spretnosti delnega de-

lawca v manuwfakiur] in obrini-
ka izven nde, dokler je torej
bil odviscn od razvitosti mife,
psirine pogleda in virtubtznost;
roke, 3 kalerp so vodil] svoje
majbng orodie.s (Kapital, str.
306—307). Veleindusirija, ki se
je razvijala, si je Sele morala
ustvariti za sebe tehnitno pod-
lago, ki ji je wstrezala. Morala
Jje zateli na sirojni nadin izde-
ovatl svoje najkarakteristitnej-
Se orodje — stroj. To je dosegla
v prvih desetletjih 19, stoletja.
Sele, ko je uspela  izdelovati
streje s pomoéjo elrajev, Sele
ko je zagospodarila nad svojim
ganovalm  tehniénim  elemen-
tom, se je wveleindustrija Cvrsto
postavila na obe nogl. :

En pogoj zatp je Ze obstajal.
To je bil parni strol. pogonska
sila, ki je mogla napred; vell-
ko moé. Toda za {zdelovanje
strojevy s pomotjo strojev je
bile potrebno ustvariti & eno
bistveno stvar: da e s_pomotjo
strajev izdelujejy tolne geome-
trijske oblike — ¢&rta  ploskev,
krog. val}, slofec, krogla. Z vso
polrebng natanénostio, Ta pro-
blem fe refil Henry Maudsley
v galetku 19, stoletja, Izmadelle
skobeljne sani, ki z0 bile avio-
matizirane in uporabljene na
raznth  konstrukeljskih strojih.
Smisel tega velikega irumg je
v tem, da nadomedta... =flo-
vekave reko, pri Cemer doseie
dolofena oblike z drianjem, pri-

&, Tovarna

Tovarna je ogsnovna celica pro-
wvodnjs v wvelili strojmi indua-
strijf’. To je velika delavnica na
podlagi sirojnega nadina deln.
Njena sredstva za delo so stroji
to Je razvita masinerija g svoj'-
v znalilnimg deli: s pogonslim
sirojerm, transmigijskim mena-
nzmom 1o strojem za opravija-
nje della. To je njeno telo, nje-
no mehanitno okostje. Z njegn-
vim razvojem in krepiivijo, =
razvojem obsege In dejavnost
njegove masinerije se tudi ona
razvija v velike prolzvajalne gl=-
gante,

V prvem Casu — ki deloma
sega cela v XX. stoletje — j=
parni stroj klasi®no vielefenje
moderne tovarne, Kot centralnd
aviomat za raznoliko madinerijo
je parn’ stroj njena hrbienica
in sree. Vsak posamezn; siroj za
opravijanje dela prejema obves-
no gibanje In ritem kretenj od
tega asnovnega — parnega stro-
ja. In prav tako kbt so Stevilna
orodja organi stroja sa oprav-
fjanje dela, so zedaj, v tovarni,
stroj: za opravijanje dela organl
enega samega gonilnega slroja.
Posameznd orodnl stroj se je ta-
ko reduciral kratkomalo na
element strojne proizvodnaje.

A. TOVARNA...
sHOOPERACIJA= |

Tovarna nam spet reproducira
kooperacijo — to pot na drugi,
vidji osnovi — pri uporabj stro-
jev. To je tako enostavna kakor
tudi sestavijena kooperacija.

Iag_ﬂjeviujem in vodenjem re-
zilnegy orodja, instrumentov za
rezanje itd. v skladu z materia-
oo, ki ga obdeluje na primer
v skladu z Zelezom. Take je bilo
mogole, da ge geometrijske ob-
like posameznih strajnih delov
izdelulejo s takfno lahkoto. toé-
nostjo in brzino, kakcine ni bi-
lo mogofe dosell niti z ‘roko
najbolj izhiuSensga  delavea.s
(Kapital I, str, 309).

Velika strojna induostrijas je
odvrgla tako s sebe Se zadnji
svo) manufakturni povol.: Sedaj
lahko z orjaskimi koraki hiti
po dlroki cesb strojnegy izdelo-
vanja strojév. Tako se tudi do-
gaja. Ze v drugi poloviei 19.
stoletja doZivlla svetovno — ka-
pitalistitne — gospodarstvo teh-
nitno ekonomslki napredek, ka-
krinega nekaj prej ni bilo mo=
gofe niti slutiti. Nizajo se nowi
fzumg — Bessemerjeva, Marti-
nova, Thomasovg metods pro-
izvodnje jekla, molor z notra-
njim  izgorevanjem, elektriéni
stroji In uporahg elekirike, te-
legraf itd., ki obelefujejo mo-
derno industrijo. Za lkapitaliste
so to novi, neizmerno bogati
rudniki za povefanje profila in
moii kapitala .., wvendar tud
nuini element za orjaski razvol
industrije, Zeleznifkega prome-
ta, imperialistitno kolonialne
ekspanzije in povezgvanja sve-
tovoega gospodarsiva.

i

Osnova te kooperac je ni ved de-
lavee s svojim rofmym orodjem,
temvet stroj za opravijanje de-
la, Tovarno moramo gledati zla-
sti kot kooperacijo strojev za
opravijanje dela, enaklih ali raz-
noterih, ne glede na to, al’ nji-
hove pibanje poganja centralni
avtomat v seslavu tovarns, ali
pa kaka zunanja »tovarpa giba-
nja: — elektritna centrala.

Po tem, kakinl orodni stroj.
stoje v njthovih dvoranah, to-
varne lahko delimo na dve vrstl,
¥V prvo vrslo sodijo tovarne, v
katerih gre zlasti za kooperacijo
&tevilnih enakih orodnih strojev
jev. Takidns so na primer pre-
dilnice, tkalnice, posamezni od-
delti v tovarnah konfekceije itd.
To je primer vedno takrat, kjer
je v enem prostoru velje Stevi-
lo isth strojey za opravijanje
dela, kjer torej wvsak atroj
opravlja isti proces dela kot
stroj ob njem. Iz vsakega gtroja
zua opravijanje dela torej priha-
ja isty lzdelelk, na primer preia
v predilnicd sukne- ali platno v
tkalnlei td, Tu velia isto nate=
1o, kakor smo ga imell pri eno-
staypd kooperac’ji — ni delitve
dela.

Za drugo vrsto tovarn je zna-
CGilna sestavijena kooperacija
slrojev za opravijanje dela ali

ssistem strofeve. Ta oblika pre-

viaduje, saj je glede na ekono=
miénost proizvodne organ'zacije
naprednejfa. Vsaka fovarna se
raxvija v to smer. Res je sicer,
da so v sestavi tovarne, ki gze te-
melfi na segtavljeni kooperacij:

strojev, lahko posamezni oddel-
ki, ki sestoje iz enakih sirojev
za opravljanje dela. Toda tu je
senostavna kooperac.jac  samo
majhen deléek v skupnem tolu
proizvodnje, Le-ta pa je orga-
niziran po nateln delitve dela
med stroji in skupinamij sirejev;
ne glede ma to, ali so v posa-
meznh oddelkih enaki ali rae
noteri stroji. Tovarna je tu kot
celota sestavljena kooperacija,
L je sistem sirojev. Fosamezni
slroji al: skupine strojev oprov=
ljajo samo delne operacije W
profzvodnem procesu. Sedaj so
le-ti sdelni delavecs, Nii eden
od strojev ali skupina njlh ne
nud’ koninega izdelka, temwed
samo opravija delnp delo pri
njem. Prodzvod postane konéni
{zdelel Sele tedaj, ko gre skowi
nepretrfano vrsto razliénih za-
povestnih procesov, ko se ja2
podvregel delovanju vrste strojev
za opravljanje dela, ki so med
seboj razliéni, se pa tudi vza-
jemno dopolnjujejo,

Ker gre tu za princip delitve
dela, kakor v manufalkiun (toda
sedaj na drug osmovi — na
kombinaciji delnih strojev za
cpravljanje dela), vidimo tudi v
sami proizvodni’ nekaters “ele-
mente_ ki jh je bilo opasiti prl
manafakturn, Promvodni proces
mora bitl tudi sedaj razllenjen
tako v &asu kakor tudi v pro-
sloru. Stroj (al shupina njih)
za opravijanje dels drugemu
talcinemu stroju nudi suroymo.
Veak (ali soupina) stroj funlcio-
nira istofasno, Zato je proizvod
hkrat! v vseh profevodnih fazah
in na prehodu iz druge v dru-
go. Da bi bil wsak stro} (all
skupina) za opravijanie dela ves
tns zaposlen, je tud® v sestav-
ljenem strojnem proimvodnem si-
slemu neogibno dolofeno raz-
merje med stroji za opravijanje
dela — glede njihovega #Mevild,
obsega ‘n hitrosti. Svrhovitost
preoizvodnega procesa in konli-
fiuiteta polnega toka tega proce-
sa narekujejo to razmerje, to ja
odsotnost ozkh grl prodzvodnie
po enl strani in Sirokih grl po
drugl, Razen tega je neogibna
tudi racionalna organizacija gi-
banja bodofega ‘zdelka v pro-
storu, njegov prenos iz ene pro-
lzvodne faze v drugo — nobra=
nji tramsport v tovarnd, »Kom-=
binirani strof za opravljanje de-
la, ki je sedaj poatal sistem, %ie
Ear ud’ so razmeleri posameszni
stroj za opravijanje dela in
skupine takinith stroiev, je fem
bolj popoln, &lm bol] je eceloing
proces povezan, to je ¢im manj
je presledkov v prehodu surovi-
ne od prve do zadnie proizvod-
ne faze, torej &m bol] surov no

# ene proizvodne faze v dougos-—

prenada mehanizem in ne &lo-
vedka roka. Moedtem ko je
manufakiori csamitey posames=
nih procesov nadelo, k' ga po-
stavlja sama delitey dela, je xn
razliko od tega v razviti lovarni
kontinuiteta posameznih proce=
sov.e (Marx, Kap'tal I, strang
305 lat.). -3

Teda med sestavljena hkoobe-
racijo, kakor jo vidimo v ma=
nufalkburl, fn seéstavijeno koo-
peracijo, katero imamo v
tovarni, jo pad bistvena razlia
tudi glede na organizacijo loka
proizvodnje.
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