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VIATOR MORA PREPELJATI 80 TISOC
POTNIKOV V DVEH URAH — KULTURA
PREVOZA JE ODVISNA OD KULTURE POT-
NIKOV — TEZAVE S8 KADRI — PROBLEM
POSTAJALISC.

Ob¢ani slovenske metropole smo pac¢ vse
bolj odvisni od mesinega prometa, to si mo-
ramo priznati, posebno po zadnjih podraZit-
vah bencina. O stvareh, ki so za ljudi tako
pomembne, se pa seveda veliko govori in pre-
misljuje. Roko na srce, vetina ¢lankov, ki se
v Casopisju pojavljajo na temo mesinega pro-
meta, je napisana skozi ofala potnikov, opisu-
jejo pa taksen ali drugaden odnos Soferjev in
sprevodnikov do svojih strank. Predvsem v
zgodnjih jutranjih urah, ko vse hiti na delo,
sliSimo marsikatero pikro. Vendar pa si hkra-
ti noéemo priznati, da je voinja z ljubljanski-
mi avicbusi najcenejsa v Jugoslaviji in da je
kultura prevoza odvisna tudi in predvsem od
potnikov.

® Uvedba samopostreZnega naéina plateva-
nja vozovnic je prav gotovo odliéna »pogrun-
tavidina« Viatorja, zlasti fe zato, ker so nas
s tem vsaj zaenkrat obvarovali pred podraZit-
vijo. Res je, da se morajo sedaj tisti, ki ima~-
jo meseéne vozovnice, drenjati na istem vho-
du hkrati z »navadnimi smrtniki», ti pa mo-
rajo imeti pripravljen drobiZz. Ravno ta dro-
biz dela potnikom najveé preglavic, zato je
Viator ob novem letu razdelil med potnike
okrog 10.000 malih polivinilnih denarnic z ge-
slom: »Da z voZnjo ne bo kriZ si prihranite
drobiz 1«

® Torej, zatnime, Tokrat nas je zanimala
druga stran, se pravi: kaj menijo o problemih
mestnega prometa Viatorjevi moZje? Kaj lezi
na dusi njim? Obiskali smo zato dipl. oec. Bo-
7a Kovaé¢ita, direktorja TOZD Mestni potni-
gki promet in pa Janeza Delada, Sefa mestne-
ga prometa, ki ima pod. neposredno »koman-
do« vse Soferje in sprevodnike.

Kako odpraviti gneco?

® »Tovari§ Kovadi¢, ée zatnemo kar pri
gneéah ob konicah, ali ste Ze razmigljali o tem,
kako se spoprijeti s tem problemom?«

® »Res je, obremenitve mestnega prometa
so najvetje zjutraj in popoldne, torej ob za-
¢etku in koncu delovnega ¢asa, Nujno bi mo-
rali preusmeriti oziroma porazdeliti zadetek in
konec tako, da bi konice odpravili (to je v
svetu Ze obi¢ajen pojav). Sedaj v najhujsi gne-
¢i registriramo do 17 tiso¢ potnikov naenkrat
v mestnih avtobusih. S porazdelitvijo delov-
nega d¢asa oziroma konic bi se primerno iz-
boljsala tudi kvaliteta prevoza, vozila pa bi
bila bolje izkori¢ena, saj sedaj izkoriséamo
le 27 odstotkov prevoznih kapacitet. Ljubljan-
ske delovne organizacije priénejo z delom med
6. in 7. uro zjutraj, dolofene strokovne 3ole,
trgovine in uradi, celo ustanove, ki niso na-
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menjene potrebam obéanov, pa so se odloéile
za 7. uro, Seveda v pi¢lih dveh urah ne mo-
remo kulturno prepeljati vseh 80.000 ljudi, te-
ga se zavedamo. Zato se mnogi odlocajo raje
za prevoz z lastnimi prometnimi sredstvi, kar
pa zopet poveéuje gneéo na cestah, kar uéin-
kovitost mestnega prometa §e zmanjsuje. Tez-
ke situacije v zvezi s prevozom ob&anov se za-
vedajo vsi pristojni faktorji. Ze leta 1968 smo
zaman skudali delovne organizacije pripraviti
do tega, da bi prestavile zaéetek in konec de-
lovnega ¢asa. Skupno z mestno skupiéino in
prometnim uradom smo izvedli strokovno an-
I_c.eto in ugotavljali prometne tokove, pri akei-
i smo zajeli okrog 80 tisoé Ljubljanéanov.
Prisli smo do novih prometnih povezav, izhir
prometnega sredstva (tako smo na primer ugo-
tovili, da je »krpan« najbolj uporaben ravno
na najbolj frekventnih progah). Prisli smo tu-
di do boljsih povezav mestnih predelov in raz-
vili prometno mreZo, ki trenutno pokriva ce-
loino zazidljivo povriino mestnega obmodéja«.

® Kaj pa nalozbe v javni mestni promet?«

St. 5 Sele maja

® »Te so glede na kratko Zivljenjsko dobo
(5—T let) kratkoro¢ne in je prav, da jih finan-
cirajo ob€ani, ki jih potem tudi uporabljajo in
tako sta nakup wvozil in razsirjena reproduk-
cija v mestnem prometu sestavni del tarifne-
ga sistema. Vedje pa so tezave z infrastruktu-
ro — torej cestami, kanalizacijo. Zaradi neure-
jenosti in zamud na tem podroéju ne moremo
izdelati realnega plana prog, saj so bile fe
pred nedavnim uvedene nekatere proge na
neurejenih ulicah, brez ustrezne utrditve (ce-
sta na Brod, Jadranska cesta, Podmilié¢akova),
ali pa je bila potrebna Ze po krajsem ¢asu re-
konstrukeija, Podobno je z novimi progami, ki
jih bomo Se uvedli; recimo, proga Stevilka 5
(Podutik—Kodeljevo). To progo smo prvotno
naértovali le do Kosez in Draveljske gmajne,
polem pa smo jo na predlog SiSenske skupséi-
ne ter krajevne skupnosti Podutik podaljsali
do Podutika — ob trdnih zagotovilih, da bodo
vsa gradbena dela na cestiS¢u, ob soglasju pro-
metnega urada, konéana do lanskega dneva
republike, z minimalnimi fehniénimi pogoji.
Danes lahko pri¢akujemo otvoritev te proge
kveéjemu do 1. maja, vse pa je odvisno od te-
ga, kako bodo napredovala dela: treba je ure-
diti cestiS¢e in zagotoviti potrebne varnostne
pogoje (rekonstrukeija radiusov, zavojev, se-
maforizacija krizis$éa Vodnikova—SiSenska in
gradnja izogibalis€). Za novo progo so vozila
Ze narotena — 21 Mercedesov, od tega 7 zglob-
nih. Za modernizacijo in ojatitev parka bomo
v letoSnjem letu uvozili §e 25 avtobusov. Eno
progo bomo preusmerili in podaljSali, po vsej
verjetnosti pa bomo odprli Se dve progi«.

® Promet se na ljubljanskih ulicah vedno
bolj gosti in vozila mestnega prometa z naj-

veljimi napori 3e vztrajajo s predpisano ko-
mercialno hitrostjo. To pa je pomemben ele-
ment cene, na podlagi katere je izdelana tudi
potnidka tarifa. Kaj menijo pri Viatorju o tem
problemu?

TeZave s postajalisci

® Bo#o Kovaéié: »Ponovno smo pregledali
vsa postajaliS8éa na nagih progah in ugotovili
smo, da imamo ponekod le-ta tako gosto po-
sejana, da se mora vozilo, komaj je dobro spe-
1ljalo, Ze po nekaj deset metrih zopet ustaviti.
V svetu velja ekonomski izratun, na podlagi
katerega izdelajo tarifo: mimo tega tudi pri
nas ne bomo mogli.«

e »Kaj pa ob&ina Siska, kaksni problemi
so pri nas, konkretno?«

® Da bi lahko realizirali plane za leto 1974,
smo zaprosili za pomoé mestno skupééiqo
predvsem v naslednjih primerth: urediti je
treba postajalisée v Medvodah, tako da bo
mogode obrafanje s sklopniki; za progo St. §
je treba ¢imprej urediti cestii¢e in vse, o Ce-
mer smo Ze prej govorili; asfaltirati je treba
postajalisée Medno, ki je sedaj zelo slabo vzdr-
zevano; tudi postajaliséa ob Celoviki — od
Djakoviteve do Sentvida — so blatna in ne-
urejena; podalj$ati je treba postajalidée »Ko-
sovo«, ker je prekratko, saj sedaj tu ustavlja-
jo kar §tiri proge, sedaj pa uvajamo Se St. 5;
pri postajaliséu StaneZiée je treba zgraditi iz-
ogibaliste.«

® Problem zase, so nam povedali na Via-
torju, je tudi dolgoroéno planiranje javnega
mestnega prometa na podroéju Ljubljane, ki
temelji predvsem na planih razvoja mestnih
naselij in cestne infrastrukture. Gradimo si-
cer nove soseske (Kodeljeva, Brod, Soseska 6),
ki so pravi prometni otoki brez primerne po-
vezave in tako nujno prihaja do zadusitve Ce-
lovike ceste. Podobno je tudi z ostalimi naselji
(Soseska 6 na primer sploh nima semaforizi-
ranega priklju¢ka na Celovsko). Vozila javne-
ga mestnega prometa se prebijajo po obrob-
nih in osrednjih prometnih smereh v mesto,
po »provizorijih«, nesposobnih za tako gostoto
prometa. Nikjer na svetu ni neko postajalisce
tako obremenjeno kot na primer nas Bavarski
dvor, na katerem postaja kar 11 aviobusov
razliénih prog. Ves promet je praktiéno skon-
centriran na Titovi in Celoviki cesti. Celov-
ska je najslabie vzdrzevana cesta v Ljublja-
ni, ¢eprav jo imenujemo vpadnica in — cesta
republiskega prometa.

® Ko smo se Ze pomenkovali o postajali-
§¢ih in podobnih zadregah, smo se spomnili
pisma nasega bralca, ki tarna nad postajali-
g¢em pri Bumerangu v Sentvidu, ki da je ure-
jeno, pa avtobusi kljub temu ne ustavljajo.

+® Janez Delad: »Lokacije postajalis¢ odreja
strokovna sluzba obéinske skupséine, torej v
tem primeru siSenska. Do danes $e nismo pre-



jeli (kljub naSim urgencam) nobenega obve-
stila, da je novo postajali¢e tehniéno prevze-
to in da ga smemo uporabljati. Za nas to ne
predstavlja tehniénega problema, saj moramo
samo premestiti tablo na novo mesto in obve-
stiti vozno osebje. Morda bo ta élanek le pri-
nesel rezultate!?«

Viatorjevi taksiji ze letos

e »Slifali smo za vade natrie, po katerih
naj bi se zateli ukvarjati tudi s taksi sluz-
bo...«

® -Da, to dejavnost smo planirali kot do-
polnilo javnemu prevozu potnikov z avtobusi,
saj Ljubljana potrebuje urejeno in predvsem
ceneno taksi sluzbo. Vendar pa predlog, da bi
bila le-ta organizirana v sklopu TOZD Mestni
promet, iz objektivnih razlogov (finanéno tve-

ganje) na skupséini mesta ni bil sprejet. Zato
smo se odloéili, da bomo taksi sluzbo organi-
zirali v posebnem TOZD in lahko pri¢akujemo
Ze letos prva na$a vozila na mestnih ulicah.«

® .Samopostrezni sistem deluje na vaSih
avtobusih Ze nekaj mesecev, Sedaj imate go-
tovo ze prve rezultate... 7«

e .Da, z zadovoljstvom ugotavljamo, da
smo osrednji problem, kadrovanje novih spre-
vodnikov, értali iz dnevnih redov. V ilustra-
cijo: ¢e bi zeleli danasnji obseg prometa oprav-
ljati s sprevodniki, bi le-teh potrebovali 280.
Trenuitno pa je v delovnem razmerju le 146
sprevodnikov in gotovo se bo to Stevilo 8e
zmanjsalo. Pri vozni$kem kadru ne opaZamo
pomembnejse fluktuacije, kar je predvsem po-
sledica dejstva, da smo z modernizacijo voz-
nega parka in organizacijskimi posegi uspeli
izboljsati delovne pogoje. Izdelujemo meseéni
razpored delovnih zadolzitev in tako enako-
metno porazdelimo proste dni — s posebnim
poudarkom na nedeljah in praznikih, ki se
jim drugi obéani sicer tezko odrefejo.«

® »Kaj pa tezave s strokovnim usposablja-
njem voznikowv 2« S

Pomikajte se k zadnjim vratom!

® Ko Ze imamo priloZnost, se vsaj za hip
pomudimo ob negodovanju in pritoZbah potni-
kov. .«

® »Najvetkrat gredo te pritoZbe na rovas
nerednosti in zamud, ki pa so objektivno po-
gojene. Grupiranje vozil na posameznih pro-
gah, ko po dolgem ¢akanju pripeljeé ved vozil
hkrati: najveékrat so temu vzrok prometni za-
stoji v sredi3¢u mesta, premajhna prepustnost
cestis¢ in nejevolie v tem primeru prav goto-
vo ne gre stresati na voznike, ki si po svojih
moteh prizadevajo nadoknaditi zamude, Tudi
navada, da se potniki trumoma zakadijo na
prvo vozilo, ki pripelje na &elu skupine treh
ali Ze veé avtobusov, 5e bolj ovira teko¢ pro-
met, saj se zamuda Se veda. Prav tako bi ob
tej priloZnosti zaprosili potnike, naj se v vo-
zilih s samopostreznim naéinom plaevanja
pomikajo k zadnjim vratom, ker bodo le s tem
omogodili tudi drugim, ki éakajo na drugih
postajali§éih, da bodo lahko vstopili, Zavedaj-
te se, da se situacija kaj lahko zamenja in bo-
ste prihodnji¢ ostali na postaji vil«

Pripravil: Mario L. Vilhar

ZANIMALO VAS BO

V SMRT ZARADI CISCENJA

Hidroelelktrarna Moste bo v letofnjem letu
praznila in ¢istila akumulacijski bazen, zato
se ribiéi Ze sedaj boje velikega pogina rib v
Savi, do katerega bo prav gotovo prislo za-
radi odtoka mulja in fenolnih odplak. Pred-
videvajo, da bo vodna pot prizadeta nekako
do Zidanega mosta. Torej poleg vsakodnev-
nega onesnaZzevanja rek ter vedno popular-
nejSega ~»raubsicanja« Se ena nevarnost za
ribji svet...

MERCEDESI SO TIHI

Odbornik mesinega zbora skupscéine
mesta Ljubljana Miha Potoénik se je
na 55. seji pozanimal, kako je kaj s
hrupom in onesnaZevanjem mestnih
aviobusov ter ali so kaksne moZnosti,
da bi kolesarji pri nas zopet dobili svoj
prostor na cestah. Sodelavei Urada za
promet so ga potolazili, da so ropota-
joée »fape« Ze odpisali in da bodo to
kmalu storili tudi s fiati. Mercedesovi
aviobusi so pa take in fako tihi in tudi
ozradéja praktiéno ne onesnazujejo.
(Sladka tolaZba za prebivalce ob ali ce-
lo nad avtobusnimi postajalis¢i, ki vsa-
ko no¢ uzivajo ob »zakensko dovoljenih
mejah hrupa« Ob speljavanju namreé
tudi ta tehniéna éuda kijub vsej hvali
doseZejo 80 do 90 decibelov, kar so last-
norofno fizmerili Studentje psihologije
na Askertevi cesti). Tudi za kolesarje so
Ze v nafértu posebne steze, vendar je vse
seveda odvisno od razpolozljivega de-
narja. Javno mnenje, pravijo na pro-
metnem uradu, ni preve¢ naklonjeno
biciklistom, kar je zaradi nagle motori-
zacije pri nas tudi razumlijivo. Pa se bo
to javno mnenje golovo Se spremenilo,
kajti z motorizacijo zadnje ¢ase bolj
slabo kaZe. Ce bencina ne bo pa tako
ne bo treba kolesarskih stez...

PODOFICIR PREDSEDNIK ZRVS

Osnovna organizacija Zveze rezervnih voj-
nih staredin Litostroj je pozela Ze dosti uspe-
hov in je bila ena najboljsih v nasi obéini.
Tudi v letu 1973 je bila po udelezbi na stro-
kovnih izpitih najboljsa. Pred kratkim so

imeli redno konferenco, na kateri je imel svoj
poslovilni govor rez. kapetan Mario L. Vilhar

(na sliki), doslej uspeSen predsednik te orga-
nizacije. Za novega predsednika je bil eno-
glasno izvoljen Marjan Kompolsek, ki izhaja
iz podoficirskih vrst in ima tako osnovna or-
ganizacija ZRVS Litostroj prva podoficirja za
predsednika. Dosedanji predsednik je bil so-
glasno izvoljen za predsednika nadzornega
odbora.

MI PA VINCA
DOST PRODAMO...

Siskarji smo prave Zolne, tako vsaj trdijo
statistiki, ki so izra¢unali, da nam letno zdrk-
ne po grlih kakih 1,600,000 litrov alkohola, kar
sploh ni majhna Stevilka, Slovenci smo paé
in iz svoje koZe ne moremo, saj Ze od nekdaj
prepevamo samo o vinu in podobnih sladko-
stih, torej nas tak podatek ne sme kaj dosti
¢uditi. Bolj ¢udno je to, da se je vsem izrodi-
lom in tradiciji navkljub vendarle naslo nekaj
taks$nih, ki so pospravili (v lanskih devetih
mesecih) 699.000 litrov brezalkoholnih pijaé.
To sicer Se polovica ni, bi rekli, e bi primer-
jali obe 35tevilki, toda bolje bi bilo, e bi ju
kar preprosto zamenjali, Potem ne bi bilo tre-
ba tetidisa in klubov zdravljenih alkoholi-
kov...

»VESELI TOBOGAN«

V éetrtek, 17, januarja je bila v dvorani
»Svobode« v Medvodah popularna prireditev
»Veseli tobogan«, ki je privabila foliko gle-
dalcev, da jih je vsaj polovica ostala zunaj
dvorane. V oddaji, katero sta vodila Jana
Osojnikova in Marjan Kralj, so nastopili uéen-
ci osnovnih Sol Preska, Topol in Sora ter malé-
ki iz vzgojno-varsivenega zavoda Medvode,
posebej pa je s svojim nastopom navduSil hu-
morist Toni.

(foto: F. Rozman)

LOVSKI PODVIGI

Da so SiSenski lovei kavlji, to je verjetno
vsem dobro znano. V lanskem letu so poskr-
beli za to, da bo ob pustih veéerih dovolj sno-
vi za pripovedovanje zgodb. Poleg klasitne in
vsem dobro znane divjadi so roéno poloZili 3e
235 rac mlakarie, 129 kljunadev, 795 golobov,
643 grlic, 13 prepelic, 367 lisic, 10 divjih mack,
59 jazbecev, 41 podlasic, 65 pizmovk, 40 di-
hurjev, 23 divjih prasi¢ev, 24 veveric, 73 kra-
guljev, 48 kanj, 1884 vran, srak in 3o0j ter za
nekaj krdel potepuskih in drugaénih mack ter
psov.
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