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Kurjava za ZelezniSke vozove.

Prijava z dne 17. junija 1930.

Pri nizkotlaénih parnih kurjavah za Ze-
lezniske vozove se stranski prostori kakor
na pr. hodniki, slranis¢a, umivalnice in pod.
s pomocjo nezatvorljivih visokotlaénih ku-
rilnih teles (cevnih kaé ali kurilnih cilin-
drov) cesto neposredno prikljucijo na glav-
ni parni provod brez vmesne vkljucitve za-
pornih organov. Ta enostavna in najcenej-
Sa resitev pa ima nedostatek, da se ta vi-
sokotlaéna kurilna felesa ne dajo odzraciti
in torej pri nizkem kurilnem tlaku ne po-
stanejo topla, do¢im tudi pri visjih kurilnih
tlakih traja zelo dolgo, da postanejo topla.

Nadaljni nedostatek razporedbe je ta, da
se mora pri nastanku neftesnosti pri leh
kurilnih telesih zapreti glavni parni provod,
c¢e se hoce odstranili netesnosti, kajti ta
kurilna lelesa so, kakor omenjeno, vgraje-
na brez zaporne priprave.

Predmelni izum obsloja v tem, da se vi-
sokotlac¢na kurilna telesa vklopijo v pro-
vod, ki vodi k nizkotlaéni kurjavi voza, in
sicer pred nizkotlacno kurjavo. Eventualno
se visokotlagna kurilna telesa lahko vklo-
pijo v stranskem stiku k provodu, ki vodi k
nizkotlaénemu kurilnemu sistemu. Nizko
tlacna kurjava sluzi vsled lega kol odzra-
cevalna priprava za visokotlatna kurilna
telesa, tako da postanejo slednja tudi pri
najnizjem kurilnem (laku hitro in popolno-
ma topla. Poleg tega se morejo vsa ta vi-
sokotlaéna kurilna felesa skupaj z nizko-
tlacno kurjavo centralno zapirali, ako je
predviden cenlralni zaporni organ, tako da
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se eventualne netesnosti lahko odstranijo-
brez prckinjenja parnega loka v glavnem
provodu.

Risba kaze izvedbene primere izuma.

SI. 1 in 2 predstavljata kurilni sistem za-
vozove, pri katerem sluzijo visoktlacna ku-
rilna telesa za strenske prostore (stranski
hodnik, straniS¢e, umivalnica i t. d.) kot
dovod k termostalicno krmiljeni nizkollacni
kurilni napravi.

SI. 3 in 4 kazeta posamezne dele te
kurilne priprave v prerezu in sicer kaZe
sl. 3 termostaticni vpustni regulator, sl. 4
izpraznjevalni ventil.

Sl. 5 in 6 kaZeta spremenijeno izvedbe-
no obliko, pri kaleri lezijo visokollacna
kurilna telesa stranskih prostorov v dovo-
du k nizkotlaénemu kurilnemu sistemu, ki:
obstoji iz posameznih termostati¢no krmi-
lienih nizkotla¢nih kurilnih teles.

SI, 7 kaze prerez skozi lako nizkoltaéno
kurilno telo v tlorisu.

Pri izvedbeni obliki po sl. 1 in 2 je v
glavni provod 1, ki poleka pod ;vozom,
vkljuéen kondezacijski lonec 2, iz kalerega
vodi provod 3, ki sluzi v lo, da odvzema
visokollaéno paro iz glavnega provoda. Za-
porni organ 4 dopusca, da se pot k pro-
vodu 3 odpira ali zapira, s Cimer se more
celokupni kurilni sistem centraino dovesti
do delovanja ali iz njega izklopili, Visoko-
tlaéni parni provod 3 vodi sedaj najprej v
dolgo raztegnjeno kurilno telo 5, ki je na--
me&ceno v siranskem hodniku voza in slu-
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‘zi tamkaj za ogrevanje. Skozi provod 3 se
visokotlaéna para zopet vodi pod voz, da
dospe na drugo stran voza, ter vodi kol
provod 7 k stojeCemu visokolaénemu kuril-
nemu felesu 8, 8, nameSCenemu v loalet-
nem prostoru. Iz 8 vodi provod preko cevi
‘9 in 10 k wpusinemu regulalorju 11 termo-
stati¢no krmiljenega nizkotlaénega kurilne-
ga sistema. Gusni venlil 12 regulalorja
(sl. 3) raznapne pare na skoro atmosferi-
cen tlek, in nizkotaCtna para struja skozi
Sobo 13 k cevni veji 14. Na slednjo so
prikljuéena posamezna kurilna telesa 15,
ki lezijo v obliki U pod sedeZi oddelkov
voza in ki s spodnjim krakom koncujejo
v cevi 16. Kurilha telesa se lahko izklju-
¢ijo potom ravnalnih vzvodov, 30 in pripa-
dajocih zapornih organov. Soba 13 po-
vzroCa v prostoru 17 sesalni tlak, ki v od-
toéni Stuli 18 eventualno $e nahajajoco se
nizkotlacno paro sesa nazaj preko cevi 19
in kompenzacijske cevi 26 regulatorja, tako,
da se vzdrzaje v ceveh 414 in 19 slalna
«cirkulacija pere. Odtocna cev 18 je v zve-
zi s prostim zrakom, tako da more skozi
njo vedno odlekali kondenzacijska voda
na prosto.

Ker je pri kurilnih napravah, izoblienih
v smislu izuma navadno potrebno izvesti
dovod visokollaéne pare preko stranskih
kurilnih teles od ene strani voza na drugo
stran; je neizogiben vodni ¢ep v parni pofi
3, 6,7, 9 10. Da se ta napravi neskod-
ljiv, se na najnizjem mesltu te cevne veje
razporedi znanje izpraznjevalni venlil 20,
in sicer smotreno tako, kakor kaZeta sl. 1
in 2, polom vgradnje venlila v foplotopro-
vodni zvezi z glavnim provodom. Kurilno
telo straniSca je razporejeno v stranskem
stiku k provodu 7’, 9’. Ventil 20 je zaprl,
dokler vlada tlak v cevni veji, in se odpre,
-&im tlak zgine: _ _ _

V sl. 4 je pokazan odvodnevalni ventil
v prerezu v velikem merilu. Vstop pare
se vrdi skozi cev 7', izstop pare pa skozi
cev 9. V polkrogasti otlini 21 je predvi-
dena krogla 22; ki se pri naslanku parne-
-ga lkaka v prostoru 21 poloZi pred obtoé

no luknjo 23. Ventilni okrov 20 je potom
spone 24 drZan z glavhim provodom 1 v
toploto provodni zvezi.

Podobna priprava pri kurilnem sistumu,
ki je tvorjen iz posameznih lermostati¢no
krmiljenih nizkotlaénih kurilnih teles, je
predstavljena v sl. 5 in 6.

Visokotla¢na para se tudi pritem kurilnem
sistemu vodi od kondenzacijskega lonca
2 k nizkotla¢nim kurilnim telesom 25 pre-
ko provodne veje 3, kurilnega telesa 5 za
siranski hodnik in dalje preko provodne
veje 6, 7, kurilnega telesa 8, 8 siraniica
in provoda 9. Na laj provodni veji je po-
tom stranskosti¢nih provodov 7', 9’ razpo-
rejen na najnizjem mestu izpraznjevalni
ventil 20 v toplotoprovodni zvezi z glavno
provodno vejo 1. Vsako nizkotlaéno kurilno
telo 25 more biti izobliceno na znani na-
¢in po sl. 7. Skozi roéno predstavljiv drs-
nik 27 stopa pri tem para skozi samodel-
ni gudni ventil 28 v kurilno telo, struja
skozi njega in izstopa kot kondezacijska
cev 31 je pri tem tako udeSens; da vpu-
Sca guSni venlil 28 ravno samo toliko pa-
re, kolikor je more v kurilnem telesu kon-
denzirati z ozirom na temperaturne raz-
mere.

Kakor je razvidno, dopuséa razporedba
visokollacnih kurilnih teles v cevni veji,
vodeéi k nizkotlatnim kurilnim telesoni,
znalno poenoslavljenje sislema pri cemer
je istocasno poskrbljeno za odzraCevanje
in omogoceno zapiranje brez posebnih za-
pornih organov.

Patentni zahtevi:

1. Kombinirana visokollacna in nizkotlac-
na kurjava za ZelezniSke vozove, oznacena
s lem, da je nizkotlacna kurjava vklonjena
za visokotladna felesa, tako da u&inkuje kot
odzracevalna priprava za visokotlacna ku-
rilna telesa, _

2. Priprava po zahtevu 1, oznaéena s
tem, da visokotlaéna kurilna telesa kurijo
stranske prostore voza in da se dajo za-
pirali s pomocjo cenlralnega zapornega
organa kurilne naprave.
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