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Ovaj se pronalazak odnosi na motorna
drumska kola, i cilj mu je da im poboljia
stabilitet na drumu pri kretanju, a samim tim
poboljéanjem, dobija se u lakoéi kretanja, u-
pravljanja i gibanja, &to se postizava name-
staju¢i odvojene gibnjeve opruge koji na taj
naéin primaju na sebe svoj deo tereta neza-
visno od ostalih gihnjeva, prilikom putovanja
drumom u sluéaju da kola naidju na kakvu
neravninu n drumu ili kakav tvrd predmet.
Na taj se natin dobija to, 8to sva tetiri tod-
ka jesu n stalnom dodirn sa drumom, ¢ime
se smanjuje teznja za klizanjem ili bo¢nim
kretanjem, Dalje, gornji cilj se postize i time,
Sto se tockovi udefavaju na takav nadin, da
svi tockovi svakog momenta jesu pogonski
totkovi, i $to je upravljanje kolima uéinjeno
nezavisnim od svih nepravilnosti u drumskoj
povrsini pomoén oduzimanja od gibnjeva svih
duZnosti sem nodenja njihovog dela tereta, i
time &to se otklanja nepostojan direkcioni
spreg, koji se javlja kada samo zadnji toé-
kovi teraju kola. Drugi jedan cilj ovoga pro-
nalaska jeste da se absorbuju potresi koji
dolaze spreda ili od pozadi, kao komponenti
snage proizvedene prilikom sudara kola i kak-
vih nepravilnosti na drumskoj povrsini, Jedan
dalji cilj ovog pronalaska jeste da se dobije
mnogo bolje i efikasnije kretanje, Jedan dru-
gi cilj, opet, jeste taj, da se upravljanje ko-
lima uéini neposrednijim i sigurnijim, i naj-
zad, cilj mu je da se naéini osnovni ram ili
sassi 1 ostali donji stroj na nain koji je naj-
podesniji za proizvodnju u masi najlak$e odr-
zavanje, smanjujuéi im broj sastavnih delova,

¢dime se dobija u lakoéi pri sastavljanju, odr-
zavanju i snabdevanju istrofenih delova.

Ja postizem gornje ciljeve nameitajuéi sva
Cetiri tocka na Cefiri nezavisne osovine, koje
se ne obréu, i koje ée u ovom opisu biti
zvane ,osovine nosilice.* Ove su osovine na-
mestene u parovima, svaki par u nezavisnoj
liniji. Svaka od ovibh osovina utvrdjena je za
osnovni ram pomoéu jednog stozera oko ko-
jez se moze obrtati u vertikalnoj ravni. Gra-
nice ovog bo¢nog kretanja osovine odredjene
su daljinom na kojoj su utvrdjeni gibnjevi,
Sva ¢etiri tocka nezavisno su utvrdjeni na
kratkim osovinama, koje su pokretne oko
vertikalnog stoZera utvrdjenog u slobod-
nim krajevima osovina nosilica. Ove krat-
ke osovine povezane su medjusobno pomocu
postrojenja za upravljanje, i to na takav na-
éin da su svi sastavni delovi udeSeni da odr-
zavaju svoju efektivnu duzinu uvek postojanu.
Sva Cetiri totka nezavisno jedan od drugog
podloZeni su teranju, preko visestruke kar-
danske poluge, koja izlazi iz diferencijalnog
prenosnog sprega smestenog oko sredine o-
snovnog rama. Svaki krak kardanske poluge
nosi na sebi univerzalni spoj — koleno —
koje je stavljeno u istoj liniji sa osom sto-
zera oko kojeg se kratka osovina krece i dru-
gi jedan universalni spoj koji je postavijen u
praveu ose stozera, oko koje se obrée odgo-
varajuéa osovina nosilica. Na svome kraju
kardanska poluga snabdevena je sa zupCani-
kom, ili tome slitno za prenos kretanja, ali
je to udedeno tako da se efektivna duzina
poluge sa zuplanikom na svome kraju moze



smanjivati ili poveéavati. Opruge su smeitene
izmedju dva dela tog krajnjeg dela kardan-
ske poluge, koje sluze kao odbojnice — bu-
feri. — Radi kotenja, upotrebljavan tri ko-
iona doboda, sa uobitajenim kotionim pan-
tljikama ili papucéicama. Ovi su dohodi po-
stevljeni na svakom od dva dela diferencialne
pogonske osovine, a ftre¢i je postavlen na
glavnu kardansku poluga, koja spaja motor
sa diferencialnim spregom, Ovim so dobija da
se celokupno kociono optereéenje mnogo bolje
rasporedjuje i stabilizira, nezavisno od kreta-
nja i polozaja kolskih totkova. Celokupno po-
strojenje za upravljanje i potrebno spajanje,
sem krajnjeg spajanja sa tofkovima, nosi se
na osnovnom ramu — &asiju.

U prilozenim ertezima, koji ilustruju jedno
zgodno olitenje moga pronalaska:

Slike 1 i1 2 predstavljaju izgled sa strane i
plan celokupnog ostvarenja ovog pronalaska.

Slika 3 jeste polovina prednjeg visinskog
izgleda i delimigno u presekn jedne od oso-
vina koje nose na sebi kolske todkove.

Slika 4 jeste delimitan izgled u planu, a
delimi¢no na veéoj skali i u preseku izlazu-
¢éi natin na koji je jedna od pogonskih po-
luga spojena za kolske tockove.

Slika 5 jeste delimitan izgled n planu, a
delimiéno i u preseku na uveéanoj -kali, koji
pokazuje pogonski spoj izmedju diterencialne
‘pogonske osovine i kardanske poluge.

Slika 6 jeste delimiZan izgled, » delimiéno
i u preseku, onog teleskopskog, opruznog ¢la-
na, koji sluzi da predaje kretanje kolskim
tockovima.

U svim slikama sliéni i jednoliki delovi o=
znaéeni su jednim i istim brojevima.

Svaki od prednjih i zadnjih kolskih tog&ko-
va nosi na odgovaraju¢im osovinama nosili-
cama 1, koje su utvrdjene preko stoZera 2
svojim unutradnjim krajevima za ram 3. Sva-
ka od ovih osovina nosillica na spoljnjem
kraju ima jednu manju osovinu 4 oko koje
se okrece kolski tocak, Ova se kratka osovina
krece oko jednog vertikalnog stozera, koji je
utvrdjen u osovini nesilici. Osovine nosilice
1 spojene su za gibljeve 5 pomocéu spojniea
6; ovi gibljevi mogu biti ma kojeg tipa i mo-
raju dozvoljavati izvesno vertikalno kretanje
pomenutih osovina nosilica relativno na donji
8troj — 3Sasi. Jedan pogodan oblik takvog sto-
zernog spoja sastoji se od viljuske 7 u koju
86 zavrSava osovina nosilica 1, dva vertikalna
klina 8 i 8 ugvrdéena u toj viljuSci i jebnog
bloka 9, koji nosi na sebi kratku osovinu za
tockove, i koji je snabdeven sa odgovaraju-
¢im Zljebovima 10 i 10 u koje ulaze klino-
vi 8i 8.

. Na sredini izmedju oba para osovina nosi-
lica smeiten je diterencialni spreg, koji je

zatvoren u podesnom omotatu 12 utvrdjenom
za osnovni ram 3, Diterencijalni spreg tera
se pomocu koni¢nili zupcanika ili na ma koji
drugi podesan natin, dobijajuéi kretanje od
glavne pogonske osovine 27, koja pak dobija
svoje kretanje preko uobi¢ajenih prenosnika
u transmisionoj kutiji. Diferencijalna osovina
11 u pogonskom je spoju sa kolskim totko-
vima pomocéu cetiri diagonalno postavljenih
pogonskih — kardan — poluga 13, od kojih
svaka nosi na sebi koni¢ne zupéanike 14 i
15 koji zahvataju respektivno sa konitnim
zguptanikom 16 na jednom delun osovine 11,
i koniénim zupéanikom 16 utvrdjenim za glav-
¢inu kolskog tocka. Ovi su zupCanici na oso-
vini 11 smesteni u podesnim lagerima — le-
zitima 18 i 19, od keojih je prvi u omotacu
12, a drugi na blokn 9, koji nosi na sebi
kratkn osovinu 4, i to u narotitom smestidtu
20. U ovo smestiste 20 doéi ¢e i ostali po-
gonski stroj. Kardanske poluge, koje su kao
§to je obifaj, nacinjene da mogu menjali
svoju duzinu, sastavljene su od tri dela koja
su spojena jedan s drugim pomoéu univer-
salnih spojeva 21 i 22, od kojih je prvi po-
stavljen na takvom mestu, da ¢e dovesti kar-
dansku polugv u poravnanje sa osom stozera
kojim je osovina nosilica spojena za osnovni
ram, dok je onaj drugi universalan spoj do-
veden u poravnanje sa stozerom oko kojeg
se kreée kratka osovina 4.

U saradnji sa kardanskim, odnosno sa po-
gonskim polugama jesu pogonski delovi 23.
koji su ohi€no nacinjeni u obliku cevi, i koji
su smedteni izmedju omotata 12 i stoZer-
nih spojeva kojim sn osovine 4 vezane za 0so-
vine nosilice 1. Veza sa ovim spojevima ostva-
ruje se pomodéu viljudki 24, koje zahvataju
klinove 8 na pomenutim spojevima. U svakoj
od pomenutih cevi nalazi se po jedan univer-
salan spoj 25 koji se nalazi u poravnanju sa
universalnim spojem 21 ko)i ¢ini deo pogon-
ske osovine.

Iz ovoga se da videti da prenosno postro-
jenje izmeju dilerencialnog sprega i svakog
od kolskik tockova sastoji se od jedne oso-
vine nosilice na kojoj se preko stoZera obrée
kratka osovina za glavéinu totka kolskog,
jedne pogonske kardanske poluge i zupcanika
koji spajaju diferencialni spreg sa kolskim
totkovima i jednog pogonskog &lana, koji sa-
radjuje na istom poslu zajedno sa pogonskom
osovinom. Podto su i osovina nosilica i ovaj
pogonski ¢lan utvrdjeni preko stozera za o-
snovni ram duZ jedne iste uzduZne ose, i osa
spoja, kojim je kratka osovina, na kojoj se
nalazi kolski toCak, nalazi se u blizini spoja
tog pogonskog clana sa osovinom nosilicom,
svako kretanje ovog pogonskog c¢lana usled
toga Sto kolski totkovi nailaze na neravnine,



obrazovace generatrisu konusa, zbog Cega ste-
pen zahvatanja druma od strane kolskih toé-
kova, mora ostati uvek jedan isti.

Da hi se absorbovali prednji i zadnji kom-
ponenti sile, koja se radja usled udarca pri-
likom nailaska kolskih totkova preko drum-
skih nepravilnosti, i da bi se teranje vrsilo
preko elasti¢nog spoja, pogonski clan i po-
gonska osovina-kardanska poluga iz diferen-
cijala, mogu se udesiti tako, da im se duzina
moze menjati, ¢ime se kretanje ovakva dva
dela kontrolise pomocéu podesnih nzduznih
opruga. Jedan vrlo zgodan sklop izlozen je u
slici 6 u kojoj onaj deo pogonskog ¢lana, koji
se nalazi u blizini diferencijalnog, prenosnika
udeten je da se moZe klizati preko onog dru-
gog dela; relativno obrtno kretanje izmedju
ovih delova spretava se ma kojim podesnim
mnacinom, kao na primer, klinom i procepom.
To je izlozeno u sliei, gde 23a predstavlja
jedan ili vise klinova, koji ulsze u jedan ili
vise uzduznib procepa 236 na odgovarajuéim
delovima. U unutradnjosti klizajuc¢ee dela na-
tinjen je jedan ispust 23 jzmedju kojeg, i
drugog slicnog ispusta na drugom delu ovog
spoja, nalazi se podesna opruga 39 i 40, koji
dejstvujn kao odbijagi-buferi.

Na dva dela diferencijalne osovine 11 sme-
_Stena su dva dobo$a 26, a jedan od tih ko-
¢ionih dobosa 28 namesten je na glavnoj kar-
danskoj pogonskoj poluzi 27, Na svaki od ovih
kotionih dobo3a dejstvuju kogione pantljike
ili papucice.

Na svakoj od komorica 20 naluzi se ispust
29 koji je spojen sa jednim krajem horizon-
talno postavljene pokretne poluge 31, pomodu
spojnice 30. Ova poluga 31 obrée se oko sto-
zera 32 koji prolazi kroz viljutke 2 na osnov-
nom ramu i koji se nalazi n poravnanju sa
centrom spoja, kojim je oduovarajnéa osovina
nosilica spojena za ram. Rucica 29 i poluga
31 smestene su tako da spojnica 30 lezi pa-
ralelno sa osovinom nosilicom, a spoj izmedju
poluge 31 i spojnice 30 jeste ohifan univer-
salan spoj, Drugi kraj poluge 31 spojen je
sa odgovarajuéim krajem iste takve poluge 31
na drugoj strani kola, pemocu druge spojne
poluge 33. Obe poluge 31, koje se nalaze sa
iste strane 3asi-a, nose na sebi po jedan krak
34 kojl su medjusobom spojeni pomoéu su-
protnih poluga 36 i 37 utvrdjenim na osovini
38 mehanizma za upravljanje, koji je veé uo-
bigajenog tipa.

U ovde opisanoj konstrukeiji diferencialni
spreg udefen je tako da mozZe da radi izme-
dju dva para uzduzno posiavljenih kolskih
tockova, t, j. izmedju parova na suprotnim
stranama kola, ali je oZevidno da se isto po-
strojenje moze udesiti da radi i izmedju po-
preéno postavljenih paroya, t. j. izmedju pred-

njih i zednjih parova togkova. U nekim slu-
Cajevima moze biti poirebno da se upotrebe
tri diferencialna sprega tako da bi se dobila
diferenciona radna izmedju svakog para po=-
precno postavlienih kolskih togkova i izmedju
svakog para vzduzno postavljenih kolskih toc¢-
kova,

Mada se ovaj pronalazak odnosi prvenstve-
no na ona kola, u kojyima su sva Cetiri tocka
pogonska, a moZe se njima upravljati, pot-
puno ¢e biti u duhu ovog pronalaska, ako se
ovo primeni i na svaku kombinaciju njegovih
glavnih osobina radi primene na kola koja
imaju dva pogonska i dva upravljajuéa tocka.

PATENTNI ZAHTEVI:.

1. Motorna kola tipa u kome sva ¢etiri
to¢ka dobijaju pogonsko kretanje i upotreb-
ljavaju se za upravljanje kolima, naznalena
time, S§to se prvenstveno . sastoje od jednog
diferencialnog sprega koji se tera pogonskom
madinom i koji je smedten oko sredine osnov-
nog rama, Cetiri neokretne osovine nosilice na
¢ijim spoljnim krajevima nalaze se kratke o-
sovine za glavéinu kolskog totka; 3to je svaka
od ovih osovina nosilica spojena za osnovni
ram pomoéu stozera, oko kojeg se mogu kre-
tati, i za gibnjeve utvrdjene za pomenuti o-
snovni ram; dalje, 3to se sastoji od &etiri po-
gonske osovine-poluge kardanske, koje se pro-
tezn izmedju diferencijalnog sprega i kolskih
totkova, jednog zupéanitkog spoja izmedju
krajeva tih pogonskih poluga idva dela oso-
vine u diterencijalnom spregu, i izmedju iste
pogonske poluge 1 kolskih tockova: i Sto je
dodat jo¥ jedan pogonski ilan koji saradjuje
sa pomenutom pogonskom polugom.

9. Motorna kola prema prednjem zahtevu,
naznacena time $to su pogonske poluge snab-
devene sa po jednim universalnim spojem u
osovinskom poravnanju sa stoZerom kojim su
kratke osovine za glavéinu drumskih togkova
spojene sa osovinom nosilicom, i jednim dru-
gim universalnim spojem u blizini diterenci-
jalnog sprega i u poravnanju sa osom Spoja
izmedju osovine nosilice i stozera utvrdjenog
na osnovnom ramu,

3. Motorna kola prema obadva prednja za-
hteva, naznacena time &to je svaki od pogon-
skih ¢lanova snabdeven sa universalnim spo-
jem u poravnanju sa universalnim spojem na
pogonskoj poluzi, koji se nalazi u blizini di-
terencijalnog sprega.

4. Motorna kola prema zahtevu 1, nazna-
tena time, %to su snabdevena pogonskim pre-
nosnim ¢lanom cevastog tipa, koji moZe da
se prilagodi i obuhvati celokupnu pogonsku
polugu.

5. Motorna kola prema prednjim zahtevima,
naznatena time, &to su snabdevena sa spojnim



mehanizmom izmedju svakog para kolskih toé-
kova, koji se sastoji od dve horizontalno po-
lozene pokretne poluge-kolena,— koja se obr-
¢e oko jednog stoZera utvrdjenog za osnovni
ram, i Sto se te poluge spajaju sa kratkim
osovinama za glavéine toCkova i medjusobno,
pomoéu odgovarajuéih spojnih polugs, i Sto
narociti kraci na tim polugama, koji se na-
laze sa iste strane osnovnog rama, spojeni su
medjusobno pomocu spojnih $ipki, a takodje
su spojeni odnosnim mehanizmom i za po-
kretnu polugn na postrojenju za upravljanje
kolima.

6. Motorna kola prema zahtevn 1, nazna-
¢ena time, 8to su snabdevena sa tri kofiona
dobosa, od kojih je jedan utvrdjen na glav-
noj kardanskoj-pogonskoj — osovini, & druga
su dva utvrdjena na dve polovine diferencialne
osovine.

7. Motorna kola prema zahtevu 1, 2 i 8,
naznatena time, $to je odvojeni pogonsln é]an
nadinjen u teleskupskom obliku, t. j. da mu
se etektivna duZina moZe menjati.

8. Motorna kola prema zahtevu 5, nazna-
tena time, §to je spreg izmedju horizontalno
postavljenih poluga i kratkih osovina udeden
tako da su spojne poluge uvek paralelne od-
govarajuéim osovinama nosilicama.

9. Motorna kola, naznalena time, $to su
snabdevena sa prenosnim postrojenjem izme-
dju diterencialnog sprega i svakog od pogon-
skih kolskih totkova, koji se sastoji od jedne
osovine nosilice postavljene popreéno na du-
Zinu osnovnog rama i koja se obrée oko je-
dnog stozera, buduéi da je ta osovina nosilica
spojena sa odgovarajucim gibnjem i udedena
je da moze da nosi kolske totkove; jednog
pogonskog tlana koji se proteZe izmedju oso-
vine nosilice i omotaca diferencialnog sprega
ii rama donjeg atrqja buduéi da je ovaj
¢lan utvrdjen na osgovinu nosilien pomoén sto-
zera oko kojeg se moZe kretati, a snabdeven
Je sa universalnim spojem u poravnanju sa
osom spoja izmedju osovine nosilice i osnov-
nog rama donjeg stroja; i jednog kardana-po-
gonske poluge koja radi preko zupcanika di-
terencijalnog sprega i kolskih tockova. Ova
pogonska poluga snabdevena je sa dva uni-

versalna spoja, od kojih jedan u poravnanju-
sa spojem oko kojeg se obrée osovina nosi-
lica, & drugi je u poravnanju sa universalnim
spojem u pogonskom ¢&lanu.

10. Motorna kola, naznacena time, $to su
snabdevena sa parovima popreéno postavlje-
nih kolskih toCkova, koji se mogu terati na
nezavisnim nepokretnim osovinama, koje su
utvrdjene stoZerima za osnovni ram na nje-
govoj uzduZnoj sredi$noj liniji i koje su spo-
jene za gibljeve, i 3to se ti tolkovi teraju
pomoéu pogonskih poluga iz jednog diteren-
cijalnog sprega, i 5to se upotrebljava neza-
visni pogonski ¢lan udeSen da moZe da sara-
djuje sa pogonskom polugom.

11. Motorna kola, prema ranijim zahtevima,
naznacena time, 8to su snabdevena sa parom
poprecno postavljenih kolskih toékova, koji se
mogu upotrebiti za upravljanje kolima i koji
su navugeni na kratke osovine, od kojih je
svaka preko stoZera spojena sa osovinom no-
silicom, koja se ne moze obrtati ali koja se
kreée oko stoZera, kojim je spojena za donji
stroj, u blizini njegove sredisne uzduzne li-
nije; ovo je izvedeno tako, da je osovina no-
silica prinudjena da se kreée samo u verti-
kalnoj ravni. Ova je osovina spojena i za
gibnjeve koji utifavaju potrese; dalje, &to su
snabdevena sa dve pokretne poluge utvrdjene
stoZernim spojem za ram donjeg stroja a sa
svake strane sredi$ne linije njegove na natin,
da mogu obrtati se u horizontalnoj ravni,
dalje, spojnim polugama koje vezuju te polu=-
ge sa upravljajuéim tockovima, jednom polu-
gom koja medjusobno poveznje te kolenaste
poluge i jednim drugim poluzastim postro-
jenjem, kojim se sve to stavlija u vezu sa.
mehanizinom za upravljanje kolima.

12. Motorna kola prema zahtevu 1, nazna-
dena time, 8to sv snabdevena sa dva diferen-
cialna sprega, od kojih svaki tera jedan par
popreéno postavljenih toékova.

13. Motorna kola prema zahtevu 1, nazna-
¢ena time, $to su snabdevena sa sekundarnim
diferencijalnim spregom, koji radi izmedju
svakog para pogonskih osovina namestenog
spreda ili pozadi, ili i spreda i od pozadi,
glavnog diferencialnog sprega.
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