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cene in

Letos vse bol] festo naletimo
v komercialnem all finanfnem
poslovanju gospodarskih organi-
zacij ma take pozitivne pojave
kot so n. pr. naslednji:

— podjetia bolj oprezno ln bol)
mirno nabavijajo raznd matertal
na trzisén;

— bolj pazijo na to, da nabav-
Hajo w okviru razpolodljivih
sredstev in s tem pravofasno za-
gotavijsjo sredstva za tzplatile
druibenih obveznosti in plad;

— pri prodaji svojih izdelkov
bolj proutujejo vrednost kupcew,
pri nerednih plaénikih pa wvna-
prej zahtevajo potrebio jamstve;
organi sampupravijanjs v
podjetilh so se¢ beli neposredno
galfeli uktarjafl & temi vpradan}!,
in to tako giede vetje koordina-
cije med razniml strokovnimi
glutbami v podjetiih kakor tudi
glede kontrole njithovega poslo=
yvanja.

Vv prejinjem obdobju so pod-
Jstia dostikrat poiiljala posamez-
ne izdelke kupcem ne glede na
to, @li jih bodo lahko In pravo-
taznp placali. To je imelo zlask
neugoden vpliv ng triiite, vsele]
ko je 3lo zs razn! Investicijsk!
material, opremo in podobno. To
je omogotalo, da je del investiei}
temeljil na bodofem, Sele pri-
takovanem dotoku potrebnih
finan®nih sredstev in da je 2%el
ohseg investicij pred stvarnimi

materiginimi mofinostmi nase
driave.
Ureditev trziSéa z1hiteva
vetje zaloge

Omenili smo 2e, da s0 v zad-
njem d&asu mnoga podjetja Ee
prece)] prenehala s tako prakso.
Taka sprememba je nujno pri-
vedla do tega, da ponekod niso
mogli prodati kupcem wvseh {z-
delkov in da so zato narastle
zaloge izgotovljenih izdelkov.

Do ustvarjanja zalog je priflo
zlasti pri posameznih podjetjih
strojegradnije, stroine imdustrije,
industrije gradbenih strojew,
elektroindustrije, ¢rne metalur-
Eije itd.

Vprasenja zalog se Je treba
lotiti s BSirokega aspekta. Sami
napori za ureditev trzista zahte-
vajo, da se v nadi driavl poste-
poma ustvarijo veije zaloge, ki
naj bi predstavijale najpriprav-
nejle sgredsivo za elkonomsko
urejevanje raznih gibanj svo-
bodnega triiita. Zato menimo,
tda ni na mestu nikakrina nper-
voznost, ki se ponekod pojavija,
kadar se naberejo dolofene za-
loge posameznih  proizvodow.
Kjerkoli so povefane zaloge po-
trebne & stalif®a zagotovitve
normaladh pogojev v gospodar-

stvu, Je wsekakor potrebno, da |

ee pbenem =z njimi ustrezajode
povedajo v ta namen tudl obrat-
fa sredstva gospodarskih orga-
nizact,

Druzbena skupnost je dajala
pomoé v ohliki posebnih kredi-
tov tudi za kritje tistih zalog, &
s0 nastale zarad! odpovedi po-
Bodb 5 kupel in zaradi pomani-
kanja poirebnih sredstev za pla-
tanje s stranl kupcev.

Treba je pripomnitl, da danes
te zaloge ne pomenijo nekakine
pomembne postavke v nafem go-
spodarstvu, zlasti ne, ¢e uposte-
vame, da.zahtevs svobodnn tr#i-
Bfe velji asortiment fzdelkov in
vetje bogastve blagovnih skladov,

Dejstvo, da =0 se na posamez-
nth mestih v gospodarstvu za-
tele ustvarjatl take zaloge, je
zatelo gospodarske organizacije

dobicek

bol] usmerjati k {skanju drugih
moknesti prodaje in k razmislja-
nju, kaj bi bilo treba v prihodnii
proizvodnji v pogledu asorti-
menla spremenditd, da bl zagoto-
vill prodajo.

Toda pri proutevanju teh mog-
nosti prodaje blaga na =zalogt
nismo do zdaj dovoll pazill na
neko dejstvo, ki bo v bodobte imeln
odipéilen pomen. To je vpradanje
prodajnih cen.

Kredit ni edinm refitev

Tovarna svtomobilov % Pribo-
ju ima danes na zalogl 88 tovor-
njakov, Podietje je za kritje teh
zalog zahtevalo poseben kKredit in
se je gklicevalo na to, da teh
tovarnjakov danes nl mogode
prodati pa triiséu, ker so kupne
moénosti kupcey omejene. Pro-
dajna cens teh tovornjokov se
giblje danes okreg 17,3 milijona
dinarjev tn vsebuje tudi dobifek
7.5 milijonov dinarjev na vsak
tovornjak.

Podjetie «Djure Diakowite v
Slavonskem Brodu je lanl za-
drialpo na zalogi dolofene kolili-
ne parnih in motornth valjarjev
in dizlovih lokomotiv, ker so
kupei odpovedall pogodbe, saj
niso ymeli 8 &m pln:‘.nti.l

Na te] podlagl Je podjetie Ze
lani oktobra dobilo odobren po-
seben kredit za kritje teh zaleg,
tn sicer v wifinl njlhove cene,
Letos so poskuiall, da bl te pro-
lzvode prevzelo od tovorne neko
specializirano trgovsko podjetje.
i bi e po naravl svoiegs dels
imelo ved moknost!, da jih v do-
lptenem &asu wvpovéi. Toda ob
tej priloznost! so ugotovill, da ni
podietje v tem ®sso nilesar sto-
rilo, da Bl tud! z dolodedim ni-
tanjem cen omogotilo prodajo
svojih prolzvodov. Tako stane
na primer dizlova lokomotiva
3,956.000 din, mediem ko znada
dobitek 1,573.000 din. Pri motor-
nih waljarjih znadajo proizvodni
strodki 2,382,000, dobltek pa
T71.000 din.

WV trgovski mrefl In pri posa-
meznih proizvodnih podjetjih so
pomembna sredstva zamrznjens
v tako imenovanem nekuraninem
blagu, v lzdelkih, ki zaradl se-
zone in drugih vzrokov ne gredo
v denar., Takl predmeti wvelejo
sredstva trgovske mrele in 2 temn
otefujejo nabavo novega blaga,
ki bi spopolnile njihove izbiro
in zadovoljilo povpralevanje
kupcev. Tudi v teh primerih je
zelo malo pojavov, da bi trgov-
ska mreZa resneje spustila cene.

Namesto tega se ponavad: do-
gaja, da ta podjetja zahtevajo
nove kredite, kar povzrota samo
dokajinje strofke, ki obremenju-
jejo prodajo.

Poudarili smo, da Je treba po-
vetatl obratna sredstva v tistih
primerih, kjer je potrebno po-
vefatl zaloge zaradi normaliza-
cije gospodarskega Zivljenia. Po
drugi strani pa bi bllo popolno-
ma nepravilnog, &a bl take kredite
dajeli za dalj €asa tudi tistim
podietiem, kil niso skusala najt
lzhoda iz zadasnega poloZaja tudi
v znitanju cen, && objektivne
moZnosti dopuidfajo tako zniia-
nje. To se nanada zlasti na tiste
izdeike, ki 50 pomembni za inve-
ticije. V takih primerih bl mo-
rale gospodarske organizacije
proutiti moiZnosti =za znifanje
CETL.

Znitanje cen gre vsekakor
lahko na radun dela dobicka. Pri
dolotenem #tevilu podjetij bi bil
tudi preostali dobifek zadost
visok. Po drugi sirani pa se

PREVOZ BLEGA PO ZELEZNICI

¥ tisoiih
ton | F

Nale Zelernice so ¥ letn 1955
prepeljale do zdaj najveéjo ko-
litino blaga. 8 50 milijoni ton ¥
letu 1956 so za 4 odstotke pre-
segle obseg prevoza najmoénej-
Sega povojnega lela (1948), lete
1933 pa za 24 adstotikov.

PrevaZanje na krajie razdalie,
povpreéno do 50 km, se opravlja
vse bolj 5 tovornjaki. Dejstve da
feleznice wvse manj prevaiajo
blago na krajie razdalje, je pri-
vedlo do tega, da se je povpred-
na razdalja prevaianja blaga po
Zeleznicah povefala na 231 km,
to s¢ pravi povpreéno za 10 km v
primerjavi & zadnjimi leti. Te

fdejstve je omogofilo Zeleznicam,
da so povetale izkoriitanje svo-
jih prevoznih sredstev,

Med tistim biagom, ki se mno-
Eitno prevaia po Zelernici, je
leta 1955 zavzel prémog prve me-
sto = blizu 16 milijeni ton ali
32 odstolkov. Na drugo mesto pri-
de mineralni gradbeni material
2 9 milijoni ton ali 18 cdstotki, od
tesar odpade samo na cement
nad milijon ton. Dalje sledijo
les, rundnine, sladkorna pesa in
drugo mnoiitno blage.

Ceprav gre nad zunanjetrgo-
vinski promet po morjo, vendar
imajo tudi #elernice relo po-

memben delef Skoraj vee bia-
gy ki ga izvaZamo, razen cemen=
ta, pride v mna3a pristani%®a po
geleznici. Tudi uvoZeno blago se,
razen tistih Kolifin, ki ostaneio
#a potrebe samih pristanisé, raz-
vaia v notranjost driave po ie-
leznicah. Imamo pa tudi nepo-
sredni izvoz in uvoz po Feleznici,
ki je v letw 1955 znaial nad
2 milijona ton.

Zaradi ugodnega zemljepisnega
poloZaja je slasti glede ma dotok
deviz vaien mednarodni tranzit
baga po Feleznici. Lani so Ze-
leznice dosegle tranzit nad 2.6
milijonov fon blaga.

POTNIKI NA ZELEZNICEH V L. 1955

Prepelinni
rotniki
v milijonih

Kakoer smo e porofali v preji-
njl #evilki, je lanl edpadio na
Zelexnice okrog 80 odstotkov
shknpnega prevoza potnikow, ki ga
opravijajo naBa promeins pod-
jetja. Lanli se nafe Feleznice
prepeljale skupno 164 milijonov

771946 1947 1948 1949 1950 1951.1952 1953 1954 1958

potnikov. Ve? polnikov so pre-
peljale L 1950 (179 milijonov) im
1. 1951 (170 milijonov), Med tem
pa so se znatno izboljSale udob-
nosti prevoza, ker so Eeleznice
dale v promet wvsako lelo ved
viakowv. Od leta 1950 do danes s0

Prepr anf .
potniki
v milijonih

se vozni kilomelri polnifkih via-
kov povetall za 32 odstotkov.

¥ nafem grafikonu pomenijo
&rni stolpei . Stevilo potnikov, ki
so jih prepeljali po feleznicah v
posameznih letih, Stevilke ob
robu so merilo v milijonih
potnikow,

emanjsanie dobitka lahko nado-
mesti 2 zmanjSanjem proizvod-
nih strofkov, z uvedbo bolj ra-
cionalne proizvodnje in & pove-
tanjem delovne produkilvnostl.
Ceprav je normalno, da se med
urejevanjem triiéfa ustvariajo
dolotene blagovne zaloge, Je pa

toliko bal} normalno in pozitive
na, da rmanjiano povprajevanje
gahteva pri dolofenih jzdelkih
revizijo cen in £ tem v zvezi tudi
imanjianje proizvodoih strofkow.
Paodjetia all nihovi organi
upravljanja imajo najved mog-
nosti, da neposredno v praksi

ugotove, kdaj je opravifend in
potrebno dolofeno zniZanje pro-
dainih cen. Kar pa zadeva zniZa-
nje lastne cene, je pa to tako in
tako ena najbolj aktualnih nalog
ne samo organov upravijanja
temved celotne skupnosti.
Janko Smole
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