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Klize¢a zaStitna naprava za terenska vozila viSe klateéih pogonskih poluosovina.

Prijava od 30 marta 1938.

Naznafeno pravo prvenstva

Poznate su veé klizece zasStitne napra-
ve za terenska vozila sa viSe Klatec¢ih po-
gonskih poluosovina, Koje imaju dvosru-
ke obruce. Neke od ovih konstrukcija o-
mogucavaju donekle naizmenicno klacenje
poluosovina, ¢iji su totkovi medusobno
spojeni klizeéom zaStitnom trakom mnavu-
c¢enom na pr. na jedno uze, ali je njihovo
trajanje vrlo kratko, jer ie ovo odredeno
trajanjem uzeta, koje je vrlo ograniceno,
narocito s obzirom na jako maprezanje ma
zatezanje u trenutku, kada poluosovine
izvode kladenje u suprotnom pravcu, pri
tem se celokupna razdaljina oba tocka
iednog od drugog znatno povecava. U dru-
gom slutaju trake su tako izvedene, da se
poluosovine spajaju u jedan &vrst komad,
tako da se pri nailaZenju totka na neku ne-
ravninu istovremeno Kklate obe susedne
poluosovine imedusobno spojene sa ‘tra-
kom, pri ¢emu susedni tocak ostaje potpu-
no slobodan neopterecen. Drugi nedosta-
tak poznatih Klizec¢ih zaStitnih traka sa-
stoji se u lako moguéem sklizavanju istih
sa todkova poluosovina, jer se trake ne
mogu dovoljno i tatno zategnuti.

Svi ovi nedostaci potpuno su otklo-
njeni klize¢om zaStitnom trakom po ovom
pronalasku. Ova traka sastoji se ma poznati
nacin iz klizeéth zaStitnih i spojnih ¢la-
nova od metala, koji su medusobno spo-
ieni na vrlo prost naéin, pri ¢em su spoj-
ni ¢lanovi elastiéno izvedeni tako, da pri
naizmeni¢nom kla¢enju obeju susednih
poluosovina dopustaju poveéanje delenja
kliznih zaStitnih ¢lanova i time rastezanje
trake. Tatno zatezanje trake postiZze se po-
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mocu jedne ili viSe narocitih brava, koje
se utvrduju pri Zeljenom naponu trake.
Jedan primer izvodenja dela trake
predstavljen je na sl. 1 m izgledu, na sl 2
u osnovi, dok sl. 3 pokazuie bravu za za-
tezanje trake u perspektivnom izgledu.

Traka se sastoji iz zahvatnih ¢lanova
1, koji su snabdeveni paputama 2 sa za-
hvatnom povrSinom, pri ¢em ove papule
naleZu na dvostruke obrude tockova. Cla-
novi 1 imaju sa strane krake 3, koji nose
spojne Cepove 4, koji sluZze za drzanje ela-
sticnih spojnih ¢lanova 5. Kao sto se vidi iz
osnove (sl. 2), spojni ¢lan 5 sastoji se u uz-
duznom preseku iz tri dela, i to iz dva
pravca dela 5, koja su medusobno spojena
elasti¢nim srednjim delom 5", koji je savi-
jen na jednu stranu. U pravim delovima
predvideni su zarezi 6 za umetanie Cepova
4 za okacivanje.

Spajanje zahvatnih ¢lanova 1 sa spoj-
nim ¢lanovima 5 korisno je izvedeno tako,
da Sirina a zareza 6 odgovara Sirini sma-
njenog kraka 3 sa ¢epom 4, U predstavlje-
nom slu¢aju smanjen je samo jedan od
krakova 3, ali se isto tako dobro mogu
smanjiti i oba. Pri tome Cep 4 ima vedi
pre¢nik, nego §to iznosi Sirina smanjenog
kraka. Ovom preéniku odgovara i kruz-
no izdubljenje na kraju zareza 6. Spajanje
se vr8i na taj nacin, $to se spojni ¢lan 5
tako okrene, da se zarez 6 poklopi sa sma-
njenjem kraka 3, posle fega se on gura
iznad kraka i Cep 4 se nalazi u kruZnom
zarezu 6 izdubljenja. Po kretanju u polo-
Zaj po sl. 1 veza je potpuno osigurama, jer
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Cep 4 ne prolazi kroz zarez 6, ¢ija je Siri-
na a manja, nego $to je precnik Cepa 4.

Savijanje srednjeg dela 5” dopusta,
da se pri odredenom maponu trake, Koji
na ptr. nastaje suprotnim klacenjem obeju
susednih poluosovina, upravo ispruzuje
ovo savijanje, usled cega se poveéava du-
zina spojnog ¢lana a time | podela b za-
hvatnih ¢lanova 1 trake. Posto je broj
spojnih ¢lanova po obimu cele trake sraz-
merno veliki, povecava se i celokupna du-
zina u dovoljnoj meri, tako da traka do-
pusta naizmeni¢no suprotno klacenje obe-
ju osovina. Osim toga omogudéavaju i veze
pojedinin  ¢lanova delimi¢no okretanje
trake, koje je potrebno kod razli¢itih kla-
cenja poluosovina.

Brava za zatezanje perspektivno je
predstavijena na sl. 3. Ona je izvedena na
taj nacin, Sto je srednji deo 5” jednog ¢&la-
na 5 zamenjen sa dva na zglob spojena de-
la sa zavrtnjima, koji se mogu zavrteti u
zavojice u delovima 5’. Ovi delovi imaju sa
strane vodilje 7, u kojima pomerljivo leZi
sam osigurac 8, koji je u dejstvujuéem po-
loZaju osiguran pomo¢u klina ili ivije 9.
Pri zatezanju trake zavrte se oba zavrtnja
11 snabdevena levom j desnom zavojicom
u delove 5’ i po zavrtnju pomerni se osigu-
ra¢ 8 u maznaceni poloZaj i osigura po-
mocu ¢ivije 9. ; ;

Gore opisano izvodenje navedeno je
samo kao primer, pri ¢em je jasno, da tra-
ka potpuno odgovara svima zahtevima, t.
i dd ne moze skliznuti sa tockova, izdrza-
va vrlo dugo vreme, omoguéava lako i br-
zo menjanje pojedinih ¢lanova i t. d.

Patentni zahteyi:

l.) Klize¢a zastitna traka za terenska
vozila sa viSe pokretanih klate¢ih poluoso-
vina sa dvostrukim obrufem, koja se sa-
stoji iz medusobno spojenih klize¢ih i spoj-
nih zaStitnih ¢lanova od metala, naznacena
time, Sto su spojni clanovi (5) izvedeni kao
elasti¢ni elementi, koji svojim deformisa-
njem omogucavaju celokupno povecanje
obimne podele (b) kliznih zastitnih &lano-
va (1) trake.

2.) Klized¢a zastitna traka po zahtevu
1, naznacena time, $to spojni ¢lanovi (5) u
uzduznom preseku imaju tri dela, od kojih
su oba spoljna (5') prava i imaju zareze
(6) za Cepove (4) za okativanje, dok je
srednji elastiéni deo (5”) Clana izvijen i tek
deformisanjem postaje prav.

3.) Klizeéa zaStitna traka po zahtevu
2, naznaCen time, Sto je Sirina (a) zareza
(6) u krajnjim delovima (5') svakog spoj-
neg ¢lana (5) manja, nego s$to iznosi prec-
nik zareza kod cepa (4) za okadivanje, pri
¢em ona pribliZno odgovara Sirini kraka
(3) sa Cepovima (4) klizeéih zastitnih ¢la-
nova (1).

4.) Klizeéa zastitna traka po zahtevu 2
1 3, naznaCena time, $to je srednii elastiéni
deo (5”) jednog ili viSe spojnih &lanova iz-
veden kao naprava za zatezanie na taj na-
¢in, Sto su Krajnji delavi (5") snabdeveni
zavojicama i na jednoj botnoj povrSini sa
aksialno pomerljivim osiguracima (8), ko-
ji u osiguranom poloZaju leZe na podesnoj
povriini delova snabdevenih sa dva zayrt-
nja (11) sa levom i desnom zavojicom.
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