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Prostorska problematika sirsega
obmocja ob juzni obvozni cesti

NASA KOMUNA

20. december 1983

Obmodja Mesinega loga, odlagalista odpad-
kov, Zelenega loga, Rakove jelie, Ljubljanice,
Lzanske ceste, obmodja bodode stanovanjske so-
seske RS 4, industrijske cone RP 2 so danes v
predstavi vedine Ljubljantanov dale¢ nekje na
barju, odmaknjeno od mesta. Ta obmoéja bodo z
izgradnjo juine obvoznice pridobila na svoji vre-
dnesti, Se posebej zato, ker je bilo s smernicami
»Ljubljane 2000« odlofeno, da se bo razvoj
Ljubljane usmerjal proti jugu. Prav v tem juinem
pasu s¢ v zadnjem ¢asu pojavijajo problemi, ki
onemogodajo skiaden razvoj mesta in ustvarjajo
vrsto konfliktov,

Na Zavodu za izgradnjo Ljubljane so izdelali
analizo prostora, kjer naj bi potekala juina ob-
voznica. Iz te analize je razvidno, katerim obmoé-
jem v obéini bo potrebno posvetiti najveé pozor-
nosti. Prvi problem je odlagalisée smeti, ki ga
predvidevajo v dveh conah, na vzhodnem robu
Mestnega loga in v coni, ki sega preko potoka
Curnovec do predvidenega podaljska Titove ceste
(nove Kardeljeve ceste).

Osrednje obmotje Mestnega loga je opredelje-
no kot zavarovalno podrodje, Zal pa je v zadnjib
letih prepuséeno propadanju. Pred leti je bila tu
Se dovol) zanimiva rekreacijska tocka, sedaj pa je
na vzhodnem delu odlagalidée smeti, v osréju pa
so stanovanjske barake, ki so bile grajene za
potrebe izgradnje juine avtoceste. Velika nevar-
nast je, da bo te objekte kasneje tezko odstraniti.
Pri bodotem razvoju Ljubljane z veéjim poudar-
kom proti jugu, pa lahko Mestni log predstavlja
pomemben prostor za Sport in rekreacijo, ki ga
ponujajo karakteristiéni zeleni jeziki.

Naslednji problem predstavlja obmogje med
Zelenim logom, Malim grabnom, odlagaliiéem
smeti in juino obvozno cesto. Ceprav je predel
med Malim grabnom in Cesto dveh cesarjev Ze
mocno naet z nedovoljeno gradnjo, je Se vedno
veliko kvalitetnih povrsin prostih, v te pa se zaje-
dajo veliki barjanski hrasti. Med Cesto dveh ce-
sarjev in Zelenim logom pa je ostalo odprto vpra-
Sanje biviih hlevov Jesenkovega, kar tudi terja
dolgoroéne reditve glede na ustrezni program ob
juZni obvozni cesti seveda. ’

Poleg 7¢ znanih problemov okrog nedovoljenih
gradenj in vprasanj komunalnega opremljanja

obmadja Rakove jelée se v zadnjih letih pojavlja-
jo e drugi. Najoiji prostor Ljubljanice zasipavajo
in na teh prostorih se potem pojavlja divja grad-
nja prav v breZine, to pa predstavlja veliko nevar-
nost zemeljskih udorov.

V dirfem prostoru RS 4 - Ilovica se po ukinitvt
odloka o prepovedi gradnje in parcelacije v veé-
jem obsegu pojavlja nedovoljena gradnja, kibo v
enaki meri neracionalno eksploatirala veéje povr-
Sine. Po drugi strani pa se Zeli s strani krajanov
zasititi vso vzhodno polovico obmoéja za kmetij-
sko rabo.

Po mnenju strokovnjakov gre oéitno za skrite
Zelje lastnikov zemljisé, da po svoji presoji razpo-
lagajo in prodajajo zemljiica po dnevni ceni po-
nudbe in povprasevanja. Tako se v velikem obse-
gu pojavlja prodaja in nakup »parcels z velikimi
dobi¢ki. V kolikor ne bo energi¢nega posega v ta
dogajanja, je mogoée pridakovati, da bo celotno
obmodje prekrito z nedovoljeno gradnjo, komu-
nalna oprema pa nikoli ne bo mozna.

Se vedno ni povsem jasno, kako bo z obvozom
nad Izansko cesto in kakina je mozZnost, da se
asfaltira Jurckovo pot namesto Lahovega Strado-
na. Vsekakor bi bilo bolj funkcionalno asfaltirati
m ker ostane v koristni rabi dolgoroéno, ne

uni¢ene kmetijske povriine in $e marsikaj.

Ce povzamemo, so nujni takojénji ukrepi za
prepreéitev dirjenja nedovoljene gradnje, odlaga-
lida smeti v smeri proti vzhodu, proti podai]?gﬂ
Titove ceste. Potrebno je zavarovati Mestni iog
pred nekontroliranimi ali celo zavestnimi posegi,
predlagati dokonéno ureditev obmodja med juzno
obvozno cesto in Malim grabnom ter aktivneje
pristopiti k reSevanju razmejitve med kmetijskimi
in poselitvenimi povriinami.

Vprasajmo pa se, ali je dovolj alternativ za
resevanje vseh teh problemov, da bi lahko izbrali
najboljso, pravo? D. ERHATIC

OBCANI!

Pozivamo vas, da v primeru slabega snefenega
vremena pravotasno odstranite sneg, poskrbite
za odstranitev polomijenih dreves in pretofnost
meteornih kanalov! Obéinski Stab
2 za zimsko shuibo

Voznja v zimskih
razmerah je nevarna

V snegu in ledu je voinja po nadih cestah tefavna in
bolj nevama za vee ndeleience v prometu.

Vremenske razmere zshtevajo od nas, da se temu
primerno oblafimo, da kljub Vremenu
opravljamo vsakdanja dela brez nevamnosti. Podobne
zahteve imajo tudi motorna vorila, saj jé znano, da so
obtutljiva za spremembe. To nam narekuje, da spre-
membe primermno pri imo vzdrievanju, opremi vozi-
la in previdni ji v takih razmerah. Zima je Ze tu in
zafele so se neviefnosti v na katere mora
rafunati sleherni voznik, pa tudi pedec, ki se poda na pot.
Temperatura pade pod nitlo, def se spreminja v sneg,
vodammﬁvlud,mmdkopawhjoaékuéiegmu

ki onemogoéa vidljivost in povzroéa, da je voinja
po Ze tako teZavnejsi cesti 3¢ nevamejsa. Vse nevarnosti,
ki smo jih nadteli, so si v nekem smislu sorodne. Tako na
zaledeneli kot na zamegljeni cesti je umestna skrajna
previdnost. Hitre voinje naj se umaknejo podasnejsi, ki
nam omogoda udinkovitejie in hitrejSe reagiranje in

ukrepanje.

Na poledeneli cesti ni mogode uspesno niti povedati
niti pospedevati, niti zavirati in tudi oblutneje spreminja-
ti smer ni moéno brez nevarnosti zanasanja: Posebno
nevarno je na tako gladki cesti prehitevanje drugega
vozila. Prehitevati je treba prav posebej previdno, e je
to v danih okolif¢inah spioh potrebno.

Spregovoriti velja tudi o tebmiki zaviranja vozila na
cestni ledeni ploskvi. Zavirajmo predvsem s pretikanjem
v niZje prestave. Strokovnjaki priporoéajo v takih prime-
rih pretikanje celo za dve prestavi nazaj, ker motor na
gladki cesti zavira bolj zanesljivo kot zavore. Skiopko
spuséajmo kar se da mehko, tako, da prepredimo sunko-
vitejie zadrievanje pogonskih koles. Zelo zahtevno je
ustavljanje vozila po klancih navzdol. V d bolj prijetnem
poloaju se bomo znadli, ée bomo na takem delu ceste
morali vozilo ustaviti zaradi neprevome prometne ovire.
Na to moramo radunati. V takem primeru zavirajmo
matno prej, posebno ée se priblizujemo i
ovinkom, ko e ne vidimo morebitne ovire na cesti.

Preko javnih obil pogosto slifimo, da je potrebna
:irmknopmndumnammmvcﬂh.}le:qph-
ska oprema? Zimska ma motornih in pri i
vozil so pnevmatika za zimsko rabo (M + §) na pogon-
skih kolesih oziroma radialne pnevmatike na vseh kole-
sih ali pnevmatike s poletnim profilom, & ima vozilo v
priboru verige za pogonska kolesa; zimska oprema avio-
busov in tovomih vozil je tudi lopata. Na pnevmatikah
morgjo biti Zebovi tekalne plasti po obsegu in Sirini
najmanj 4 mm,

Na vozila ni dovoljeno namestiti pnevmatike z Zeblji.
Seveda ima voznik poleg obvezne opreme lahko & pe-
sek, lopato, itd. .. : A. SOVDAT
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Po vedletnih razgovorih smo leta 1974 spreje-

:Ddhkollﬁ'ldnﬂdm!lem:gamcmv

Do leta 1982 smo zgradili okoli 30 odstotkov
sprejetega programa. Letos odpiramo nov od-
sek severne obvoznice od Celovike do Crnugke
ceste. Rafunamo, da bomo drugo leto severno
obvoznico podaljiali $¢ do Smartinske ceste —
do industrijskega, skladi$¢nega in prometnega
centra Ljubljane.

Prav je, da ocenimo sedaj uresnifeni del de-
setletnega programa in da pokazemo Ljubljani
kdaj bomo konéali pred leti sprejet program.

Res je, da smo z gradnjo v zamudi, toda pri
tem moramo smaokritiéno priznati, da smo ne
glede na velike gospodarske teZave, trajne po-
drazitve in inflacijo v glavnem driali besedo ter
obljubljeno — Ljubljani tudi zgradili.

Gotovo je otvoritev severne mestne obvozni-
ce naé novi mestni cestnoprometni uspeh. Tu
odpadejo vse zunanje ter prikrite in neprikrite
kritike, kar smo dali in kje smo porabili namen-
sko zbrana sredstva,

Obéanom Ljubljane ne poklanjamo z otvori-
ijo mvega odseka ceste besede, ampak daje-
mo del Sirokopotezno zamidljenega objekta
mestne obvoznice, ki bo v do sedaj izvrieni
dol#ini $e bolj zboljsal prometne teZave v mest-
nem srediséu in v severnem primestju.

Ko smo od leta 1974 dalje govorili, pisali in
odpirali posamezne cbjekte iz obdirnega deset-
letnega programa, nismo racunali, da ob
fiziéni realizaciji na terenu in pri financiranju
naleteli na takine nepredvidene teZave, ki nas
e nekaj let bistveno ovirajo pri izvedbi pro-
grama.

Z dograditvijo zahodne mestne obvoznice in
sedaj fe dela severne obvoznice sta Slovenija in
Ljubljana zgradili istofasno tudi prvih osem ki-
lometrov avto ceste »llirikex, od Vifmarij do
Vita in osemdeset kilometrov avtoceste od
Crnué do ki poteka v trasi »Sloveni-
ke«. S tem novim, sicer kratkim odsekom avio-
_ceste smo ponovno dokazali, kako tudi Sloven-

\.

OD CELOVSKE DO CRNUSKE CESTE
Dogradili in odprli smo severni
odsek ljubljanske obvoznice

<i, kljub tezavam, zavestno in odgovorno dogra-
jujemo slovenske in jugoslovanske avtoceste.

Sedaj, ko smo se povezali s severno obvozni-
co tja do Crnug, bomo namenili vso potrebno
skrb e severnemu odseku tja do Smartinske
ceste in jufnemu odseku mestne obvoznice in
avtoceste od TrZaske do Dolenjske ceste tja do
Smartinske ceste in Save. Pred tem pa bomo
morali dograditi e Trzasko in Zalofko cesto,
ker v sedanji izvedbi ne ustrezata potrebam
prometa. Vse drugo, v desetletnem programu
predvidene mestne ceste bomo smiselno dogra-
jevali po prometnih potrebah, ko bomo na tere-

nu ugotovili vpliv Ze zgrajenih odsekov mestne W
obvoznice na promet notranje mestne cestne
mreze.

Ne glede na velike teZave, ki jih ima Ljublja-
na, predvsem pa Republitka skupnost za ceste
pri rednem zbiranju sredstev za desetletni pro-
gram, pa moramo biti Ljubljanéani zadovoljni z
opravljenim delom, saj se prometne razmere v
rwstu z vsakim na novo zgrajenim odsekom
mestne obvoznice bistveno izboljiujejo
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