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Poznata su motorna vozila, kod kojih 
se motor hladi pomoću radijalne duvaljke 
koja vrši usisavanje sa ohe strane. Ove 
duvaljke imaju veliki stepen dejstva i sto­
ga su naročito podesne za hlađenje vazdu- 
hom oratora sa više cilindara. Međutim 
je pri tome potreba za vazduhom veoma 
velika. Ova potreba za vazduhom se naro­
čito teško zadovoljava tada, kad se motor 
postavlja na zadnjem delu vozila.

Poznato je, da se vazduh za hlađenje 
za motor pozadi vozila dovodi kroz upusne 
otvore, koji su takođe predviđeni na zad­
njem delu vozila, n. pr. u motorovom po­
klopcu ili na bočnim zidovima kolskog 
sanduka. Takođe je predlagano, da se vaz­
duh za hlađenje dovodi kroz šuplji podužni 
srednji nosač vozila od svakog upusnog 
otvora za vazduh za hlađenje, koji je pre­
dviđen na prednjem delu vozila. Po pro­
nalasku se obe mere upotrebljuju jedno- 
vremeno na taj način, što se radijalna du- 
valjka koja usisava sa obe strane, na je­
dnoj strani napaja kroz upusni otvor koji 
je predviđen spreda na vozilu, dok se dru­
ga strana duvaljke nalazi u vezi sa upus- 
nim otvorima za vazduh za hlađenje koji 
su predviđeni pozadi na vozilu. Na ovaj se 
način može pri malom utrošku snage zado­
voljiti potreba za vazduhom za hlađenje 
i tada, kad su u pitanju motori sa velikom 
snagom.

Dva primera izvođenja pronalaska su 
pokazana na priloženom nacrtu.

Sl. 1 pokazuje kolsko postolje jednog 
vozila sa motorom pozadi sa četiri cilin­
dra na red.

SI. 2 pokazuje jedno kolsko postolje 
vozila sa motorom pozadi sa motorom sa 
osam cilindara raspoređenih u vidu slo­
va V.

Kod kolskog postolja pokazanog na si. 
1 šuplji podužni srednji nosač 1 se račva 
pozadi i nosi pogonski blok između svo­
jih krajeva 5 viljuške. Ovaj se pogonski 
blok sastoji iz jednog motora 6 sa četiri 
cilindra na red, osovinskog mehanizma 7 
i mehanizma 8 za menjanje brzine, koji su 
raspoređeni simetrično u odnosu prema 
vertikalnoj podužnoj srednjoj ravni i me­
đusobno su pomoću zavrtnjeva vezani u je­
dan blok. Speda je na prenosnom mehani­
zmu 8 postavljena kutija 2 radijalne du­
valjke, koja na po sebi poznat način, koji 
nije bliže pokazan, sadrži dvojni radni to­
čak i na obema stranama usisava vazduh za 
hlađenje, da bi ga zatim kroz cev 4 pod 
pritiskom uputio ka cilindrima motora 6 
snabdevenim rebrima za hlađenje. Osa 
dvojnog točka pruža se u pravcu vozila, 
tako, da je jedan upusni otvor upravljen 
prema napred a drugi prema nazad. Pred­
nji upusni otvor je, pomoću spojne cevi 9 
koja je prvenstveno izvedena elastično, ve­
zan sa šupljinom nosača 1 za motor, koji 
spreda ima levak 10 za uvođenje vazduha. 
Zadnji upusni otvor duvaljke je pomoću 
šematički pokazanih ce.vi 3 snabdeven lev- 
kovima za hvatanje, koji su postavljeni bo­
čno na zadnjem delu vozila.

Kako je vozilo u ostalom izvođenju iz­
vedeno, za pronalazak je od sporednog 
značaja. Podesno se zadnji točkovi 12 na 
vozilu vode pomoću klatljivih poluosovina

Din 10.—



11 i pogone se prenosnim mehanizmom 7 
zadnjih osovina.

Kod kolskog postolja pokazanog na si. 
2 je između krajeva 25 viljuške srednje o- 
kvirne cevi 21 postavljen motor sa osam 
cilindara, čiji su blokovi 26 cilindara posta­
vljeni u vidu slova V, i hlade ,se svaki radi­
jalnom duvaljkom 22 pomoću cevi 24 za 
vazduh za hlađenje. Obe su duvaljke 22 po­
stavljene sa obe strane podužne srednje ra­
vni vozila u istoj osi jedna u odnosu na 
drugu. I ovde su u pitanju duvaljke koje 
vrše usisavanje sa obe strane. Spolja na- 
lazeće se strane duvaljke su pomoću po­
desno elastičnih priključnih cevi 29 veza­
ne sa ograncima viljuške srednjeg ceva- 
stog nosača 21. Unutrašnje strane duvaljke 
su priključene na upusni otvor 23 na zad­
njem delu, koji je predviđen u motorovom 
poklopcu. Pogon duvaljke 22 vrši se pomo­
ću poprečne osovine prenosnim mehaniz­
mom 28, koji je, kao kod vozila pokaza­
nog na sl. 1 udružen u jedan blok sa oso­

vinskim prenosnim mehanizmom 27 i mo­
torom.

Patentni zahtevi:
1. Motorno vozilo, čiji se motor hladi 

pomoću kakve radijalne duvaljke koja vrši 
usisavanje sa obe strane, naznačeno time, 
što je kod rasporeda motora na zadnjem 
delu vozila jedna strana duvaljke vezana sa 
upusnim otvorima za vazduh za hlađenje 
predviđenim spreda na vozilu, a druga je 
strana duvaljke vezana sa upusnim otvori­
ma za vazduh za hlađenje predviđenim po­
zadi na vozilu.

2. Vozilo po zahtevu 1, naznačeno time, 
što su, kod rasporeda obe duvaljke u istoj 
osi, na obe strane od srednje podužne ra­
vni vozila, strane duvaljke, koje se nalaze 
prema upolje priključene na krajeve sred­
njeg cevastog nosača, a unutrašnje strane 
duvaljke su priključene na upusni otvor na 
zadnjem delu.
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