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Obremenitev ZelezniSkih vagonov
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Grafikoni kaZejo, koliko poinikov ali keliko tom blaga prepelje posamezni vagen v lein.

Po vojnl je pri nas prevaianje blaga in peotnikov mnogo bolj porastle kakor pa Stevile
vagonov. Zaio je na én vagon odpadla mnogoe velja obremenitev potnikov all blaga.

Posamezni toverni vagon je leta 1939 prepeljal povpreéno 395 ton, leta 1854 pa 655 ton. Lela
1955 se bo, po cenilvah, to Stevilo povzpelo na 735 ton.

Petnifki vagoni so pred vojno prepeliali povpreéno 15.000 poinikow, leta 1954 pa 38.000, za
leto 1955 pa cemijo to Etevilo na 43.000 potnikov.
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Obrat vagonov po dnevih
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Obral vagonov pomeni fas od enega na-
klzdanja do drugega. Cim manj &zsa pretefe
med dvema oskladanfima, tembolj je vagom
izkoriiden, tem vedji Je nfegov obrat

Kakor vidimo, je bl ta obrat skoraj po-
dvojen: leta 1928 jo prelekle med dvema aa-
kladanjima povpreéno nekaj ved kiakor 8 dal,
sedaj pa mine nekaj ved kakor 4 dni Tu je
tudi iskati vzrok, zakaj so Zelemnice mmogle
£ majhnim poveéanjem Stevila vagonov cpra-
viti mnogo veé prevorov kakoer pred volno,

POTNISKI VAGONI

ZELEZNISKA SREDSTVA IN IZVRSENI
PREVOZ

Po grafikonih na desnl in
gpodaj lahke napravimo pri-
merjave med povefanjem stevila
lokomotiv in vagonov ter pove-
tanjem prevoza blaga in petni-
kov v povojnem obdebju Stevile
vagonov in lokomotiv se v pri-
meri & letom 18938 ai bistiveno
povedalo. Zelezniiki park je bil
med vojno relo smanjfao in smo
morall po osvoboditvi najprej
nadomestiti v  veini  unifena
sredstva. Sele npato smo se lotill
povedanja Elevila lokomotiv in
vagonov (iz grafikona vidimo,
da je leta 1948 ftevilo prevomnih
sredstev bilo manjie kakor pred
vojno) Razen tega ¢ minulem
obdobju nlsme imeli dovelj mod-
nosti, da bi posvetill zadosti po-
rornosti vdrievanju, obnavljanjo
in povedéanju Zeleznifkega vos-
nega parka

Kljub majhoemu povetanju
gtevila lokomotiv in vagonov pa
smo hhkrati dosegli velik porast
v prevoro. Zelezaice so leta 1530
prepeljsle 58 milijonav potnikow,
leta 1854 Ze 147 milijonovw, v lefto
1955 pa bodo, kakor cenimo, pre-
peliale 187 milijonov. Ali: leia
1939 so prepeljale Feleznlce 21
milifomav ton blaga, leia 1954
43 milijonov, letos pa bo po
enzki oceni prepeljano 49 milijo-
nov len blaga. Torej nad dva-
krat vei potnikov In skora)
trikrat ved blaga.
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Nagel povoinl razve] naSega
gospodarsiva je ofifen med dru-
gim tudi v velikem porasiu pre-
voza blaga in potnikov po Zalez-
nicl. Predvojno gospodarstvo al
moglo cbremeniti Zeleznic z ved
kakor 20 milijomnl ton blags '=m
B8 million! potnikow (lela 1838),
v leftu 1854 pa je ta obremenitey
gnaiala 34 milijonov ton blaga
in 148 milijonov potnikov. Zelez-
nice torej prevozije sedaj dva-
krat ved blaga in skorzj trikrat
ved potnikov,

Ofitno je. da Zelesznice ne bl
mogle 5 predveino zmogljivostio
in prolzvednostjo deia dosa¥l
tako pomembno povelanega pre-
voza. Po enl stranl smo morall
gradifi (n vefati zmogljivost, po
drugl strani pa velal] proizvod-

Nov tekstilni stroj

Neka ameridka poslovna zku-
pina jo ponudila miliiardy lir za
oditup patenta novega tekstilne-
ga stroja v Italijl, ki 50 ga raz-
stavill v tovarnl sRipa Montia v
Orzenigu. Ta novi“stroj je prav-
zaprav najonovejla vrsta statew,
8 katerim se proizvedni posto-
pek poenostavila in omogofa
zmanjianje proizvodnih stro-
Fkovy za okrog 60 do 70% v prl-
merjavi 2 najmodernejiimi stat-
vami. Izdelali so okrog 20 pro-
totipov tega stroda, ki so ga raz-
stavili tudl na mednarodnem
gejmu teksiila v mestu Busbo
Arsicio.

nost dela in izkoriStanje sred-
stev v Ielezaldkem prometin

Skupnost je vloiila v felezniee
znatna sredstva. V zadnjih ne-
kaj tetih smo porabili povpreéno
nad 30 milijard pa lelo za
vzdrievanje prog, wvagonovy in
lokomotiv, 2za nabave mnogih
prevoznih sredstev in gradnje
novih prog.

Industrializaclja drZave je za-
htevala hitre gradnjo novibh
prog., ker je bila mrela obsto-
jetth prog nerazvits In nepove-
zana, fako da so bili pekagri
krajl brez teleznmic, gli pa sa bile
samo ozkotirne in nezposcbne
opravljatl povefan! prevoz, k: Za
je zahtevalo gospodarsivo. Zate
smo gradili proge Bréko—Bano-
vitl, Samac—Sarajevp, Doboj—
Tuzla, Ban}a Luka—Breza—Va-
red in druge Zato so bila po-
trebna velika sredstva S tem
smo zadovoljilt najnujneiie (n
naineobhodnejde petrebe. Ostalo
pa je 8e nekaj problemov, ki lih
bo traba redifl. Potrebe bodo na-
rekovale med drugim gradnjo
nekaterlh novih prog, razdiritev
nekaterih vozlisé in spremembo
nekaterth ockotirnih prog v
normalnotirne,

Kljub pomembnim investicl-
jam pa nismo mogli zadostno
vzdrievati obstojefe proge, va-
gone in lokkomotive. Proge so v
slabem stanju, mnogo pragov je
gnilith, mnogi objelt] so samo
provizorni. wviaki wvorijo poéasi.
ker proge nizp sposobne za veijo
hitroat in vetje leilne, Manjlon

nam dosti polnizkih vagonow,
prav take nam pr'manjkuje pre-
¢e) tovornih vagonov ga prevor
dolotenih wrst blaga (eistern,
vagonov za gvels meso inm po~
dobnoj, Razen tega Imamn ia
nuad 15000 neuporabnih vagonow,
ki %e nskaj let fakajo pa po-
pravilo.

Po voinl smo zgradlll o mod-
no povelall industrijo ra vedrie-
vanje ino gradnjo novih prevos-
nih sradstev, tods njena emog-
1Hvost % ni tolikina, da bI
omogofila hitro popravile celot-
negs voznega parka jugoslovan-
skih Eeleaznic.

Po drugl strand tudi leleznlee
nimajo dovol] sredsiev, da bl
enakomerns in v celoll angaki-
rale vsze tovarne vagonov in Ee-
lezniske delavanice za vzdrieva-
nje prevoznih sredstev in za
izdelavo novih.

Gre predvsem za zagofovitev
sredstev za zamenjevo, za vedr-
fevanje In nabavo novih vozil
Boljfe wzdrievanje In menjava
bi 2 lahko zagotovill 5 ponovno
ocenltvije vredpoostl osnovnib
sradstey, ker 30 se od leta 1952,
ko je bila izvriena zadnja ceni-
tev, cene dvignile. Nadalinja
lzgraditev in &ir3a rekonstruk-
cija pa bo odvisna od razpoloi-
ljivih sredstev, ki jih bo skup-
nost  lahko porabila za in-
vesticije,

Dejstwvo je, da v zadnjih dwveh,
treh letih Zeleznice vidno zaosta-
Jajo za razvojem gospodarstva

in potrebami driave. Deloma e
ne zadodtajo ved gospodarstvu,
pa tud: prevozu potnikov audijo
dokaj slabe usloge. Ponovna
ocenitey psnovn:h sredstev in
tarife za prevoz po ¥eleznici ki
bi bile izdelane ns te] podlagl,
bl precej pripomogle, da bl se
prage m pokvarjena prevozna
sredstva popravila, izdelall nowl
poinidks 'm tovorni wagon! ter
lokomotive, skratka, da bl se
feleznice rekonstruirale in mo-
dernizirale.
Blagoje Bogavac
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PovpraSevanje po radijskih

aparatih

M psvaboditvt nlsmo  lmell
naprav za prolzvodnjo radijskih
aparatov. Predvoine naprave, ki
g0 blle majhne po obsegu, poLa-
tinu proizvodnje pa obrinifke,
50 bile med wolno p o 'noms
demontirans. Po wojnl e prvi
aparat napravila tovarna sNiko-
la Teslas v Beogradu. Prvi njen!
profizvod] pa 20 se poj-vill na
triidfu Sele v letu 1948

Radijske apa. ¢ so postopoma
zatell poBiljatl na ir2iste poleg
tovarne »Nikola Tesla. £ »Tele-
komunikacije- |z Ljubljane, sRa-
dlp-elekirac iz Eragujeyea, »Ra-
dio-industrijas iz Zagreba In
kasneje RM-zavod! 1z Nisa.

Celotna povojna projzvodnla,
ki znafa blizu 237.000 radijskcih

aparatov, ul mogla aik priblbZno
v ° voljil povpralevanja, &ee
prav Je znatno izboljiala obskr=
bovanje s sprejemniki. Dotim je
leta 10 imel k.ma] vsak stoll
pr ‘se redlizk: aparat, Je
leta 1864 priSe! 1 maparat Ze na
vsakih 34 preb valcev. Ce bo na-
8z radbjska ' wsir ja obdriala
sedanji tempo razvoja, kar Je
zelo verjetno, bo imel leta 1960
wsak 12 prebivalec Jugoslavije
svoj radijski aparat. To pred-
stavlija owprefno Se v 31
evropskih driav

Nafa radljskls industrija je ra-
gen tega #e Janes sposobna, da
salne poleg Sirokega asortimeata
radijskih aparatov proizvajatd
tudi televizijske sprelemmnike.



