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Jeroga A. G., Basel, gvajcarska.
Rasplinja¢ za sirovo ulje,

Prijava od 6 februara 1936.

Predmet ovog pronalaska odnosi se
na rasplinja¢ za sirovo ulje, kog je prona-
Sao g. Jeck Fritz, automehanitarski maj-
stor iz Basela, naro¢ito za motorna kola,
koji u suprotnosti sa do sada poznatim
rasplinja¢ima za sirovo ulje, dejstvuje sa
punim ucinom ne samo pri velikoj potro-
snji vec i pri srednjoj i maloj potrosnji
ulja, usled ¢ega nam se daje mogucnost na
pr. kod motornih kola, da se kod svih br-
zina sluzimo iskliucivo uliem, kao izvo-
rcm snage, tako da {e benzinski pogoen
potreban samo prilikom puStania u rad
ohladenog motora.

Kod do sada poznatih rasplinjaca za
sirove ulje postojao je na pr. kod motor-
nih kola taj nedostatak, $to se je u ko-
mori za prethodno zagrevanje sirovog
ulja, rasporedenoj na motoru, brzo saku-
pila veca zaliha neisparenog sirovog ulja,
koja je ¢ak i pri jakom zaguSivanju dovo-
denja svezeg ulja jos dugo sprecavala mo-
toru prelaz na manji broj obrtaja, jer se
priguSne klapne poznatih rasplinjaca za
sirovo ulje nisu mogle tako zaptiveno za-
tvoriti, da bi se na pr. moglo 1zbedi usisa-
vanje sircvogulia pri hodu na prazno, koje
ie u najvecoj meri pretstavljalo zapreku
prilikom polaska kola. Takode je utvrde-
no, da se prilikom voznie niz brdo usisava

mnogo sirovog ulja vakuumom  klipova,
Sto onemogucava ponovno opterecenje

kola kad se ista spuita u ravnicu. Neras-
plinjeno sirovo ulie u motoru stalno se
Klipovima potiskuje u krivainu kutiju u-
sled Cega nastaje neobi¢no Stetno i do sada
kod_ pogona sirovim uljem neizbezno raz-
redivanje mazivnog ulja, koje ima za po-
sledicu abanje motora.

VZzonja sa brzinom od na prl. 10 do 15

Vazi od 1 septembra 1936.

km., koja je neophodna na putevima sa
zivim saobracajem, bila je do sada nemo-
guda sa direktnim prencsom i sa poznatim
rasplinjacima sirovog ulja, jer je priguina
klapna, koja je u tom cilju bila malo otve-
rena usisavala iz uvek otvorene dizne pre-
vise ulja.

Svi ovi nedostatci imali su do sada
kao pesledicu, da se je pri upotrebi ras-
plinjata za sirovo ulje morao za vreme
voznje uvek uzimati u pomo¢ benzinski
1asplinja¢ namenjen za pustanije motora u
1ad, kako kad brzine ispod po pr. 25 km.
na sat, tako i posle prelaza vecih padina
u ravnicu i pri hodu na prazno.

Vedi broj ovih nedostataka mogu se
na zadovoljavajuéi nacin ukloniti raspii-
rjaCem za sirovo ulje prema ovom prona-
lasku, koji je naznacen time, £to je orean,
koji reguliSe izlaz ulja iz dizne za ulje u
prostor za rasplinjavanje tako spojen <a
osovinom koja nosi priguSnu Klapnu za
vazduh i za gas, da svakom stepenu otva-
ranja ovih Klapni cdgovara odredeni ste-
pen stvaranja dizne za ulje.

Na prilozenom nacrtu Sematicno je |
pokazan primeriéni oblik izvodenja pred-
nmeta pronalaska.

Fig. 1 pokazuje presek rasplinjaca <a
cdelimicnim unutrasnjim izgledom.

Fig. 2 pegled odozgo na rasplinjac iz
Fig. 1, a

Fig. 3 i 4 pekazuju kretanje reguli-
Suceg organa dizne za ulje.

Zid 1 rasplinjaca opkoljava, sa po-
klopcem 1a drzanim zavrtnjem lb, jedan
prostor, u kome je pomocu traverze 2 ob-
razovan U-oblika kanal, ¢iji se jedan otvo-
reni krak moze zatvoriti prigusnom Kklap-
pom za vazduh 4, a drugi, na usisni vod

Diu. 150_



motora prikljuéeni krak 5, moze se zatvo-
riti prigusnom klapnom za gas 6. Prigusne
klapne za vazduh i za gas 4 i 6 Cvrsto su
rasporedene na osovini 7 ulezajenoj u tra-
verzi i u zidu rasplinjac¢a. Na kraju osovine
7, a van rasplinjacevog kucista, ucvrséena
ie konzola 9 u vidu kruZnog sektora, koja
se obrée zajedno sa osovinom 7 i koja na
svom obodu, izmedu vodica, ima opruZzno
rasporedenu krivu klizanja 9a, koja ima
odredeni oblik neke krive, a o koju se pri-
tiskuje sa leZiSnem kuglicom 11 snabdeve-
na glava ventilskog cepa 12. Ventilski cep
12 prolazi kroz kuciSte 1 rasplinjaca i kroz
traverzu 2, pa je na traverzi pruzno osio-
njen na oprugu 13 tako, da se njegova
giava stalno pritiskuje o kliznu Kkrivu 2a
i pri njenom Kkretanju. Iglacisti vrh 14 Ze-
pa 12 zahvata u otvor na kucistu raspli-
rnjaca rasporedene i ka rezervaru 15 za si-
rovo ulje vodede dizne 16 za ulje, pa ovaj
olvor ve¢ prema polozaju igle, potpuno ili
delimitno otvara ili zatvara. Vrh igle
snabdeven je busSotinom 17, koja se prote-
ze pod uglom, a koja sluzi kao kanal pri
hodu na prazno motora. U kanalu 5 je s
onu stranu prigusne klapne za gas 06,
rasporedena u zidu kuciSta dizna 18, koja
sluzi kac dizna za dopunski vazduh pri
hodu na prazno. Kliznom krivom 9a uvek
je odredena veli¢ina otvora dizne, a time
i koli¢ina u jedinici vremena, u cilju ispa-
ravanja privodenog sirovog ulja. Ova Ko-
licina stoji u odredenom odnosu prema
kelicini usisavanog vazduha. Polozaj klap-
ne za vazduh 4 1 klapne za gas 6 na osovi-
ni 7, moze se reculisati u odredenom od-
nesu prema cobliku ba$ upotrebljene kli-
zne krive, pesto se cove Klapne mogu na
osovini podesavati, tako da se mogu ob-
razevati mnogobrejne  variante, Cime se
omczucava da se za svaku zelienu brzinu
da naipovoliniji cdnos izmedu dovoedenija
vazduha i goriva i usisavania gasne smede.

Vazdusna klapna moZe se na pr. po-
staviti sa zaptivenim zatvaranjem a gasna
klapna sa skoro zaptivenim zatvaranien,
tako da u rasplinjatevom prostoru, prili-
kom rada Kklipeva, nastaje vakuum. Ali i
cbe Klapne mogu se podesiti na $te je mo-
guce zaptivenije zatvaranje, tako da u do-
ticnom grani¢nom polozaju biva spredenc
lkako privodenje vazduha, tako i isisava-
nie gasa. Ako pri ovom posledniem pode-
Savanju inak nastane vakuum u rasplinja-
cevom prostori, enda se pomoecéu rupica u
klapni 6, ili pomocu zareza na rubu, ili fo-
me slicno, ili pomoén opruznih ventila mo-
7¢ izdejstvevati da se pri zatvorenoji vaz-
duSnej klapni omogudi isisavanje magle
goriva i neznatnih koli¢ina vazduha iz ras-
rlinjaevog prostora.

Nadin dejstvovanja opisanog i predo-
cenog rasplinjaca za sirovoe ulje je slededi:

Dejstvom vakuuma klipova obrazuje
se u Kraku 5 nadpritisak, koji zavisi od
stepena otvaranja gasne klapne 6 i onog
vazdu$ne kiapne 4, a u danom slucaju i od
onog dopunskog ventila 18 i stepena otva-
ranja dizne 16. Klapne 4 i 6 podeSavaiju se
celishodno, uzimajuéi u cbzir odnose stu-
panja klizne krive 9a i karakter doti¢nih
kola, tako da pri potpunom zatvaraniu
klapne 4 biva dizna 16 potpuno zatvorena
1iglom 14, a da klapna 6 ima samo odrede-
ni neznatni otvor. Pod ovakvim okolnosti-
ma moZe se ulje u kanal 5 usisavati samo
preko ugaonog kanala 17, a vazduh po-
treban za sagorevanje mora se usisavati
kroz odgovarajuéi podefenu diznu 18. Ovo
podesavanje predvideno ie za hod na pra-
Zno. Ako se sada vazdugna klapna 4 otvo-
ri to Ce se nesto malo otvoriti i dizna 16,
usled automatskeg kretanja na gore Cepa
12, a istovremeno jace ce se otvoriti i ga-
sna Kklapna 6, tako da moZe uslediti ubr-
zanje hoda kola, koija se dalinjim otvara-
njem klapne 6, od koga uvek zavisi daljnie
olvaranje klapne 4 i povetanie otvora di-
zne 16, zavisno od poloZaja epova glave
1, usled oblikovanja klizne krive 9a, moze
stalno povecavati brzina do maksimalne
brzine, koja je dopustena za dotitna kola.

Kod navedene vrste konstrukeije ras-
plinjata, nemoZe uslediti usisavanie siro-
vog ulja, za vreme voZnje niz brdo, ili u
nekim drugim prilikama, posto nismo u-
puceni na tesko postizavano potpuno te-
sno zatvaranie vazduSne klapne, veé se di-
zna za ulje moze potpuno tesno zatvoriti
¢cepom 12 i njegovim iglic¢astim vrhom 14.
Neznatna Kkoli¢ina ulja, koja prilikom ho-
da na prazno, ili prilikom voZnie niz brdo,
prolazi krez busotinu iglicastoe vrha biva
bez ostatka sagorera, zahvaljujudi dopun-
skem dovedenju vazduha kroz dizon 18,
tako da <e nemogu u rasplinjatevem nro-
storu, i dalje, sakupiti ostaci sirovog ulja.

Pomocu opisanog i predocenog ras-
plinjaca za sirovo ulje omoguden je pogon
motornih kola sirovim uljem bez ukljuci-
vanja za pustanje u rad odredencg benzin-
skog rasplinja¢a kako pri hodu na prazno
tako sve do najvecéih u obzir dolazedih br-
zina, a takode i pri voZnji niz brdo, bez
da nastanu smetnje ili razredivanje ma-
zivnog ulja.

Predoceni rasplinja¢  za  sirovo ulje
inoze se ugraditi u sve motore odredene
za primenu sirovog ulja, dakle i na takve,
koji su snabdeveni sa Komorom za pret-
hodno zagrevanje smese goriva i vazduha.



Patentni zahtevi:

1. Rasplinjac¢ za sirovo ulje, narocito
za motorna kola, naznacen time, Sto je or-
gan, Roji reguliSe izlaz ulja iz dizne za ulje
u prostor za rasplinjavanje tako spojen
sa osovinom koja nosi priguSnu Kklapnu za
vazduh i za gas, da svakom stepenu otva-
ranja ovih klapni odgovara odredeni ste-
pen otvaranja dizne za ulje.

2. Rasplinjac¢ za sirovo ulje, prema za-
htevu 1, naznacen time, $to prostor ras-
plinjaca ima presek U-oblika, pri ¢emu
glavni vazduh za sagorevanje dolazi kroz
jedan krak U-oblika, a smeSa goriva i va-
zduha "biva isisavana kroz dugi krak U-
oblika i §to su za regulisanje dovoda va-
zduha 1 isisavanje gasne smeSe sluzele pri-
gusne Kklapne ¢&vrsto rasporedene na za-
jednickoj osovini na kojoj se mogu pode-
savati.

3. Rasplinjac za sirovo ulje, prema za-
htevu 1, naznaCen time, §to je na osovini,
koja nosi priguine klapne za vazduh i za
gas, Cvrsto rasporedena jedna Kkonzola,
koja se krece zajedno sa osovinom i koja
Kkrmani organ za regulisanje izlaza ulja u
prostor za rasplinjavanje.

4. Rasplinjac za sirovo ulje, prema
zahtevu 1 i 3, naznacen time, $to konzola
ima oblik sektora a na svom obodu ima
kliznu krivu, koja prililkom obrtanja sek-
tora sa osovinom, koja nosi klapne, krma-
ni ¢ep koji izdizanjem i spuStanjem regu-
life otvor dizne za ulje.

5. Rasplinjaé za sirovo ulje, prema za-
htevima 1, 3 i 4, naznacen time, S$to su
kako klizna Kkriva tako i ¢ep opruZno ra-
sporedeni.

6. Rasplinjac za sirovo ulje prema za-
hievu 1, naznalen time, S5to je Cep koji
regulife otvor dizne za ulje izveden na
svom donjem Kraju u vidu igle i tako
snabdeven bu$otinom, da ona i pri ¢vrstom

nasedanju donjeg kraja ¢epa u otvoru di-
zne dozvoljava prolaz malih kolicina ulja
dovoljnih za hod na prazno.

7. Rasplinjac za sirovo ulje, prema za-
htevu 1 i 2, naznacen time, $to je u vidu
kraka za prolaz gasa rasplinjatevog pro-
stora, a van gasne klapne, ugradena dizna
za dopunski’ vazduh, koja, pri potpunom
zalvaranju vazdusne klapne, propusta koli-
Cinu vazduha potrebnu za sagorevanie
goriva pri hodu na prazno.

8. Rasplinjac za sirovo ulje, prema za-
htevu 1 i 2, naznacen time, Sto se raspode-
liivanje rasplinjagvog prostora na dva
U-kraka vrsi jednom u rasplinjaé ugrade-
nom traverzom, koja istovremeno nosi le-
zaje za osovinu na kojoj su utvrdene klap-
ne i za cep, kojim se reguliSe otvor dizne
za ulje.

9. Rasplinjal za sirovo ulje, prema za-
htevu 1, naznacen time, Sto su vazduSna i
gasna klapna na zajedni¢koj osovini tako
rasporedene, da je pri potpunom zatvara-
nju vazduSne klapne gasna klapna otvore-
na za odredeni stepen, sa ciljem, da bi sz
na kanal za hod naprazno ¢epa, koja regu-
life otvor dizne za ulje, moglo vrSiti dej-
sivo sisanja, dovoljno za odrzavanje hoda
na prazno.

10. Rasplinja¢ za sirovo ulje, prema
zahtevu 1, naznacen time, $to je @asna
klapna snabdevena otvorima, koji i pri za-
tvorenoj vazdusnoj i gasnoj klapni dozvo-
ljavaju isisavanje magle goriva iz raspli-
njatevog prostora.

11. Rasplinja¢ za sirovo ulje, prema
zahtevu 1, 3 i 4 naznacen time, Sto je kli-
zna kriva tako izvedena, da se pri jedna-
komernom obrtanju osovine priguSnih
Klapni, a time i jednakomernom kretanju
otvaranja ili zatvaranja prigusnih Kklapni
nejednakomerno krece Cep koji regulise
otvaranje dizne za ulje.
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