KRALJEVINA SRBA, HRVATA I SLOVENJACA

UPRAVA ZA ZASTITU

KLASA 20 (1)

INDUSTRLISKE SVOJINE

IZDAN 15. OKTOBRA 1923,

Frank Henry Dutton. [ohannesburg in Robert Summers Sironach, London.

L.okomotive za

Prijava od 10, januara 1921,

male zeleznice,

Vazi od 1 marta 1923,

Pravo prvenstva od 31. oktobra 1917, (Engleska).

PredleZedi izum se nanasa na lokomotive
za male Zeleznice one vrste, pri katerih no-
sijo traCnice breme, ki se ima prevoziti,
do¢im pocivajo gonilna kolesa lokomotive
na vozni progi, vsporedni s tradnicami, tako
da so prve razbremenjene od teze pogon-
skega voza in se torej lahko zgradijo raz-
meroma Sibko in ceno

Predmet izuma tvoreta lokomotiva po-
seduje enega ali ved na ¢&inah tekoc¢ih vr-
tilnih podstavkov in en ali ve¢ gonilnih ko-
lesnih parov, kateri tefejo na izvan tira na-
hajajodi se vozni pro:i. Vrtilni podstavek
(ali vrtilni podstavki) je vrtljivo zvezan z
okvirjem gonilnega voza, do&im sedi vsak
2onilni kolesni par na diferencijalni osi
Gonilna kolesa so torej glede njihove teko-
viie sun.eri neodvisna in se dajo posredo-
vanjem vrtilnega podstavka brez tezkoce
drZati v bistvu vsporedno s tra¢nicam’. Na-
daljne posameznosti izuma so v sledefem
opisane.

V rizbi predotuje sl. 1 izvedb no obliko
izumnega predmeta v tlorisu in sl 2 pri-
padajoCi stranski pogled voznega stojala.
V sl. 5 je podana predstava neke posame-
znosti v delnem prerezu po &rti A A sl
1. SI. 4 kaZe neko drugo izvedbeno obliko
lokomotive po izumu v stranskem pogledu
in sl. 5 pripadajoti pogled od zgoraj na
vozno stojalo,

Kakor kaZejo sl. 2, 3, in 4, prihaja v upo-
rabo dvoginski tir, na katerem tefejo kolesa

vleCenih vozov in vadilna kolesa lokomo-
tive. Na vsaki strani tira I, |, na katerem
tetejo vozna kolesa in vodilna kolesa loko-
motive, se nahaja ozka vozna proga 2 iz
zemlje, kamenja, betona ali temu enakega,
na kateri teejo z gumijevim obrocjem
opremljena gonilna kolesa lokomotive.

Vozovi, ki se imajo sklopiti z lokomotivo,
so navadne cblike v Zeleznizkem obratu, so
vedno v ravnotezju in ne vplivajo nanje
neenakomernosti tira in sunanje vozne proge
za kolesa lokomotive.

Lokomotivo se lahko zgradi tako, da je
scosobna le za obrat na ginah z zunanjo
vozno progo ali ra je lahko zgrajena toliko
za obrat na takih ginskih poteh kakor tudi
na brezzinskih poteh. V zadnjem sludaju se
lokomotivo lahko odklopi in pelje okoli
vlaka, ne da bi bilo rotreba prirediti v tiru
tej svrhi sluZelij cevij.

Lokomotiva, katera je s osobna za po'eg
vedjih bremen, ne da bi bila pa prenegena
na gine vecja osna obremenitev, je predo-
Cena v sl 1 2 in 3. Ta lokomotiva ima dva
para gonilnih ko'es 5, 5, 5, *, katere sede
na diferencijalnih oseh 9, 9, ki so zvezane
z okvirjem lokomotive potom listnih vzme-
tij 31. Pri tej izvedbi prihajajo v uporabo
dva enakovrstka cetverokolesna vrtilna pod-
stavka 45, 4 , katera teCeta na tiru 1.

Na glavnem okvirju 47 gonilnega voza so
pritrieni V-licni okvirji 46, katere nosijo v
dolZinski smeri voza prirejeni drog 4.



Vsaki konec tega droga je vrtljivo zvezan
posredovanjem kroglastega ¢lenka 50 z enim
vrtilnih podstavkov 44, 45, Na v-litnem
okvirju <6 je pritriena vzmet 51, katera
prenaga teZo gonilnega voza v odgcvarja-
jofem razmerju na vrtilne podstavke 44, 45.

Kolesa 5 sede na krmiljenih gonilnih oseh
52 in sicer ucdinkuje krmiljenje vsakocasno
spredaj nahajajoti se vrtilni podstavek 44
ili 45. V to svrho so osi 52 med seboj zve-
zane potom vzvodne naprave 53, tako da
se istocasno vrte, Na vsakem vrtilnem pod-
stavku 44, 45 je dalje prirejena koluta 54,
55, v Cije gpranjo 56 zagrablja na zveznem
Clenu 58 sededi stekelj 57. Omenjene ko-
lute so zvezane med seboj potom veriinega
gonila 59, tako da se vedno istofasno vrte.
Spranje 56 so prestavljene ena proti drugi
za 90', in sicer ona nahajajota se na spred-
njem vrtilmem podstavku vsporedno k po-
dolZzni smeri voznega stojala in ona na zad-
njem vrtilnem podstavku precno k voznemu
stojalu. Prva zaposluje posredovanjem Stek-
lja 57 krmilno drogovije 53, dolim ostaja
zadnja nedejstvena. Priredba je lahko tako
ubrana, da se nalini zavrtitev kolut 54, 55
potom za prekrmiljenje sluZecega rofnega
kolesa 60,

Ako preteka potemtakem sprednji vrtilni
podstavek kako krivuljo, tedaj zaposli pri-
padajo¢i drog 58, potom Cesar se spravijo
gonilna kolesa v vsakem trenutku v lego
odgovarjajoto vozni smeri

Lokomotiva je opremljena z motorjem !4,
hitrostnim izmeni¢nim gonilom 29 in goni-
lom 30 za nazadovanje, kakor tudi z go-
nilom 61 za vsako os 9.

Pri lokomotivi po sl 4 in 5 prihajajo v
uporabo dva cetverokolesna vrtilna podstav-
ka in nekrmiljena gonilna kolesa.

Vrtilni podstavki 62 so zvezani med se-
boj potom Clenskega kosa 63 in posedujejo
po en sklopni organ 64 za potezni drog Na
vsakem vrtilnem podstavku je dalje jritr-
jena kroglastemu ¢lenku pripadajota kro-
gla 65,

Blizu koncev vrtilnega voza je prirejen
gonilni kolesni par 5, kateri sebi na dife-
rencijalni osi 9, uleZeni v zvodu 66. Vzak

vzvodov 66 je opremljen blizu svojega pro-
stega konca s ponvijo 67, pripadajoto kro-
glastemu ¢&lenku. Drugi konci izvodov 66
so zvezani z dviznim gonilom 68, katerega
zaposluje stroj 4 posredovanjem gonila 69
in udinkuje na ta nacin, da se pridviganja
ene osi 9 druga os istotasno pogreza. V
ponev vsakega vzvodnega konca 66 prihaja
v prijem krogla 65 pripadajotega vrtilnega
podstavka,

Pri uporabi te izvedbene oblike, se vzdigne
sprednji gonilni kolesni par kvigko od tal.
Tezo gonilnega voza prevzema torej spred-
nji vrtilni podstavek 62 in zadnji na tleh
potivajoti gonilni kolesni par. Krmiljenje
udinja pri tem sprednji na ginah teko€i vr-
tilni podstavek Zadnji vrtilni podstavek ni-
ma nikake druge naloge, kakor da prenasa
potezno silo od sprednjega vrtilnega pod-
stavka posredovanjem Clenkastega gonila 63
in sklopnega organa 64 na potezni drog za
privesni voz. Ko je treba lokomotivo pre-
krmiliti, tedaj se pogrezne prej vzdignjena
gonilna kolesa in ta prevzemajo sedaj po-
gon, doc¢im prevzema prej zadnji vrtilni pod-
stavek sedaj krmiljenje in obratno,

PATENTNI ZAHTEVI :

1.) Lokomotiva, oznatena s tem, da je z
okvirjem lokomotive ¢&lenkasto: zvezan na
tiru tekoCi Cetverokolesni vrtilni podstavek
in da teCejo na diferencijalni osi sedeca
gonilna kolesa z gumijevim ali podobnim
obro¢jem na tleh ob straneh tira.

2') Lokomotiva po zahtevu 1), oznalenra
s tem, da je predvidenih dva para gonilnih
koles in dva Cetverokolesna vrtilna pod-
stavka, da so vsa gonilna kolesa vodljiva,
in da se da eden ali drugi vrtilni podsta-
vek zvezati z gonilnimi kolesi, da se jih
krmili.

3 ) Lokomotiva po zahtevu 1) z dvema
paroma gonilnih koles in dvema &etveroko-
lesnim vrtilnima podstavkoma, oznalena s
tem, da se da prenesti teZo lokomotive na
eden ali na drugi gonilni kolesni par skupno
z vrtilnim podstavkom na nasproti leZzefem
koncu lokomotive, s tem da se drugi kole-
sni par vzdigne,
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